,- -6 - 2
nedisténych plynt. Poloprovozni{ jednotka bude vyhodnocena i ekono=
micky @ na zdklad® komplexniho vyhodnoceni bude rozhodnuto o dal=-
5im primyslovém vyuziti uhl{ na ‘bazi PZU pro elektrarenské Jednot-
ky o kapacite 50 = 100 MW, p¥{padné i vy33{.

Cbr. 1 ukazuje schema podzemniho generitoru,
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Technicko-ekonomnmické srovadnt
K0 ]l e-jové o pdsové  dopreEvy uhlil na:
e Yoo TR, % B D ot ok Ty g on &, '

1. Uvod. 7
Pésovd dopravé na dole A.Zdpotocky v severofeském hnédo=
uhelném reviru byla vybudovdna v rdmci vyzkumného dkolu za
d3elem ovéfeni nové technologie dobyvdni uhli a skryvky. Dosud
je v provozu prvd etapa Udkolu, zavedeni komplexni pdsové dopra=
vy uhlf od dobyvacich strojd do hlubinného zdsobnika na povrchu
a odtud na t¥{d{irnu. Daldf{ etapou bude zavedeni pdsové dopravy

ve skryvkovém provoze v r. 1962,
Pésové doprava uhlf byla uvedena do zkuéebniho provozu

v ¥ijnu 1959 a dnem l.dubna 1960 byla p¥evzata do normdlnfho
Provozi. - ' : :
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echnlcko—e“onomlcké zhodnoceni PﬁSbV’ ‘deprevy.

v T N v o IO

Pro dopravu uhl{ na porubni front®, osczené kolesovym Iy=
pudlem u‘)OO a lopatovgm rypadlem 17b2, slouzi 3 pdsové pridné '
p¥fesuvné uopravniky. P¥i rozvinuté délce porubni fronty 800 m
. jsou délky jednotlivych sekci. 58 m, 372 m, 372 m. Krdtky pre-
suvny dopravnik umoZiinje rychly presun na poddtku porubni fron-
ty, aby tak preruseni t€Zby bylo co nejkratii. _

7 porubnich dopravnikd je uhli dale dopravovano t¥emi |
stuoilnimi péasovymi uopravniky aélky az 5%6 m do hlubinného nhel= |
nehq zdgobniku u t¥idirny. /0br.1/.
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VYrobcem garantovany vykon pasovych dopravnikd je 600.t/hy
31¥ka pdsu 1000 mm, rychlost 3,15 m/sec a korytkovost vdleCko-
‘vych stolic éini 30°, Ovd¥eni dopravniho vikonu pdasovich doprav-
niké bylo provedeno gomoci tensometrickych vah, které byly p¥ad
zkoudkani ocejchovany. MéFeni prokézalo znagnou vykonovou reser-
va 8% cca 40 %. P¥i t3%Zb& 900 t/hod 3ini prézdnd Sirka okraje
gumeového pdsu asi 5 cm. lid¥enim bylo prokdzdno, Ze dopravnfie—
je schopen prepravovat az cca 1000 t/hod. drobného uhli. P¥i
tomto zatiZeni Je V$ak plnd vyuzita korftkovést gumového pdsu
a p¥i vvboleni pdsu do strany by éochdzelo k pFepeddvani dopra=

/



vovaného materidlu. 5 R

Pro stanoveni silovych a rychlostnich pondérd pri rozbfiis
zatizenych a nezatiZenych nasov*ch dopravnikd byly promé&feny iu-
hové sily, napinaci a obvodova sila na hnacim bubnu a zr"chleua
gurového pdsu. mawlmalnl hodnota obvodové sily dosczuuje cea
1,4 = 1,6 ndsobku obvodové sily p¥i ustdleném b3hu u nezatize-
nych pdsts U zatiZenych pdst jsou tyto hodnoty mensi a %o 1,3 ~
1,5 ndsobek sily p¥i ustdleném bd&hu., Nam®¥ené zrychleni vykazu-
~ je hodnoty 0,14 = 0,3 m/sec2 u nezatiZengch pdsd, 0,2 = 0,27 m,/
sec” u zetiZenych pdsti. Rovnomérny prﬁbﬁh”rychlostnich k¥Fivek
dok=zuje sprivinou & vhodnou konstrukei hnacf{ stanice u t3chto
‘dopravniki. Doba rozbZ3hu u nezatiZeného pdsu ¢ini ceca 20 sec.,
u zatiZeného pdsu pak se prodluzuje aZ ke 30 sec, Silové poméry
p¥i rozbdhu dopravniku $is.2 naprdzdno i pri zatiZzeni ukazujf
dizsramy &is., 1 a 2. %

Zkuéebni,prqvoz se vyznaoval zjevy viplyvajicimi ze
z5zb&hu nového technologického a prototypového zalizen{ pdsové:
depravy, kolesového rypadla K=300 a nové t¥idirny s celym kom-
plexem za¥f{zeni a dkazy vlivi zimniho dbdobi, které se projevi=-
1y v prostojich pésové. dopravy. =

V technickém sm&ru moZno vyhodnotit navrZenou technolo=-
gii Jako uelnou a Vyhovualci v danych podminkédcke.

dkusenosti ze Z1mniho_ooaob1 ukdzaly v3ak neuspoiojivé
ﬁyfeéeni stiraéﬁ'jak bubnd tak i vlastniho pdsu. Cnexové plecho-
vé stirade na bubnech plni dobie svou funkci za suchého a teplea~"
ho pééasl, aviek p¥i niziich teplotdch dochdzdi k nanrzdavani
materidlu a k vyfaaenl stirale z provozu. Job¥e g2 osvedéily
noZové stirale. Pouziti vyst¥ikovdani nemrznouci smisi /louhy/
mé za ndsledek sniZovdni soulinitele tfeni nu pohonufch bubnech
i kdyZ se jako rozmrazovaci prostfedek osvidZil.

v zimnim obdobi byly provedeny ive p¥esuny porubnich
doprqvnik& p¥i teplotdech pod 0%¢ /rozmezi =2 5 Wit L, T e
prvém presunu bylo docileno 420 m /hod., u druného p¥ esunu Jiz
cqa.900 mz/hod. pFesunuté plochy v&etn& vyrovnani. V. obou p¥i=-
padech se prdjevoéala negapracovanost osédky z nedostatek zkue-
éenosti, obzvl4std v zimnim obdobis '

455 o presunech, proveden’ ch za suchého osdobi leo do=
'01leno a% 3500 m /hod. nresuv“’ rlochy, av3ak bez dodate®ndho — —

-
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-vyrovnani péstie Prl dobré organisaci prdce je mozno p¥i presu~
nech uvaZovat s primdrnou plochou nejménd 2000 m 2/hod. Primdr-
“né byla docilovédna stfedni délka kroku 1 m. -

v

7 hlediska ekonomie provozu pdsovych dopravnikd v roce
1960 je nutné zdlraznit, Ze nové dopravni za¥izeni a dobyveci
stroje nemohly byt plné kspacitn& vyuZity, protoZe vykon skryv-
ky p¥i kolejové parni dopravé nezagié%oval dostatedny predstih.

, Zavedenim koreCkového a kolesového rypadla na skryvce,
pdsové dopravy a pasového zakladafe s kralivim polvozkem na
vysypce se ods tran{ disproporce postupu skryvky proti porubni
fronté uhli jiZz v r.1962,

Vyrooni a nogpodarské vrsledky jsou uvedeny v tab. 1 a
2, kde jsou porovndny docilené vysledky 2z roku 1$59 p¥i kolejo=-
vé dopravé s vdsledky pdsové dopravy v roce 1960. :

a/ Téﬁba - /tabulka 1/

V r.1560, kdy byla pasovd ddprava zkusebné zavedena,
bylo dosaZeno zviSené t82by oproti roku 1959 o 27,50 %, coOZ
predstavuje +338.737 tun uhlf. Nové technologické zarizeni
umoZni po pfeklehuti nesouladu v mechunisaci skryvkového
provozu dalsi zviieni t8Zby s niZ3im stavem pracovnikd a bez
dal3fch investic. ' '

.b/'zlu21ti pasové dopravy a prostoje - /tabulka 1/. .

ProtoZe na dole Aq Zapotocki je pri t8%b3 uhli nepretr—
ity provoz, vychdzi se p¥i zsllt@ni Sasového vyuziti pdsové
dopravy 2 kalenda¥niho Sasového fondu zmen3eného o stdtni
svdtky. Pro t¥{smEnny provoz je denné uvaiovdno 24 pracovnich
hodin a p¥i dvousmdnném provozu 16 pracovanich hodin.

, Pro vykonové vyuzitf{ je vzat za zdklad garantovani
vikon 600 t/hod. uhli,
- Prostoje zplsobené pdsovou dopravou doséhuji_v obdobi
roku 9,67 % a maji sestupnou tendenci /14,60 % v I1/1960,
7+31 4 ve IV/1960/. P¥i&iny poruch pdsové dopravy rozd&lujeme
na ndkolik skupin, asby byl zfejmf Jejich vliv na provos pé—
sové dopravy. |

/

S
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8len3ni prostoj& vlastni{ pdsové dobravy /procentni Gdaje z ca~ -

sového fondu/:

=10

: I..: . IIo III. ,I‘-’.étvrti. 1960 RGk
Druh PrOBtOJ& ctvrte : ctvrits étvrto - e . 1960
S 106077 | 2960 7| 1960 e .
::\/’ % % % IV/I.CtVI‘t. 70
poruchy strojni | 6,61 | 3,58 2,49 ' 3,50 4,22
poruchy elektro | '1,28 2,92 1,40 1,92 1,83
poruchy gumovych X n
Péﬂﬁ 3 0,16 -~ 1’15 0’21 0’35
pfestavby dopravs p
'11101 2’44 0,22 0’21 — 0,83
vlivy pcéa51 ' ' |
(¢i8teni pdst ap.) 2,16 0,05 - 1,68 0,66
Jme..\pylc,my - 1,95 1,07 2,39 - 1,78
Uhrnem 14,60 | 7,84 7,64 7,31 50,07 | 9,67

Nejvice prostoji vykazuji strojni poruchy a to obzéléété
v prvnich mésicich roku 1960. Byly to zvldst& poruchy stirach
jak na gumovych pdsech, tak i na bubnech, které obzvléété ve
zkuoebnim a zdroven v zimnim provoze vykazovaly znadné nedo-
statky. Ddle bylo zjidt®no v mnoha piipadech uvoliiovdn{ bubni,
vym8na vadnych vdledkd, poruchy ndsypek a dal3di drobné nedo-
statky na strojni &dsti zavinily znaéné procento prostojii.
liensi procento prostojh vykazuji'elektroporuchy, které se ome-
znji na b82né provozni zdvady ovlddacich a ochranngch p¥istro-
it @ které se vyskytuji b5Znd p¥i provozu. Poruchy gumovich
pésﬁ‘jsou ojedin®1lé a omezuji se jen na vim3nu kratkého poda=-
vacino pdsu pojizdné ndsypky, kter; je zna¥n& opotfebovdn
vysokym dopadem materidlu z vysypky rypadla. V1iv polasi se pro-
jevil jen v zimnim obdobi.

7 kategorii , jiné p¥idiny " jsou zahrnuty ojedingle

- se vysaytualci poruchy a zvld3t® $i3t&ni pdsové dopravy a od-

strafovin{ zdvald na pFresypech, které vznlkaai p¥i okamZzitém
zus taveni vdech pdsovych dopravaikd. { ;

Do kategorie u ostatnich prostogﬁ " jsou zahrnuty prerur
seni t87br z p¥{%in mimo pdsovou dopravu. Jsou to poruchy



dobyvaecich stroji, nedostatek vagont, poruchy t¥idirny, zzvady
ns dopravanim systému, ddle st¥iddni smén, poruchy v dodévce
elektrické energie a rod. .,

Z rozboru pricin prostoji ukazuge se moznost daliiho zwyn'
éeni celkového vyuziti pdsové dopravy zvydenim drovné organlsace
prdce a preventlvni Gdrzby.

Stav pracovnikﬁ a produkt1v1ta prace - /tabulka 1/

T D S e Gp S e g A I b T PP W WSS Y T A1 S 375 TR A

Zavedenl‘paaové dopravy prlspelo znadnou mérou k sniZe-
ni stava pracovnikd v lomu a k“vyznadnému pokroku ve vykonech a
produktlvité préce. Vysledky ukazuji na postupny vzrist vykono-
vych ukazateld oproti dosaZenym p¥i kolejové dopravé.

Rozd3lime~1i vyrobni proces na dobyvdni, dopraVu-a'
ostatni prdce v lomu, miZeme kons tatovat nejvé t51{ dsporu pracov-
nik® ns Gseku n doprava ", kde se stav sniZil u

pdsové dopravy v T. 1960 R e 33 precovnikl.

Dalsi uspora {1 21 pracovnikl

je na dseku ostatnich praci v lomu v ddsledku koncentrace tEZby
pii pdsové dopravé na jeden dopravni horizont a p¥i&né zakldda-
ni proplastku do lomu, coZ vede i k udelnému soust¥eddni{ pomoc=
nych pracie | ;

Ke zvyéenl stava v r. 1960 dochdzi na Wdseku

ndobyvdanin o préimérné P & pracovnik&

které je zpﬁsooeno zasazenlm kolesového rypadla K=%00 8 6 Slen=
nou asidkou v keZad sm3nd, : A ' Lo

Celkova dspora v uhelném lonmu je‘tedy _f_46 pracovnikii,

V movrchovém provozu zistdvd stav pPi pdsové a kolejové
dopravé skoro nezufnén. aviseni stavu ve IV, dtvrtleti 1650

nastalo zavedenin treti sm3ny na t¥{dirnd,

4z porcvadni v tabulce 1 - vikony = vynlka u pasové do-
pravy proti kolejové prudky vzestup vikonu v lomu ,
index re 1660/1G59 o ¢ o o o o o s e e s e s .o 184,89,
uteane pronikavy je trend produktivity prdce v lomu /vyjdd¥eny
v t/EEblu 4 dPinike/ v jednotliv¥ch Stvrtletich ve srovndn{ s
primiren v r.1959: fus

e PR R R R ol Sl e e M e B B B
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d/ Vlastni vyrobni néklady §§ nrubou virobu v lomu - /tabulka 2/.

bt varp o i ) e e ey e~ A

- P¥4 zavddeni nov¢ v roiuni techinclogie se piihlizelo

k produktivit& prdce jako zakl:odnimu utczeteli. Presto jsou

v¥robni nidklady ukazetelem roziéiuiicim, i jejich dokonalému
vysledovdni by bylo zapotiebi jednak delsi doby, jednak pod- .
minky plného vyt{Zeni souberného technolozického za¥fzendi, Ani
Jedna z tichto podminek nenohla bt urlatnina v porovndvaném
obdobf roku 1560. Zdvir lge proto vyjddrit e prihlédnutim k
danym peaminkdm 6B urtityeh roshoduaigi@h ukazateld,

uelkové vyrobni ndklady ne uhlf /lom + povrech/ vzhle-'
degp k vyse uvedenym okclnostem pres mlmofédné stoupnuti pro=-

: duktlvity prdce vykazuj{ maly pokles n nikladd’ na 1 tunu uhlf v
porovndni s k91330vou dopravou- o : R '

v roce 1960 . « o index 1960/1C59 o o o 98,90 4 oVO,lo Kés/t.

Vliv na celoroéni vysledgk m#1 'zébshovy provoz v 1/1960 a re=-
konstrukce nékteréhqJZAffzenL(vynééeciho vozu uhlf ze spodini
$asti sloje & mimorddnd revise prototypového rypadla i=30Q,
které vyvolaly zhatelné zvyseni niklzdl v poloZce opriv.
Ekonomiékoﬁ;ﬁéinnoét technologie & pdsovou dopravpu'
snizuje v poernéﬁi s kolejovou dopravou v r.1959 nova tri4
- dirna, jejiZ vysoké pofizbvaci‘néklady se promitaji ve zvise~
né mive v odpiSegh." ;

i Bok - 4959~ To 15 1% 5 0 Y v, hok - 1960
 brun i1 | Stvrte|Ctvrte | Gturb. (Gtvets s
‘ndkladl Kes/t |97 | 1960 | 1960 | 1960 | 1960 |Kes/t o| ¥y’

' : : % Kée/t |Kea/t _ Kes/t | Kés/t ¢
Vyrobni néklady : g
ns, uhli . 8 ,l:: : : & ,Cg g ,Tj ] f‘ :,8; - ’03
z toho s : S
odpisy . 1,16 1,57 | 2,20 | z,08 | z,é0 [ 1,88
JVyrobnl ndkll.boz ; : ) ,
C\‘riﬂﬁ . ,97 1CC = il ’5 2 = % ,_(‘35 i ’:1 { ) P18 T ’13 i 100"" :
2 tLoho - : A :
mudy 8 ROSeUdvky 5397 44,8 | 2,99 i U i 30,5
Jostutnd ndklady 4,40 959G | 45092 | 4,LC | &2 wyew ‘| deySd 63,5
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Je patrno, Ze pomErns znadnd ﬁspora na mzddch pri technologii
_ s pdsovou dopravou proti kolejové /0,96 K¥s/t/ Jje ne druhé
strand pthCQVana vyssimi ‘odpisy /0,72 xss/t/ .

Podil o
ze 44,8 % v r.1959 nz 3645 % v roénim prim3ru 1960 vliven
produktivity prace. Ostatn{ ndklady bez odpisi zlistdva=

nzdovych nalidu Splnaae 0uek¢van1 podstatného snizenl

vy 584

iy souhrnu zatizeni na 1 tunu uhl 1{ skoro ste;ne.

Lozlo.ieni odpists:

g ot OGRS

ol Hodnota Ro&ni Podil
Druh cdpist investic odpisy odpist
v 1000 K&s | Vv 1000 Kgs| v ¢
Vlastni pasové doprava 712.064 1.124 .35,76
r¥idirna s dopravaim ¢
mostem a hlubinny zd- = | ' : '
sobnik 25,096 1,190 35475
Dobyfvaci stroje a o= : ; :
statni zafizeni v lonu 012,223 1.015 50449
49,483 3,329 100,00

Waklady na vliestni pdsovou dopravile

v tabulce 2 jsou uvedeny celkové donravnl ndklady w obocu 4o=
pravaich systémlle 2 tabulky Je rovneZz patrna skladba ndkladl.

4 Vliv zavedent paSOVe dopravy na celkové ndklady dseku
ng uhli je vyznemny z rozdill dOpravrlch nakladﬁ na jednotku

ruvaninys

2,54 K3s/t
2,02 -"_

m“—*—--wv—-ww <

0,52 Kés/t

p¥i kolejové dopravé v T.,1959 /prﬁmer roéni/
pri pdsové dopravé v rs 1860 / el ' [/

pasové dopravy

_SkTadba nékladd v rotnich ukazatelich ukazuje znaCnJ
poklps ndkladt pPi pdsové dopravé ve sloZce mzdové a to o
0,60 acs/t a ng druhé strand vz;ﬁst gloZky odpist o 0551 KCS/t.
Sufzeni zatiZeni
sava pracovniki.

rozail ve prospdcl

viToby mzdovou sloZkou je poam1n€no sniZenim
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Podle vysledkl prvnich mésicid r. 1961 je z¥ejmy dals{

pokles nakladf na 1 tuna rubaniny, p¥epravené pasovou dopravou.,

5o ZAVEP.
=, = .
. Zavedeni pdsové dopra}y uhlf na dole AsZdpotocky se
osy&dfilo. Uvedeny pr¥ehled je viak t¥eba posuzovat z hlediska -
krétkosti gasového sledovdni vietné zdb3hového provozu. V kon-
strukénim smEru zavedeni pdsové dopravy ukdzalo ndkteré pro-
blémy, které jsou podkladem pro projekei a vyvoj dalsich
typd pdsovych dopravilk& pro povrchové doly. -

Ne zdkledsd dosavadnich vislequ roéniho provozu pdsové
dopravy uhlf je z¥ejmy staly rust produktivity prdce presto,
‘Ze v goudasné situaci provozu nebyla ddna moZnost pro. plné
vyuzit{ jak pdsové dopravy, tak i celého technologického za¥{i-

zenf, | ~ , | |
lia-11i pdsovd doprava prispst vyraznéji k zefektivnsn{

novd budovanych #i rekonstruovanych lomovych provozl i eko-

nouicky, je t¥eba zamd¥it se v zdsad® na tyto problémy :

a/ Vylehen{ vihy a po¥izovacich ndkladd strojniho a elektric~
kého za¥izent pdsové dopravy a jejieh typisaci. )

b/ SniZeni po¥izovacich nékladd na gumovy pis pFi soudasném
zviseni jeho Zivotrosti. Tato okolnost by podstatné pri-
sp&la k sniZeni odpisovych a virobnich nikladd na jednotku
dopr&VOvapjch'hmct.' ' : S

c/'Vhodnou~komp1exni antomatisaci pésové dopravy i urdityeh——
dkonti na rypadlech. Docili se tim sniZeni podtu obsluhy, co3

se promitne ve sniZeni mzdovych nakladd. |
d/ Meximdlni vyuziti pisové dopravy, &imZ ddle klesnou speci-

ické dopravni ndklady.

Legenda k diagr. 3is., 1 g 2

Tl = sila v nabfhaci v3tvi pasu

Ty = sila v odbihasef vitvi pasu

TB = napinaci sila ‘

Ty = sila v pdsu na vratné stanici

i

¥ Nl s obvodovd sila na hnacim bubnu

-
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~ Tebulka 1.

|

‘ Vyrobni a 'h'ospodéx‘aké udaje o provozu na uhli*dolu A.Z_épotoclq’ v UZiné,
'Orga;nsu:o‘ provozu 3 sménny 3 smémny | 2 sménny 2 sménny 3 sménny o sl
e ~ nepfetr. | nepretriity nepretriity nepretriity - nepretrzity xR ok 1960
" Obdobi " Re 1959 1/1960 11/1960 111/1960 IV/1960 . " - i s £h 4
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