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Technika lomového dobjvini, v dnedni dobé zavedend
v SHR, pouzivéd dvou zéklainich typ™ dobyvac bcb stro, %, a to:
1. kolesové rypadla
2. koredkovd rypadla.

Exonomické zhodnoceni a dal3i xonstrukdni vyhody u
nt

kolesovych rypadel stavi te

Phesto

A

yp dobyvacich stroj® na prvé
ov i
- vaak xoredkov4 rypadila budou je3t2 dlouhc hrati znadny vy-

rchovyeh dolech.

(9]

misto pri dobyvéni na velkjch p

znam pPi lomovém dobyviéni a je nutno se jimi zabyvat.
Koredkov4 rypadla horninu ncjen rozpojf, ale i zvedaji a do-
pravuji na vy331{ pracovni horizont co¥ u kolesovych ryradel
1ze provésti jen se znainjmi konstrukinimi zmdnaui. V GSSR
dosud nebylo pouZito hloubkového *ezu u kolescvjch rypadele.
Kore&kovd rypadla lze také zabadit i do velmi tvrdjch hornin,
kde kolesovd rypadla se dosud neulatnila. Rostouct niroky
na vykon a Zivo_pnost strojd a Jjejich bezporuchovost ukazuji,
e je tPeba se zabyvat problematikou worefkovyich rypadel vi-
ce, neZ se dosud d3lo. | '

e,

Provedli jsme tensometrickd mi¥en{ na xoredkovém otoéném
rypqile DO 800/1IV na dole %sAa v Zrvénicich, abychom st anovili
alespon v hrubjch rysech srovozni zatdiujicd s{ly na korecko-
vém vodidi a namshsni nosnikl sp nodni stavby rypadla. V pri=-
bdhu provozu tohoto stroje Jdo3lo k vaZnym poruchém, které

ohrozily bezpednost provozu tohoto strojee
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- Rypadlo po kri4tké  provoznf dobs v roce 1959 havaro-
valo. Po havarii, pfi které de3lo k po¥kozent spodni stav-
by stroje, byla provedena dprava port4lu na z8k1lad® provogz-
nich zku3enost{ a dle vysledkt tensometrického mdfen{ pro-
v&d&ného na strojibvyzkumnjm strediskem VZKG pfi VaaZ
v Brné. V¥ ¥*{jnu 1959 byld rypadlo s upravenym portélem‘zno-
vu uvedeno do provozu, V prib3hu provozu PO provedeném ze=-

‘silend se na rypadle vyskytovaly poruchy b%%Zného druhu.

Tento stav trval do roku 1961. Po té& v3ak dochdzelo k po-
Skozenf svar® v mistd uloZeni kulovych ept a pozd&ji i k
defarmaci nosnfku kulové dréhy otoéného svr3ku. Zévédy, kte=-
ré se v pr°bdhu provozu vyskytly, byly oﬁstraﬁovény svaro-
vénim poruXengch spojli a v n3kterjch pripadech byly tyto
opravy spojeny s dald3im vyztuZovénim nosn{k® spodnf stavby,
V dnoru 1962 byla spodni stavba v takovém stavu, Ze byly
oprévnéné obavy z poruch, které by mohly vést k pabbné ha-
varii jako v minulyeh letech. ;

Byli jsme p0.&d4ni, abychom provedli na stroji m&re-
ni, které by ukdzalo na velikost nap3t{i vznikajfcich piri
provozu stroje v hlavnich nosnicich spodni stavby za pro-

nex. Vzhledem k tomu, Ze VEKG Ostrava pro

e

.

by

{ e VAR |
voznich podm

xenstrukei nového portdlu vyéadévalyAhodnoty Feznych sil

plisobic{ na stavbu rypadla bshem provozu v tdchto

téikjch jflech, byl program naleho mdfeni roziifen i na
z2jist¥ni t3chto veli&in. Toho v3ak bylo mo%no v daném tepr-
minu, ve kterém bylo nutno tento dkol dokonlit, dosdhnout
Jen v hrubjch rysech. Otizka PFeznyeh odpord u coredkovych
rypadel nebyla dosud re3ena ani u nés, ani v NDR, adkoliv
tyto stroje z%stdvaji, 1 pres roz3ifent kolesovych rypadel,
stdle d%leZitou t&%ebnf Jednotkous Nade price vedoucf ke
zjiﬁtﬁni velikosti provoznich sil na koreckovém vodi&i jsou
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prvni tohoto druhu u nés a byly providdny na stroji bez spe=-

. eielnich. dprav bZhem normélntho provozu, p¥ipadn¥ v pro-
voznich pFestidvkich bXhem preventivnich oprav,

Popis matro e &g neheni;

~Koredkové rypadlo DO 800/IV (obr. 1) je urleno pro
rozpojovéni skryvky, pPipadn& uhlf, hornin druhé tridy tj.
horniny prvého a¥% &tvrtého stupn? rozpojitelnosti podle
GSN 11T71. Pri précfSrynqdla v hornindch étvrtsho stupné roz-
Ac polls provoznich predpis® uZivat trha-

pojitelnosti je nutno
cich pracf, vyskytujif-1li se tyto horniny v souvisljch vrst-
VﬁQho-
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Rypadlo pracuje pod nebo nad rovinouy pojiZ?ddn{, Pra-
covni dosah stroje pPPi sk lonu koredkového vodideol= 45° Jje
20 m. Teoreticky vixon dany obsahenm koredku /800 1/ a pog-
tem v%sypﬁ /22" visypS/min / Je 1 050 m3/hod rozpojené hopr-
niny. P¥i prdei rypadila nad rovinou P2j12d8n{ se odekivs
vikon niz%{ v d*sledku hor3tho pln3ni koredi®y Provozn{ vi-
ha stroje je 1 050 tun., Hlavnf{ nosniky spodnfy stavby tvori
nepravidelny pétiéhﬂlnwk s vnitfnim obdélntkovim rémem oro
uloZeni kruhového HOJNI u kubvé drdhy. Hlavni nosnlky Jsou
svabované, prof;7u LoV horn{ #4sti tschto profil® jsou
vestavdny vyztuin plicniky. FPiéniky podpiraj{ kruhovy nos-.
ni% kulové drihy a yztuiuji spodni stavbu v hquzontéln1
roviné, Hlavn{ vneg ji{ 2ikmé nosniky na strand pevné podpo-

CY Jsou zakiive ny a prechizi ve vé3adlo, Spodnft stavba je

ulcZena tiemi svislymi &depy /dva pevné, jeden kyvny/ na

systému vahadel, kters rozna3i vdhu stroje do kole ji%ts,

¥2 spodni stavbi je upravena kulov4 drdha nesouct horni{
SREs Vbu.
Metod ka m3P emnd P, e il 2 n fash
Bod Tacl ol 'l B ki o e-h o wlod-d & @

A e W oL $ e e o T Kgsa !
PEL risind zeminy vaniza na korelku rynnd sila ne=-
1

andms velilkoeti, neznfmého SNEry a nezndmého LUSOhl%tﬁ
(& nezndmieh velifin)e Tuto prostorovs uloZcnou sflu lze
POzloZit do th{ smir® a to:

1/ do smira korctkového Fetlzy - Pl
2/ do smipy 8vislého = 2.
37 3o smiru horlzonté’nlho - P3

DvE prvé eloiky P1 a P2 p"sobi v rovinx sviglé, prolofe=
; ~8loika P3 Je kolm4
X této rovind, Mimo tuto hlavn{ oj?crovou 8ilu p’sob{ na
“oreXelk ia%sllvlivy vznikajfci p®i hrabdn{ a to:
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Vyslednici tichto sil, zahfnujici 1 slorku rypného
odporu lze stanovit ﬂvcw‘m zpsoben!

1/ Primym mitenim na korefius

\re

Zavilenim koredku pomoci teati dynanometr? -na wwrcé—
ovy Petdz lze stanovit 2z rovnovainfeh rovnic visle 101

A

odporovych sil a se;i ptsobilté. Toto m3teni

z4vislé na stupni vivojc b7 {ef techniky. VyZaduge

&
g¢fci aparaturu uloZenou primo na koreltu a piinos

>
e

ndld

bezdra,ovym systémem.

2/ Neptimjym méﬁenim_silov?oh nsomird no koredkovem vodicis
Jestli?e predpokldadime, ze vseC redity jsou steg-

3 _ A

nomdrnd zatiZeny, pak sednotlivé sloiky na voredeich da-
vaji tPi vyslednd slofky na celém vorediovém volidie o
a/ Silové s tahové
sily v koreéﬁovém e
nutim sily Py pod koredkovy Fetdz, je zachycen v “vedend

koredkevého Petdzu =2 ‘eho silové pispbeni nAa zAvisy a klou=
9] s o
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szu. Klopny moment, yznita jici posu=

o

N

bové spoje korelkoveho vodite J
ti ostatnim silém,. Tahovou sflu v worediovém Fetizu, Jjakoi-
to vyslednici sloZek Pq, lze gmiitit t 1
outicfho momentu na hnaci turaso
{on* turasovich motords opyy  zplsob vyZaduje krouixové
snimade pro tenson strickou aparaturud. P¥ri dokonalém pro=
e

3 £ 3 P P ¥ o manty Ay £ e e my w :
vedeni J viak p 'ySP’.'?,JSi naz navrien dpuahy 2oUsen m:a.fenl.
J o3 , ¥ apiso

T{mto zpfzobenm utanov fme  cclkovoy tahoven s{lu vPec-~
i 5

» ” 4 < e

m

kde bude zahrnuta alorka vznikajicl +Faoeimil odpory
padkovym Petizem a vedenim. Pro dokonalé pr m3fent
tohové sily Vv voredkovém Petdzu by bylo vhoiné stanovit
reakce v lovisku vodicich a napinacich kladek. Ro?;ozenim
$4tn peakce do smi3ru Petizu, lze gtanovit tshové sily -

SITIRE Se oL - R e
orecheodu pfes vodlcl kKladiy.
X -

L]
v/ Vislednice svislyjeh sloiek P. je 24visld na pPi-
J 5 g
t1a¥né sile od korelkového vodide. Vzdjemnym loubovym
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uloZenim a zavdienim na lanech, tvo?{i koredkovy vodi& sou~
stavu téles sta 1cky uréityche Pri silovém rozboru Je v3ak
-nutno zavést vSechny pliscbici 8ily a to i tah v ret&zu, kte-
ry pwsobl ples VOilpl kladky na kOPGé&OVj vodi& a nadlehe
uje jej, Jak ukazuje rozbor sil na obr. 2. Tento vliiv se

2v143té projev{ pfi hrabéni zeminy na hornim Pazu, kde mle-

e
-

ze dojiti i x okamZitym prtvisfm lan,

%
o O

e
ol A

[

SILOVY ROZBOR NA KORECKOVEM VODIC:
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Stanoveni sil v 1'movrch zava sech koreékoviho vojlr
lze provést t@%ometricky na s001ovqc1ch téhlech mezi la-
novnice a koredkovym voliem. Grafické Felenf silovych
vztaht® pro koreékovy vodil,.pPi pPedpokladu stejnomér-
n3 zati’enjeh korelk®, prechdz{ na rovinné Pelent sou=
'stavy t3les staticky uréitjch a dovolaje ur&it . wysled-
nice qvms*ych sl o**k na kaj3dém d{le korclkovsho vodide.
Statické Peleni.na volnem #labu pak isv4 kontrolu pro
sprdvné teleni silového rozboru celd soustavys Promd3-
fenim reak jednotlivgch 4{18 ko=
raéikového vadiée, lze rozbor up%esnit a stanovit i pl= -

G

{ ve spojovacich kloubech

aobi3t? vislednice svis ch 8ile

~

¢/ Vyslednice 8§loielk P3, piisobfecl kolmo na koredko-
voldig, urduje bodni silu na eel‘m korelkovém vodicls
et

Lze ji stanovit tensometricky vud mitenim napitl na kulo=

vjeh Sepaech pevné podpory, nebo nifenim osevfeh sil na
zavitrovaeim systému kor a¥kovino volide. JestliZe u druhée
ho zpiscbu pouli jeme cgjchovéni mdPenych mist v srovozni

& (5] v :

3

bofn{ silou zndné velikosti

e )
v S % e s 2 b4
%351 ne? navrieny prvy, jelikoZ v ku-

ovich Zcpech s¢ objevujf znadné treei odpory, kiteré mohou
zkreslit visledky mifeni,

Foopries w3 Rend.

M3%en{ na stroji bylo provedenc tensometricky a mife=-
nim zat{ieni hnacich motor”® koredkového Tetizu.
o maed @peodin 108 thavy biys

N A4
Hlavni pozdrnost nPi zjidtovinf priristkb napéti od

provnzn{ch sil byla zam3Pena na hlavni proifily spodni stav-

by Syst‘m spodn{ stavby je n3kolikrit statieky neuréltJm
a nelze bezpednd podtdfsky stsncvit pelbsh sile 2 tsehto
idvod® byly hlavn{ nosnfky snodnf{ stavby o@azeny Fadou ten=

sometrd, i kiy%z %lo napfiklad o symetricks pro’ilye

K m3%eni deformaci v tichto mistech bylo u%fito odpo=-
rovych tensometr nali viroby N 1 12041 . Tenso ctry byly tme-
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ARG

a/ ta’nou silou v PetZfzu danou vikonexn motor® pro jeho
> - poehon ‘

b/ pritladnou vahou voredtového volice

¢/ bodn{ .silou vzniklou pFi pojizids® n{ rypaila,

4

s ctent tazaé silyg 'y F e

ct
K
&3
oy
@

Pro stanoreni tainé sily v Fetdzu jsme vychézell ze
s=t{sen{ hnaeich motor® kore&kového “otdzu. Pro mdfeni vy-
vonu motortt bylo uZito stejnych aparatur jako v pripadd m3-
»en{ naméhéni hlavnich nosniké spodni stavbye

Herani pritiadné v 4 h 9k o rieoci=

.oy é.h o wodiitées

Gast vahy korelkového vodide pf sob1 zZa provozu verti=

:41n3 na bdity koredk® a udriuje je V zébdru. Velikost této
nFitlaéné sfly se reguluje avolnovédnin jednotlivyeh z4vest

pritla

roredkového vodi¥e podle velikosti odebirand tiisky a polle

odolnosti horn*ny nroti rozpojenis Koru?;urz vodi& sloZeny

ze t¢{ Sdsti Je jednim koncem wloubov® uchyecen na volném Zla

bu a ve své délce savilen spolu se #labem na . tfech lano-
jeh gévisech. Zdvih voretkového vodi¥e a volnho #zlabu je

'?‘ ’l tn vritky umistinymi na norni stavb® rypadla. Sche=

matieky je ulofeni volného ¥1abu a zavi3en{ koretkového vo=

1ide x,‘yznaéerio na obre 30
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Na koncich lanovych zdvisst jsou ocelovs pisnice, opathend
na obou koncfch hlavami pro zalepovini na nosnfku veiide
a ¥ladnicich. Kloubové ulo¥ent dovoluje tahové namshin{ gde
vist. Na jednotlivé zdvisy byly instalovdny aktivni a kome
pensaén/? tengometry, kie erymi byly méfeny zminy leTormace p#i
nédsledujictih podminkdch, Véha koredkového vodife s velndho
Zlabu byle urdena J2ko rozdil mezi odlehiengm a zati¥ens

staven jednotlivgeh ZAv3s® . Jednotlivé_zévesy byly pastup=-
nd uvolnovmny 8% 40 provd¥ent zévisngfch lan. V okam¥iky

7

i
uvolnéni prvntho zavieu byl tento stav vichozim pro stonce
veni deformace v tshlech to_hoto zdvisu. Po vytvdieni ten-

sometrické aparatury zapojené na tcﬂsome+rj vnfho zévisu,
byl tento z4vis zatiZen naizvcdrutlm corcieového vodile
2 byl uvoln¥n dali{ z4vis,

Po’ provedeném vyvaZeni apsratur byl toreﬁ.ovy
ustaven do polohy, kteri se Pokud meZno nejmén¥ li%ila o
provozni polohy, ve kteprd nisledovalo mident piritladné s

i....@

za provozu. V této poloze byly sklonomirem zji%tény sklo~-

4

>

ny Jednh*llvjch dilf koredkového vodide = zdviesnych lan,
Soulasn¥ bvlo provedeno odedtent deformac{ tshel zhviss

A
Yy

G¥inkem viastn{ véhy korefového vodile. M3

o
]

enf{ pbitlaéné
8ily za provozu bylo providdno mdtenim zmén napéti v tdhe
lech zdvis®,” Rypadlo pracovald v obou smirech Do je

elml pevniém tmavoledém J{lu. Svisl4 slo¥ka rcakece
ptsobfed proti wvniksng britu koredku do z4b3ru se Lrojevie
la odlehfovéninm zgvies oproti stavu, kiy zivesy byly zatf-

feny celkovou va xhou koreékového vodide, t o« za ¥Xlidu stro-

dJ
J¢ a v poloze vodide ustavendho do . tém ‘¢ pracovni polo-
hy. V1iiv véhy horniny dopravované v koreceich bdhem pro-
vozu zvyluje pPibli¥nd ddinek Yoreckového vodide. V nae=

[>]

Sem pBipadd tento vliv, ktery z provoznich d%vod™ nebylo
nozZno gpolehlivs oddilit, nAn.snlach miPenou hodnotu
ktery klade hornlna. Je tedy s kutednd phitlal-.

i
L4
nd sila v tomto pripadd vit3{ o d&inek vihy nesené horniny.



- Ridi¥ rypadia bXhem provozu stroje uvolnuje ;ednotlivé
zévosy podle zati%eni hnacich motor® korelkového Tetszu a
podle celkového chovdni stroje. Nadm& rné avo’novanL ZBVE=
8" korefkového vodife zplsobuje, zv145t& v Fozu, kde se
stifdaji vrstvy hornlnj rozd{1lné pevnosti, neklidny chod
. stroje a rozhoupdni celého - rypadla, Dihem m&Peni prové-
d&1 #idi& rypadla zmdny polohy zdvisl v nejuendi rnutné mf=-
¥e a sna?il se udrZovat klidny chod stroje zmdnou pojezdo=-
‘wé-prychlosti rypadla, M3fenf nlinku vihy korcékxového voe
di%e a volného Zlabu na defbrmaci jednotlivyech zdvés® bylo

provéd¥no pfed kaZiym proveznim mifenim, 2y byl zachycen
£

stav co nejvice poioony provoznim podninkdm. Profily jednots
livych z4vés jsou na obre 3.

e e e s 2 i aB

4 e I SREEC A K o S AR PR
Registrace prit tadnot 1ivieh zévish byla

<
s
\

proviisna smydkovym

r‘ii"{ T i X .
nnacfmi motory pro pogezd'rypaﬁlﬁ, Pro zj%*tvwi velilosti boc-

o e R RS B S Sy %
ni sfly bylo vychézeno z napdtenyenh deformacl zaydtrovaciho

z
prutu stfednino £lénku koreikoviho vodide.

Boéni sfla ptsobici na blitech roredkd naméhi4i kor c&kovﬁ_
vodi& krutem a ohybem. Aby bylo moinc urcii panghdni bodni
gzpiry a velikost bolni sifly, bylo pr svederne cejchovani, pPi
kterém byla zji3t%ns zdvislosi yitd ve vzpile na

likosti bolni sily pri provozni polozZe . oroetxového vodile

l’-'ﬁ
-y

G
i)

» Y A A AT . fo e B ey 5 oA i e .‘,{. ,ot.; Yo w7
Na karaéxcvy vodi¢ byla upewnina taina lang, Ve kterych ufl

zabudovdn tensomctricky dynamomsir.




A7
J
TaiZnd lana byla spojena s hdkem buldozeru, kterym by-
la <%<0Nmmm sila v bonim smiru. Schematické zndzornsni
zp”sobu zatiZend koreCkového vodide bo¥nf silou je

n2 obr. 4.
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Pro mireni deformaci prutu boCnino zavitrovini a vell-
kosti ta¥né sily, bylo uzito tens sometrickych aparatur
Hottinger a smyclkoviho oscilografu RFT, Z délky ramene

s

uchycenfi taZnych lan, Jejich sklon, velikosti miFené ai-

iy dynamometru a napdti vzpiry . byl sestaven diagram
pro zpptné urden{ velikosti bo&ni sily.

Toto cejchovéni, stejn® jako z3i3t3nl vlivu véhy ko-
redkového vodide bylo provédino pred. xe?dfm provoznim mE=
f¥enim pro dany sklon orecko vého vodile,

gt n-nte g end ‘po.jerdeo v d 1y el laes
e g R S T |

W

s3% mdPeni otdfek. jednoho 2

‘._1

Bylo provédZno na z&k
rnnacfch motor® pro pojezd rypadia. Ot4&ky hiidele moto-
ru Oij mi¥eny stejnosmirngm tachodynamem A oscilografem

RFT,
Pyss~mec nhanické viastnost b
SO, S TS - SR L B U G54 .

Koredkové rypadlo pracuje na <twtém skryvkovém hori-
zontu v t&%ké jilovité horning& a dobyvéd jak horni tak i
dolni 84st Tezu.

6tvrty tez dolu &Sa je tvofen tmavolSedym jilem, tvr-
d¢ wonsistence, pevnanjm horizontA4lnd uloZenymil vratvami
sideritickych proplédstid. I xdy% mocnost uloZeného pro-
plastkt se pohybuje jen kolem 25 cm, dochdz{ v této hloub=-
ce k tak velkému zpevndni horniny, e v soutasné dob¥ pred
postupujicim rypadlen se b3¥n3 poufivd trhacich praci.
Uvsd{me vysledky rozboru t&chto hO“an 7z tohoto Tezu.



!nézev ob jsvdha vlihkost s§ec véha{ESOuir2~ dhel
vih.Ror. v % obj. z/cm nost J ynitd,
nonsn - 4 3 % v kg/em® | t¥ent
'::ogmq§ A
li Fas=pags. | 27,85 |5 69 7,8 o 30
2 4ol Bl 5y 2552, (2,79 , 8,0 J.. 1940, |
;l:_g .Sgig el . 3075 42,568 LAT.O 1°30 S 1
Ao rld 6l L3806 2 loogs ,'.r-"/,;_ 19305
151 22823 20 26,19 12,69 8,0 .

Yys liedky o8P e'n ¢l

Prib&h vykon® obou cle ktrickgch motord hnacfho turasu ko-
reckového Fetdzu, byl zaznamendn registradnim wattmetrem. Ze :
zdznamu byly vyhodnoceny ndkteré oksm¥ité hod noty a k nim od--
povidajfel tahové sily v zévisech koredkového vodide. Techni-
cké hodnoty prevod®, potrebné pro vypo&et byly prevzaty z rliz=

=

nyeh konstrukdnich podkladp vyrobce a &ini;

Ot4ky hnactho tue: su‘ﬂg- 10,95 ot/min,

02innost el. motord 7,= 0, 93

U&innost pPevodové _

skifn b= O,

folomér hnaciho turasu. = = R max, = 0,915 m
R min. = 0,845 m

W

Tahovd sila v koredkovin P&'EZu oyia pak stanovena ze vzorce:

978 et Lo s N /xs/

-ls-m
JelikoZ u osmibokého hnaetho turasu jsou dva r°zné polom? STy 4
0driime té% vily v hodnoty pro tahové sily v Pet3ze, a to:
T min = 79,5 N
T max = 85,3 N

Pro pribli’né stanovent pasivnfhodpor® byl uréen  vykon hna-

dorm =
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cich wotord plfi chodu naprdzdno p?i zvednutém koredkovém voe
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Prepodten byla stanovena tahovéa sila- phi pasivnich -odporeeh:

Pasivnl i o' Cdoat trect sily, wvzniklé
PPitlace C4st viak nelze z
m e vy¥aledné sily potPebnéd k Pe-
zant ¢ hodnoty & phepoétond tahové .
sily ' jasufuvedeny v nisledujic{ souhrnné tabulce?
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Vykon Tahovd sila ; Pasivn{ Slla potrubné k
RN v Fetdzu. ! oip?ry : F?f;?i a zdvihu.

! ‘
. = ;Tti‘ﬁ“ taan fﬁnm & i .
—
1,600 . 51,2 147,6 | 49,4 27,2
. 600 51,2 547 6 149,4 27,2
(600 = Bl §47 6 |49,4 eTy2
{600 351,2 147,6 1 49,4 | 27 42\
- T R T S | 14,9
|- 360 « R0eq. - imn 6 2956 Sy 222 mg
| 210 214345 40,5 |42.0 19,8 _
| 675 557,5 53,6 | 55,5 ~ 33,3 S

| 825 70,5 65,5 | 68,0 | 45,8
; 750. 564 - 159,6 | 61,8 RS, Ty
i !
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Proc stanovent svisld pritladné sfly na ?edhotlivych
dileeh vorz¥kovdho vodide, byly nifeny tahové sily v zdvisech .
Jak bylo ji% drfve  uvedeno, Vliastn{ vzha Jednotlivyeh celkd

L4

byla stanovens dle kenstrukénich podklad® a élni

Véha hlavntiho ¢lénku a rovnade = 58 t
Viha sttedniho ¢ldnku a rovnade = 24 t
Véha Zlabu : = 60 t

Znadent silavych velidin ie niasledujfed{:
J o
Sy = tah v zévisu %labu
82 = tan v zd4v&su stredntho ¢lanku
S .= tanh v zZavisu hlavniho &14nku.
3
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Abychom stanovili p¥csnost féPenych hodnot v lanovych
zéviésech, provedli jeme porovndni namdfenjch hodnot vistni
s

C)

vdhy koreckového vodide netrukdnimi dlaji. Viastni vé-

ha korelkového vodide byla m3¥Fena rozdilex napdti, kterd

3
vzniklo mezi uvolnénym a zatifenym zdvisem viastni vahou
xoredkového vodide bez pohybu kerelkového fetlzu.

ro konstruk®ni °  vshy a pro nam3fené sklony jedno-

tlivyeh &4sti, byly stanoveny graficky odpovidajici tahy v

v

zdvésech a porovnédny s nanifenymi hodnotami:

Pk P et 5 Fiar £

Nam&ifend ‘Rozdil. % =

R, 1 BT : .
AGano x,.‘r

nclncty
s, (sklon —43?) 88 a9 t 4. % \ o -
52 ( sxlon -15°%) 3142 & 32 % 0,8 t 245 %

(R
w
A
oA ct
\1
-
o
T

- {sklon -15°) 43,5 ¥ 46 t

S, (sklon 7436) - g5 & -
S, (sklon - 39 & A i -
S, (sklon -15°) - 44 - - .

51 {eklon. <43°) 57 54 | =3 ¢ 5 ,5%
5, T%
5342 54 R

(%]
(9%
it
U‘
1)
o

S, (skioh =579y
55 (sklon Sg3ey

e

Nam$tené hodnoty tahovjch =il Joble odpovidajl gralicky
stanovenym hodnotém, Maximdlni rozdily ¢ini cca 5 %, coZ
3¢,

mﬁie bt zavindno malou odchylkou skuteéné viahy od kon=

strukdni u Jjednotlivjeh celkf,
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Md¥reni na spodnin Iez s

« F

edujic{ tabulce jsou uvedeny zdznamy 2z provoz= .
ntho zatf¥eni jednotlivych z&vis® pfi hrabdni idniho fezu,
Pro vyhodnoceni bylo uré;um 10 okem21tych hodnot dednotli-

Na nasl

»

vich tahovyech sil, oo | temZ byly vzaty ‘edzch stped=~
 ﬁf“ho@noty.
Srpiod mad P e B 9
g i i
SRS PR TR T IR S
1 40,8 t 118,6 t |44,2 t]22 t}31 t -
2 42,6 17,3 J49,8 (2% w38 2t
3 48,3 - (10,0 46,5 }19,5]50 30
4 51,8 [12,4 2,0 {25 (40 32
15 PR Nl g R kel UBA T Uhag e 2
5 49,9 11244 - B2,4° {13 (49 27
7 3950 I8, #5130 1217136 -1
3 30,2 245 BILT B8 A ‘3
9 {3743 2,5 #6,6 120 158 i
10 43,8 18,5 " B1,2 415 7139 2
i :
| Podle tshovyeh sil (8) byly graficky zpdtnym postu=
I vom stanoveny svislé sily, pisobfcl v t& %1881 jednotli=
vych construkinich celk® pfi danych provoznich rodmin-
w4ch. Odeltenfm ziskanyeh hednot cd_vlastni vdhy Jjedno=-

S

~
r

tlivgeh S4sti joou stancveny svislé sily (R), pritladu=

jiei koredky do Fezu a uvedeny Vv predchdzejici tabulce.

ivos viha korulkového vodide byla stanovena pro

Ja

*.J



prézﬁné koredky, je nutno pro provozni zatiZeni ppi&ist
véhu nahrabané zeminy. Provozni vdhy byly odhadnuty dle
prom&rného naplnéni korelkd nésledovné:

Véha Zlabu PR
Yéha stifedniho &lénku 28 t
Véha hlavnfiho &l48_nku 70 t.

Pro vyhddnoceni prfmérné hodnoty byla vylouena mdfeni

3, 4, 6 a 9, kde svisld sila je znaénd odli3nd od véhy Zla-

bu. Véha %labu, kde nenastdvd pPi hrabdni %4dn¢ odlehle-
ni, byla vzata pro kontrolu ¥c3eni. Nepatrné nadzvednut{

$1abu viivem dosednut{ urovnévaciho pluhu pfi FeSeni za-

nedbdvime.

M&rené hodnoty tahovych sil nedostaduji k uréeni po-
lohy pritla&né sfly, uvaZujeme proto rovromdrné rozlojent
svislych sil po celé ddlce sédnotlivyeh konstrukénich cel=
k. Vyslednice té&chto sil pak pésobi v té21§t1 ve stejném
smdru jako provozni vdha, Pri ripéni zeminy nastivd4 odleh-
"teni{ z4vist vlivem tah® v korelkovém Fetizu pri pfechodu
pres vodfc{ kotoué v jednotlivych kloubech korefkového voO-=
diée a u napinaC1ho kxotoude na konei zarovnavafe. PFi spod-
nim Pezu dle uvedenych sklond prichdz{i v dvahu toto nadleh-
geni jen u prvého zdvisu volného %labu. Pro stanoveni pri-
m&rné nadlehdujfef sily byl proveden silovy roz bor. Taho-
vé s{la Fetzzu na napinacim kotoudi byla odhadnuta na po-
lovinu pesivnich odport, co¥ &inf cca 10 t. Tahovéd sila
v mistéd voifetho kotoude mezi #labem a st¥ednim &lénkem
byla odhadnuta na 45 t. Pro z jednodudend 5ra€1cké redeni
byly uvedené sily preloZeny do kloubového spoje. Silovy
rozbor ukézal, %e nadleh&eni prvého zévésu pri uvedenych
sklonech pro spodni tez je malé oproti namdfenym hodnotém
a &inf{ 8 t. Presto v3ak tato hodnota byla uvafovéna pii

 grafickém stanoveni vertikélnich pFitlaénjch sile Primdr-

‘né'pfitlaﬁujici s{la na hlavnim &lénku koredkového vodile
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v
¢inf 24,7 t, cos odpovidd zat{¥ent 42;5 % konstrukény vi-
hy, maximi4ln{ sila dosahuje hoinbty 38 't, co¥ dopovidd za-.
tiZeni 66 % konstrukén{ vdhy. Na st¥ednim ¢ldnku plsobi
prim&rnd pritladnd s{la vV t&Zidti o velikosti 37 t, coz od-
povid4 zatiZend 155 % Jeho konstrukéng véhy, . pPiclenms
maximdlni hodnota pritla&né sily &ini 41 ty, coZ je 171 % Jje=
ho Ronstrukdni véhy, :

4 uvedenédho méteni vypljva, Ze stredns Elénck koredko-
vého vodile je vtlafovdn do zeminy vit3f silou ne¥ &ing Jeho
vliastni véha. Tento zjev je zavinan reakinimi silami ve SpO=~
Jenyeh kloubech, kteps zvyduji pPritladujict sflu od vliastni
vihy, Na oscilografické pdsce z provozniho m3feni na spodnfm
fezu je jasns patrny kmitavy ;r°b&h nap&t{ ve viech Z4visech,
Firepoltem na siIavé-hodnoty‘byly stanoveny maximsln{ a prd-
merné amplitudy o4 uvazované stirednf hodnoty, které pro jed-
notlivé zdvisy &infs

S1 maximdlnd + 14,4 ¢ £
primirng S i

S, maximdln{ + 16,2 ¢
primérnd 4580

Sy wmaximdlng it~ <R -
primirng ol

Porcvndninm s primé&rnymi tahcvymi silami v z4vésech zjistime,
Ze u Jruhého zévisu &asto dochdzi k okamZitgm privisim lan,
kterd vialk PFL kmitavém pohybu zdvisngch lan neize pri provoe
zu pohledem zjistit, Knitavym pohybem zdvigs Je takté% ovliv=-

na pfitladngd vetikalnd sila, coZ musf mft zs nisledek ne-

A
pid

i

b
(J

P

rovnomérne zabirdni koredk® s pravdipodobns i rozkmitin{ ce=
1ého stroje.

Me-2'endina norns g P ez u.,

Ze zdznamd provozntho mé¥eni na hornfm #ozu byly stano=
veny okamZité hodnoty tahovjch sil v zdvisech a X nim odpoe
vidajic!{ vertiks4lng sily v t3Zi%ti Jednotlivich #4st{ kore&-
kového vodiles '
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P#i hornim fezu nastavd znséné odlahieni zavist vliven taho-
vych sil v koredkovém
ée. ll

etdzu prfi pfechodu pfes vodici kotou=-
Nadlé¥ovénf viivem tichto sil bylo Peleno graficky pfi prie
m3rnjch tahovych siléch v Petdzu. V kloubu mezi hlavanim a
stfednim &lédnkem Jje nadlehfujici sila mals, &ini cca 5 t,

- JjelikoZ vjsledﬁice napinac{ sily a tﬁhoéjah 8il na kotoudi se
pone jvice prend3i do osy vodide a tim do nésledujicfho kloubu.
Na zdvisu u Zlabu nadlehdujfci s{la jiZ ¥inf 30 t. Tato sfla

byla odeftcna cd namé&fenych hodnot a | © graficky byly sta-
noveny velikcsti pfi tlagnych sil, Primérns pPritladnd s8ila na

‘hlavnim &lénku &inf 38,5 t, coZ deoviié 66,5 % vliastni véhy,
maximdln{ zatiZeni &inf 43,5 %, coi odpovidd 75 % vlastni vé-
hy. Prim3rnd hodnota vertikdlni{ sily ns stfednim Clénku je
40,6 t, coZ &ind 169 % vlastni vahy, meximalndi hodnota dosa-
huje 48 t, co¥ je 200 % vlsstni vjhy stPedniho &lénku.

M&Yeni dekazuje op3t vit3{ zatf%enf na stiednim &ldnku,
nd% je jeho vlastni vdha. PPi t3#b& na hornim Pezu tato phi--
tlalnd sila se zvyiuje oproti t%Zb% na dolnim Pezu., Je opét




Rychlost S1rka Strednd fMo&ent Redukovang
poJjezdu t¥isky | sila x boéni bodni gfls
m/min em Pezdni lsiy t

. a zdvi- | tm G

1 huthornin

] ’

1] 8,86 41 30,9 70,8 2,8

2 | 8,86 41 29,7 25,8 1,02

3 1 8;30 38,3 | 39,6 48 1,9

415,94 27,4 27,2 24 0,95

5 F 4,14 19 27,2 70,8 2,8

6. 17566 | 35,5 22,2 12,6 0,5

7 15,04 1 )23, 39,6 57 2,26

8 | 4,65 W 29,7 | 57 2:2

9 | 6,54 30,2 39,6 64,6 2,56 -

0] 9,46 43,7 | 44,5 98 | 3,88

- e

zptisobena reakdnfimi silami na 6bou kloubech stfedntho &14n-

' ku.
M & ent b6 ni sf{ly ppi Provozu
o s .- Bl : :
M&teni vodnf sily bylo providisno soufasnd a méfenim
vertikdlnfch sil a zatiZeni pohonu petZzy. Boéni sfla /mo~

ment/ byla urdensa gz visledkt cejchovini bo¥ny VZpery stfed=-
niho ¢ldnku, pri kterém byl xorefkovy vodid zateZovén bo&n{

‘8ilou pri soucdasném zdznamu ‘deformace md¥endho prutu,

Horni % e Z
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Pi#i préci rypadla na hornim

SN 0. A Ok s
naméPfeny hoc inoty uve-

s{ to wztaten k ?ﬁjﬂiﬁu klou=-
dené v tabulee. Moment bodni sily Jje wvaisze k zadnix

3KO odi¥e, Bodni sila je redu-
bu strednfho ¢lénku korefkového vodide, Bolni sila Je

xovand na konec korelkového vOodlLCSe

)
oo SA

Podle provedenych mErent fo R
sti zévisl
'f

g

ckdeh zdznam® vyply-
4 pti normélnim

w e ‘(
v4, %e bolni sils Je 2 ne jvetif ¢

zoina pojezdu

s

-
e
5

provozu na rychlosti pojezdu i

b
(

j 2 yolbrn i nebo
rypadla se proje vi zmZnou hucu1 2n ,

solezdu se projevi mimo bodni
pterazeni rychlostafho stupnd yuduzud se projevi x

iJ

4 bl 't era w~a§f% zkres-
1u i setrvadni sfla koredkového vediceg, tora anNachc

P"‘\

ai
{ nadla. V uvedené tabulce
‘luje zévislost bodni sily na po jezdu rypadla. V 1 né te =
ni {pa n%sobi den bodni s{la, ale 1 neks
jsou vybrdny nejen p {pady, kdy p aobi Je ¢ . y
| o}

“ . [ oo xv,"%d-
5 1 st G8inek setrvalnych gil. V z&
teré hodnoty, kde se projevi - ucinex X 5 } Ll
ném pripads visk pfi mZFeni nebyla prekrocens maximglni. vell:

B e e

B o T R N
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boéni sily 5 t na konei koredkového ZebPiku,.

Namdhidnyt p a'spodni 8tay b &
BY BEAL o

Kontrolu a oyipent konstrukénich podklad® pro spod-
ni stavby rypadla, kter4d je tvofena-staticky neuréitou sou-
stavou nosnik®, je moZno provést jen m3¥enim,

Na spodnf stavbé rypadla byly prom&¥eny hlavni~fezy
na jednotlivych nosnfcfeh. Neuvddime zde v3echny nam&tené
vysledky, kterd Jsou uvedeny v prislu¥né zpravé, uvedeme
Jen zd8kladnft poznatky, ziskané ppi méPeni, PFi vyhodno

_covéni ddajs tensometry a oscilogram® je nutno vzit v dva-

hu, Ze se Jjednd v nékterych prfpadech o tak malg napét{,
kde mdZ%e nagtat chyba p*i ode&ft4n{ ces . 30 kg/cmz, kte-
réd v tomto rozsahu ovlivauje silovy rozbop,

Ve vnit¥nf &4sti spodnd{ stavby dosahuje napét{ od pro-
vozntho zat{iYenty maximdlnich hodnot a3 350 kg/cm2 v pésnicich
svalovanych nosnfk?. Prom&fenim Jednotlivjch #ezt na nosni-
¢ich bylo 2jiStdno, %e mimo hlavni zat{ffent od - Ohybovych
mement, vznikla zde Je8t& pFidavnd osovi sila, kters neby-
la ve statickénm vypoltu uvaZovéna. Osovd s{ila dosshujfict

hodnot a3 25 ty, (vznikla p¥i montéZi a vzdjemnym plisobenim

Jednotlivyeh nosnik®, vézanyech ve staticky neurdité sousta-
vé), ovlivﬁuje Jen nepatrn& napst{ v nosnicich, dokazuje
v3ak, Ze nebyly splnény ZatéiovaciApfédpoklady5 uvaované
Pri statickén vypoétu. Jestlie pripo&teme k tomuto pfo-
vozninu zatiltent napgti{ od vlastnf véhy rypadla, které by-
lo m3fenc Vyzkumnym stfediskem VZKG, dosahujf hodnoty cea
700 kg/cmg, coZ neprekraduje dovolens naméhédnf v této
Easti. Provoz stroje i v t3¥kygeh dobyvacich podminkdeh ty-
to vysledky potvrzuje, jclikoé“nebyly z2jidtény ani nepatr-
né deformace v tdto - ¢4sti spodnft stavby,

V Sikmé ¢dsti nosnikd v mist& pripojent na vé3adlo,
Jsou nejvice namghéna mista na celé dolnt stavb&. Na obr,
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Vyrazné napdt{ se projevi zvl1&3t& pri hrao
4

#

zu, kdy C¢4st nad pevnou podporeu je nejvice namshéna.
xi

| t{ uprostied
-a to:

$ikmé &4sti dosshuie svych m
¢

- 400 kg/cw®

1100 kg;/cmd

Horni pésnice

Doln{ pésnice (+730

V n3kterych pripadech dosahuje amplituda
hodnot + 610. kg/cm®, coZ znalné
noty napdti se opét mini dle smiru poj 1124
zpiisobeno bofni silou a vliivem pojezdu, J
od v’astnxho rubdnf je mwinimalni a &¢ind

"ﬁ

0 Kv/ﬂm

horni pasnice + 15
290 (g/um .

dolni pdenice -

Viivem dodateéného zea{leni navarend

@

v mist? prechodu dochdzi v ojeding yeh mi

xterd doszhuji

/

hodnoty ecca *+ 2500 V@/Lm y

"l’:"‘ :‘f } Y
AT odorov u‘

miste svaru pr

dochédzi k t2mtoe na pétim. V mistd uloient
h

né podpery a v pripojenych nc ifcich,
'}
not cca 250 kg/cm‘~ V t3chto

lové
trecich odpors. Sllﬂ%é
G

rizy, které van:

rozji?d8énf, normdlni

(=255 kg/om
mQ/umﬁ * 345 kﬁ/cmd

« N o X
ovlivnuje

vyztuhy na delni pdenic
-

b4dn{ dolniho Fe=
Napéé
imdlnich hodnot

o
CA

; : &
Y+ 145 kg/cm

wmitavého napdtd
mez dnavy. Hod-
dni, Nap3ti je
jelikoZ napotl

m rfzngch vyztuidl
tate Cl" k ""‘Sti

oscilogramech pPi
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PFi tomto m3rent byl zastaven pohyb koredkového fetdzu,
PF1 rozjizdsn{ stroje a pri réze h, kterd vznikajf{ v ku-
lovém éepu volné podpory vlivem trecich odperd, dosahu-

_Jje nap¥tf v krajnich ~ vldknech a% ISO'kg/cmz. Na-

Pitf v t&chto misteeh Je un>éné Ovlivn&no pojezdem stro-
Jje (uloZent kole jnice) a  trenim v kulovém ¢epu. Provoz-
ni zati¥enf o4 hrabédnf ce projevuje spiXe kmitavym naps-
tim, které je namoiulo 0véno na zékladnim napéti od po-
Jjezdu stroje, Jeliko# tyto no sniky Jsou ne jvice naméhdény

;prl hrabsni horntho Pezu, nebylo v t%chtu mistech mZ¥eno

napét{ p#i hrabsn{ Spoinlh“ Fezu. Jkézky oscilogram® s

prirdstky napéti{ v mﬂ"enych mistech o4 provozntho za— .

tiZen! jsou[ms obTr, B,

PRIRUSTEK NAPETI v ME, ﬁENYCH MISTE ISTECH
NOSNIKU v, PR/ PROVOZU STROJE

HORNI'REZ, SMER POJEZDU KOMORANY -

llllll.ll-l.-lnl.lnl-n-nnmnnunn-y-unnw X )
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Vlivem r*znych polomdr® na hnécim turasu obdrZime ne-
jén dvé rtzné obvodové rychlosti, ale i r*zné tahové sfly
v korelkovém retZzu. Frekvence zminy -obvodové sily a tim
i tahové sily &ini

f = 1,46 c/sec.

Tato frekvence je dobie znatelnd na zdznamu registrad-
niho wattmetru hnacich motorlt turasi.

o

I

Pri srovnin{ ziskanyeh oscilogram™ z m&PFeni bylo zji- -
3téno .jak kmitdni z4vds®, tak i kmiténi celé apodni stavby
rypadla. Frekvence tohoto kmiténi &inf 1,46 c/sec a je tu-

'dfi% stejné s frekvenci zmdny obovodové sily. Na obr. . 9

ni frekvenci, kterd je na oscilog.

jsou oscilogramy s ukézkou kmitavého pohybu jak zévést,

tak i nZkterjch mist na spodnf stavbd rypa dla. Na cscllo-

gramu sil v jednotlivych z4visech je jasn patray prechod

koredk® pres vodfci kladky. Frekvence pifechcdd je &tyPfna-

sobnd oprotd frekvenci zm3ny tahovgeh sil. Na tuto zéklad-
-3 nafena a kterd

3

anu vy
prevliddd, je nam ntovéno n3kolilk dal¥ich kmitavych pohybd,
co¥ bude pravdipodobnd kmitsn{i zdv3st, ocelovych lan, pre-
chodu jednotlivjech ¥1ldnké PetZzu apod. Kmitdnf konce korec-
kového vodile, . zpisobené prechodem korelkl je

viditelné na stroji pouhym okem. Dosahuje maximélnich hod-
not * 20 t. Timto kmiténim dochdzi ke zmindm roézloieni tla-
k3, ptsobicich mezi koredky a zeminou, ke kmitavému pohybu
koredkového vodiide a tfm ke kmiténi t3Zisté cel ého oto&né-
ho svr3ku,
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Porulent vyztuh kulové drihy je zavindno pravdé&podob -

buje malé horizontdlnf posu-
vy otolného svriky rypaila. Napst{ od vertikdlnich provoz-
nich sil Jé malé a jeho velikost nemiiZe zptsobit poruient
<§ulavého nosniku. Kmitan{ otoného svriku se pak prendd{
8e stejnou frekvenc{ i do spodn{ stavby rypedla, jak je
vyznadeno na ukizkich oscilogram®. Nam&fens maximéling

ne timto emitdnim, kterd zptiso

o) g

Smplituda napdt{ ve vnitpng ¢dsti portdiu &ing ¥ 150 kg/
en® : co¥ neohroZuje bezpedny

Provoz rypadla, V mists 8pOo=
Je rosnik§ nad “ulovym Zepam volné podpory je namodulovdn

na zfkladnf frekvenci kmitd vliiv pojezdu, ktery je ovliivnin
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stavem koleji a rdzy vznlkagici od tifecich sil v kulo-
vém Eepu. Va@‘ti od t*chto r4z® dosshuje maximdlnich
hodnot 100 Kﬂ/cm . Maxim4lni amplitudy kmit#ni se ob=-
jevuji u napdti v X rﬁgnlch vlidknech v zakifivené &4
ti 1xmych nosnikd, kﬁe dosahu j’ do hodnot + 610
kg/cm ° Ioto pulsujid{ napdti JiZ znadn? ovllvnudc mez
dnavy materidlu.

Visledky na3dho méPeni, i kdy: pro kritky fasovy
termin jen inforgsativni, ukazuji na n~wo‘*w zdsadnich
poznatkt: ' '
V zakPivegné C dsti Bikmich nosnik® v mist® precho-

du nsa véaadie vznikd -nap3ti od provezni
hodnot# cca {1100 k*/cmz pridem?
dosahuje velikosti aZ % 610 kg /c" . Toto kmitav
péti znqéne ovlivnuje mez dnavy materidlu. K tomuto
napsti putno priéist statické nwwéhéni od vlast

hy rygaﬁla ‘které dle méﬁejl Yyzkumnsho stPediska
VIKG 61n£ cca 400 kg/cm® . 'Vliven doiatedného zesilo-
van{ ﬂ?lvér nin réznych vrztuii dochdzi v ojadiné-
1fch pripadech % mlstnlmuinapétf-aé 2500 kg/ca” , kte=
ré md za nisledek poruéenﬁ.svérﬁ a vznik trhlin,

S
)

"

Spojeni nosnfkd nad kulovym &epem volné podpory
Jje taktéZ nevhodné Vthuienﬁ;pﬁivafe jmi v ztuhami a
umo¥nuje tak mistni koncent}égi napdti. Mimo to vli=-
vem thecich sil na kulovém depu, kterdé vznikaji nedo- j
statelngm mazénim sty¥ngych ploch, dochdzl k nap3tovym

rézfm a horizontémlnim sildm, které nejscu vibec uva-
Zoviny ve vypodtirskyech podkladech.

b

-

%X gzptsobeno kmita-

"
o o —

Kmitédni stroje je prpdeOﬂjobp
vym pohybem xoretkového vodice, stg jné frelkvence jako
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zékladni kmitdn{ tahovych sil ¥etfzu na hnacich tura-
8echs Kmitdnf stroje vydatn& podporuje vysoko ulo¥end
t82i3t&, co¥ viak ne2lze u tdchto typld strojt odstrae
nit. Kmiténi, pPenesend do spodni stavby stréje ovlive
nuje mez dnavy a sniZuje tfm pevnost pouZitého mate-
rifdlu.

Vnit¥nf &4st portslu i pres jeho statickou neur=-
Citost 1ze poklsdat za bezpednou p¥i v3ech dne3nfich
doijacich‘reﬁimech,'Napéti od provezniho zat{Sen{ ne=
pPesahuje hodnotu 350 kg/cmz, statické zatifenf o
vlastni véhy dle méteni VG dosahuje ' maximdlnfch
nap¥tf 400 kk/en®. Po zvéZeni viech tichto poznatlld

dochédzime k zé&viru, 3¢ onrovoz stroje za dne3nfch pode

B

2 3

minek nent bezpedny a afi¥e vést k vainym poruchdm ex-
ponovangeh spojt a tim k havarii atroje.

PFi m&¥eni provozniho zatfZlen{ na koradkovém VO=
diéi se progevuje znadné zatfiend stlednfhe &1ldnku,
Pritiadnd vertik4lnf s{ls na strednim &lidnku na
hornim Pezu &ind max. 200 % viastn{ vdhy, prim3rna
170 % vksint véhy., Hlavn{ ¢ldnek je pritlaovén do
Fezu primé&rnd 70 % vliastni vdhy., Na dolnfm Femy Jjsou
pomiry priznivij3{i. Vertikélnt sila na ‘stfednim &14n-
ku Sin{ prmérns 155 %, maximdlng 170 % visstpg véhy,
Zatifen{ na hlavnim &14nku ¢inf primirnd 50 % vliastnt
vahy, ' | '

' 4

{aan 8

Bofni si{la p¥i provezu nepfeschueje v »4dném p¥i{-

- Padé hodnotu 5 t na %onei zoretkovdho vodice, jak je
téz pﬁedepSénon provoznich podminidch stroje. Tahovs
sila v ﬁatézu dosdhla maximiinf hodnoty pPi.md%ent 82 ¢

Bt

PFi vykonu obou turasovyich motor® 1000 kW,

Na z8klad® zJji3t3né velikosti napeti nosnike vnitng
C¢dsti spodnt stavby lze uvaZovat o Zaji¥tini provozu



roje DO 800/IV opravou stivaifeiho |
na%{ nejeh dspory materiilové a vjrobni, ale 1 zkricend e
t4fnfch pracf a snf’eni ztrdt na tiZbl, '
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