InZ. Josef Drabny, VUHU:

Nutnost provedeni studie pésovych vozd vy-
plynula z potieb hnédouhelnych reviri SHR
a HDBS. Soucasny vyvoj technologick§ch zafi-
zeni pro pasovou dopravu na povrchovych do-
lech byl zaméfen na nejaktudlnéjsi a zakladni
problémy, tj. zejména na vyzkum a v{voj
d4alkové péasové dopravy, zakladaci a rypadel,
prizplisobenych pro spolupraci s pasovou do-
pravou a s vykony podstatné vys8imi, neZ by-
la schopna kapacitné zvladnout doprava kole-
jova. Pro nejblizsi léta se dostava do popiedi
autnost vyvinout zarizeni, ktera by dokomple-
tovavala vyse zminéna zakladni technologické
zatizeni. K takovym zaiizenim krom& mecha-
nismf odstrafiujicich téZkeé pomocné prace V
obsluze a udrZbd pasové dopravy (pomocné me-
chanisace) patii i pomocné technologické vy-
baveni — pdsové vOZY.

V podminkéch hnédouhelnych dold lze paso-
wych vozid s vyhodou vyuZit jako:

a) pomocného technologického zarizeni do-

plitujiciho péasovou dopravu. Jde zejména
o provizorni prodluZovédni a zkracovani
pasovych linek a jejich kratkodobé na-
hrazeni, piekonéavani uréitych abnormal-
nosti v uloZeni sloje nebo skryvky, at jiZ
ve vertikalni nebo horizontalni roving, ne-
bo abnormélnosti v po&asi, v nepiedvida-
nych provoznich obtiZzich a podobng;

b) hlavniho technologického zafizeni pro
pricny transport zemin, tj. zakladani pro-
plastkt a vyklizy, pripadné i poslednich
skryvkov§ch Fezi;

¢) k riznym specidlnim G&eldm, napfiklad
k homogenizaci uhli, k prevadéni téZiva k
riiznym odbgracim mistim apod.

P¥i pouZivani pésovych vozii je tfeba zvé-
#it ekonomicky ucinek jejich pouZiti. Je tfeba
respektovat ten fakt, ¥e z hlediska investi¢nich
a provoznich néikladd nemohou pédsové VOZY
nahradit norm4lni piesuvnou pasovou dopravu.
V souvislosti s tim. je- nutno zvaZit v kaZ-

h vozii v SHR

Typisace pasovyc

dém projektu i trvalé pouZivani pasovych vozl
k tzv. prodluZovani kroku pii pfesunu, které,
pokud bude trvale pouZivéno, bude ekonomicky
neunosné.

7 uvedeného piehledu je patrno, Ze péasové
vozy budou mit velmi rfiznorodé poufZiti, kla-
douci zvlastni poZadavky na jejich parametry
a zakladni koncepci.

pPodle dosavadnich predstav byly pésové
vozy déleny na:

a) predévaci,

b) vynéSecl.

Pfedavacim péasov§m vozem seé rozumi ta-
kovy, ktery slouZil jako pojizdny dopravnik,
spojujici dva ¢lanky technologického procesu
prakticky na stejné roviné.

Vynéaseci pasovy viz se ligi od predédvaciho
tim, Ze je schopen dopravovat z jedné roviny
(pracovni plané) na rovinu vy33i.

Po prostudovanit celé problematiky vyplyva,
%e je nutno predpokladat trvaly vyvoj nézori
na poaZiti pasovych vozi a trvalou zménu pc”
minek pro jejich pouzivani, kde zejména pfi-
pady dané urditymi abnormalitami budou vyZa-
dovat pruzZného a pohotového reSeni.

7 téchto divodl je poZadovan vyvoj typo-
vych fad pasovych vozi. Typové feSeni paso-
vych vozi bude mit tyto hlavni pifednosti:

a) ZjednoduSeni vlastni vyroby péasovych

vozii s urychlenim dodacich lhat; |

b) je dana moZnost pro riizné technologic-

ké piipad® pruZné prestavovat jednotlivé
typy 1 vlasteimi Jrostiedky béariskych
podniki;

c) je umoZnéna volba optimélniho typu pro

riizné baiiské podminky.

UspoFdddni horni stavby pésovych vozid je
dano pozadavky baiiské technologie. V soucas-
né dobd je znama fada usporadani péasovych
vozl, z nichZ nejdileziteéjsi jsou tyto:

/ s vyloZniky pevnymi

s vylozniky sklopnymi \ neototnymi viici sobe

predavaci %

zakladaci <

s vyloZniky pevnymi

/ se sklopnym vyloZnikem

s privadécim dopravnikem X g pevnym vyloZnikem

bez privadéciho dopravnikuy,

prevdZné s pevnym vyloZnikem

yynaseci — jsou stavény obdobné jako predé-
yaci, avsak s podstatng vEtsi vynaseci vyskou,
pfipadné i se strmym dopravnikem.

7 tdchto variant 1ze pouZit 4 zakladni, které

v maximalni mife spliuji viechny poZadavky:

a) preddvact s obéma sklopnymi vyloZniky:

b) preddvact s obéma sklopnymi v§loZniky
a mimo to i navzdjem ototnymi O urdity
ghel, jehoZ velikost vyplyne ze stability
vozu, smérng aZz o =+ 300;

¢) zaklddaci s ob&ma sklopngmi vy§loZniky
navzéjem ototnymi o min. + 909;




d) wvynaddect s tasteéné sklopnymi vyloZniky
(resp. se sklopnou ¢éasti v§loZniki).

PouZitelnost téchto typl péasovych vozi:

a) preddvaci s ob&ma sklopnymi vyloZniky
je moZno pouZivat k preklenuti uréit% do-
pravni vzdalenosti pri vSeobecn& niz$ich
dopravnich vySkdch. Tykd se zejména
téchto pripadii:
prodluZovéni a zkracovani porubni fron-
ty, kratkodoba vypomoc pfi riznych ab-
normalitdch v provozu a pii pFicném
transportu vyklizu, propldstku a p¥ipadné
i skryvky;

b) predavaci se sklopnymi a navzdjem otoé-
nymi vyloZniky lze opét pouZivat ve stej-
nych pripadech jako pfedchozi a), navic
vSak umoZiuji pri pevném fixovani jed-
noho mista, bud nasypného, nebo vysyp-
ného, nezavislé otd€eni druhého. Vyhoda
tohoto usporadani by se projevila zejmé-
na v pripadech zasazeni vét§iho podtu
pasovych vozili za sebou a bylo by moZno
ho pouZit i jako tzv. rozdélovaciho vozu.
Rozdé&lovacl viiz je pravé charakterizovan
tim, Ze jeho néasypka je vZdy pevné fi-
xovéna k pohé&néci stanici porubniho do-
pravniku a vysypka musi obsluhovat dva
odtahové dopravniky;

) zakladaci pésovy viz je vlastnd men3im
pasovym zakladacem. Jeho tkolem je rov-

PV — typ — mnoZstvi

L1 — délkovy dosah vykladaciho vyloZniku
L2 — délkovy dosah nakladaciho vyloZniku

Prtklady:
PV — P — 4500, 5 .P

Pasovy viiz predédvaci, dopravni mnoZstvi Q
= 4500 m3hod., vzdalenost stfedu v§sypky od
08y otaceni 30 m, vzdalenost vratného bubnu
nasypky od osy ot4éeni 33 m a vykladaci vy-
loZnik je vybaven oto¢nou vysypkou s bo¢nim
vedenim pro pfimé nakladani na nésledujici

dopravnik. Sifka pasu 1600 mm, celkové roz-
Ppeéti 63 m.

B X — 2500 -.0.S

Pa§ov? viiz predédvaci s navzijem otoénymi
VyloZniky, dopravni mnoZstvi 2500 m3/hod.,
maximalni vzdalenost osy bubnu vykladaciho
leoiniku od stfedu ot4deni 47 m, max. vzda-
lvenost 08y bubnu druhého vyloZniku od osy oté-
«€eni 44 m, vykladaci vyloZnik neni opatfen
‘Vysypkou, nakladaci vyloZnik lze podepfit na
:shazovaci viiz pasové dopravy 3ife 1200 mm.

nomérné rozprostirat dopravovany mate-
teridl, zejména vykliz a proplastek, do
pravidelnych vrstev. Odstraiiuje tedy 2z
velké cCasti vyrovnéni terénu buldozery,
zmensuje plochu, vystavenou oxydaci zbyt-
ki uhli v propldstku a vyklizu, nebo
umozni ucinnéjsi likvidaci poZ4rd. Pod-
statné se, jimi zvy3i i kapacita a vyuZitf
prostoru ve vnitrnich vysypkéch.

Tohoto typu lze shodn& s typem b pou-
Zit jako rozdé&lovaciho vozu;

d) vynaseci pasovy viz svygmi velkymi v¢3-
kovymi dosahovanymi parametry z jedné
strany miiZe slouZit v technologii tzv.
sdruZenych rypadel pfi provad&ni zé&Fezi
apod.

Pro usnadnéni popisu a charakterizace jed-
notlivgych typlt se navrhuje provést typové
oznaCeni. V typovém oznadovani navrhujeme
zahrnout tyto podstatné tdaje:

a) typ horni stavby (P; X; Z; V),

b) dopravni objemova mnoZstvi v nakypie-
nych zeminéch,

c¢) maximélni dosahy v§loZnikd,

d) zplGsob preddvani materidlu na nésledu-
jici dopravni ¢&léanek,

e) zpilisob odebirdnf z predchoziho doprav-
niho c¢lanku, a to podle nésledujictho
schématu:

. zptiscb predavéni . zplsob odebirdnf

Sirka pésu 1200 mm, rychlost p4dsu 4,0 m/vt.,
celkové rozpéti vozu 91 m.

48
PV — Z — 1800 21 .0

Pasovy viz zakladaci, dopravni mnoZstvi
1800 m3/hod., max. vzdédlenost osy bubnu zakla-
daciho vyloZniku od osy otaeni horni stavby
48 m, vzdalenost osy bubnu spojovaciho pésu
od stfedu otaceni 21 m, zaklddaci vyloZnik je
bez vysypky, spojovaci pds neni upraven pro
spojeni se shazovacim vozem. Sifka pasu 1200
mm, rychlost pésu 3,0 m/vt. a rozp&tf vozu
69 m.

42
PV — V — 2400 20 « B

VynaSeci pésovy viiz, dopravni mnoZstvi
2400 m3/hod., max. vzdalenost osy vysypky od
osy otaceni horni stavby 42 m, zkrdceny na- .
kladaci vyloZnik ma& osu bubnu vzdéilenou od
osy otaceni horni stavby 20 m. Vykladaci v§loZ-



nik je opatien otolnou vysypkou s-bocnim ve-
denim pro piimeé nakladédni na nasledujict
dopravnik. Sifka pdsu 1200 mm, rychlost pasu
4,0 m/vt., celkové rozpéti 62 m. :

* Na obrazovych piilohach' jsou zakresleny tii
pasové vozy, které byly detailné zpracovany
a které prevzala TRA 01 v Chrudimi jako
zadavaci projekt. ; ’ :

Preddvaci pdsovy viz 1. velikosti (é.v.L-4-
-632) v

Je charakterizovan celkovou vahou do 100 t
a rozpetim asi 40 m pri dopravnim mnoZstvi
a7 2400 mS/hod. Vlivem dtsledného uplatiiovéa-
ni typizace je moZno vytvoFit tyfi varianty,
které se podstatné neliSi. 7zakladni technicka
data jsou uvedena v tabulce 1.

Pieddvaci pdsovy viz 2. velikosti (6. v. L-4-
-630)

Je charakterizovdn celkovou vahou asi 200 t,
s maximalnim rozpétim, pii Sifce pasu
1600 mm, 62 m a s rozpétim az 95 m pii Sifce
pasu 1200 mm. Zakladni parametry 13 variant

jsou patrny z tabulky 1

Na téchto dvou typech predédvacich pasovych
vozl jsou patrny vyhody typizace pasovych
vozil, Vyloznikti pasového vozu 1. velikosti
vietnd vysypky, kabiny a zavesi 1ze s vyho-
dou pouZit i u pasovych vozii druhé velikosti
pFi pouziti stejné Sifky pésu, tj. v tomto pfi-
padé péasu 1200 mm.

10

Zaklddaci pdsovy viiz (C. V. L-4-631)

dosahuje vietné protizavaZzi provozni vahy az
230 t a jeho parametry jsou v fadé zakladnich
variant uvedeny v tabulce 111. Tf¥ebaZe se hor-
ni stavba tohoto pdsového vozu 1isi podstatne
od horni stavby pdasovych vozli predavacich
typh, i zde jsou dany predpoklady k unifikaci
vykladacich vyloZnikd, pohonnych jednotek,
zdvihovych ustroji, valetkové trati a celé castl
podvozKkove.

V soudasné dobé jsou vyrobng zajistovany
pasové VozZy zakladaci tak, aby mohly byt na-
sazeny v provozech povrchovych doll jiZ v ro-
ce 1966. ' .

Konstrukci a vyrobu prevzal n. p. Transpor-
ta Chrudim. Pozdgjsi dokompletaci i daldich
typa jsou dany predpoklady k girokému uplat-
neni téchto pasovych vozl v riiznych techno-
logickych podminkédch. Pro budouci potieby
lom{, zejména Vv souvislosti s primym zakla-

d4anim poslednich skryvkovych Fezli nebo pri

o

zakladani proplastkd a vyklizu, ve zvlaste

obtiznych podminkach, bude nutno Tozsifit ty-
povou Fadu o pasové vozy s vahou 460—680 t
a s dosahovymi parametry az 190 m. ReSeni
tohoto tikolu je realnég, a proto bude v zapocate
typizaci pokraCovano.

Ukazuje se moZné Vv dalsim studiu FeSeni
zvazit pouZitelnost, zejména podvozkid, i kK
Géeltim jinym, neZ jak je dosud predpokladéano.

Podvozek pasovych.vozii druhé velikosti umoz-

ni pievaZet bfemena aZ o vaze 150 t nebo s je-
f4bovym vybavenim je pouZitelny jako jetab

. pa 450 tm.




Tab. L

Z PV—P—1800 VP—P—2400 PV—P—1800  |PV—P—2400 -
Zakladni stavba — velikost 1 § 17 17 195 19,5
2 —23 -F By e P 22 22
Dopravované mnoZstvi nakyprené
zeminy m3/hod. 1800 2400 1800 2400
Rychlost pésu m/vt. 3 4 3 4
Maximalni m&rna vaha t/m3 1,8 18 1,8 18
Sitka pésu mm 11200 1200 1200 1200
Obtizeni materidlem na 1 bm kg/m 298 298 298 298
Celkova védha materidlu kg 11 700' 11 700 12 450 12450
Sfla v kladkostroji kg 43000 43 000 34 900 34 900
Vaha vcetné elektrozafizeni. : ' . .
zakladni alt. 1 kg’ 85 000 88 000 81 600 84 600
vietné materidlu kg 96 700 99 700 94 050 97 050
Mérny tlak podvozku stfedni kg/cm?2 0,68 0,7 0,65 0,67
stfedni max. kg/em? 0,77 0,8 0,75 - 0,78
Dosahové parametry: - i J ;
délkové naklddactho vyloZniku m 2225 22,25 22,25 22,25
vykladactho vflozniku m. 17,0 22 17,0 19,5 o 10,8
vgskové nakladaciho v§loZniku m max. 10,80 +10,80 410,80 410,80
T min. — 0,50 - — 0,50 — 0,50 —.0,50
vykladaciho v§loZniku m |- max.+ 7,90 + 7,90 410,30 . 410,30
5 5 " min. — 0,20 — 0,20 4100 [ 41,00
Vypocteny vykon pohonn§ch jed- ' R ;
notek dopravnikii/napéti KW 165kW/6000 V | 230 kW/6000 V |173,5kW/6000V | 241 kW/6000 V
PribliZny celkovy instalovany vykon. 260 kW 310 kW 260 kW 310 kW

11
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Tab. 1L

Poradf:

B

10.

2 1y

12.

13.

14,

Zé&kladni stavba

Velikost 2.

I

PV~—~P 4500—10—
- 33

31,5

PV—P 4500—3;3— .

33

37,5
PV—P 1800 —3; -

41

41

PV—P 2400

PV—P 800—3—9—

V—P 1 -
39

PV—P 24100————41 :

4
PV—P 1800———3—— :

48,5
PV—P 2400

48,5
46,5

PV—P 1800 — "~ .

48,5
46,5

PV—P 1800 —— .

48,5

PV—p 2400265

46,5

PV~—P 2400 ——— .

48,5

PV—P 1800 —7_ .
22

5
48,5 °
PV—P 2400———35—— 5

485

rychlost

3,0

gffka pdsu

1600

1600

1200

1200

1200

1200

1200

1200

1200

1200

1200

1200

1200

1200

Dopravovan§
materiél
l
21858
w7 B e
21|51 |E!
8300
8300
3200
4300
3200
4300
1500
2000
3100
1500
(3200)
3100
4300
1800

gm kg/m

460

298

298

298

298

139

139

215

139

298

215

298

298

Gm kg

29 000

29700

23 400

23400

23 800

23 800

13 000

13 000

20 100

13 200

28 300

20 400

28 300

11 700

S8 kg

74 500

65 000

79 000

79 000

69 500

69 500

93 500

93 500

102 200

77 500

100 000

89 000

100 000

43 000

Véadha

Mé&rny
tlak

zaklad.
viet. ma-
teridlu

178 000 207 000

175000 204 700

172 000 195 400

172 000 195 400

169 000 192 800

169 00G 192 800

179 000 192 000

179 000 192 000

179 000 199 100

176 000 189 200

176 000 204 300

176 006 196 400

176 000 204 300

85000 96700 0,68

stfedn{
stited.
max

0,62 0,72

061 0,71
06 0,68
06 0,68
0,59 0,67
0,59 0,67
0,82 0,87
062 0,87
0,62 0,69
061 0,88
061 071
061 068
061 071

0,77

jednotky vypoct.

% vykon poh.
|

670,—
330,—
455,—
350,—
470,—
230,—
300,—
400,—
230,—
410,—
410,—
560,—

165,—

celkovy instal.
v§kon navrZ.

[=>]
w
o

630

530

630

530

630

530

530

530

530

530

530

630

260

Vyskové dosahy v§loZ-
nikit (osy bubni)

nakléd.

E g

= g
4172 40,0
+17,2 +0,0
4194 —1,3
4194 —13
4194 —1,3
4194 —13
4218 —30
4218 —30
+218 —30
4218 —3,0
4218 —3,0
+218 —30
4218 —3,0
4108 —0,5

vyklad.

5 g

g g
+150 42,0
4160 + 14
+176 +07
+176 407
+184 403
+184 40,3
4201 —06
4201 —08
+201 —08
4210 —10
4210 —10
4210 —10
+210 —10
479 —02

*) pro skryvku y=1.8, ale v=4m/vt,




2

Tab, III

Stfka pdsu 8§ 1200
zdkladn! stavba

S
S Veltkost 2 **)
™
38
o2 P
L PV—Z 1800 —2
39
2 PV—Z 1800 — .0
38
3. PV—Z 2400 0. p
21
4. PV—Z 2400 -2 _ ¢
21
5. PV—Z 1800 8 »
21
8. PV—2z 1800 —¥__ o
21
7. PV—7 2400 28
21

8. PV—2Z 2400 7 o
21

0. Pv—z 2400 -3 __ o
21

Rychlost pdsu

3,0
40
4,0
3,0
3.0
40

4,0

4,0

Dopravovany
materidl t
8 | g0 ke
3200
3200
4300
4300
1500
3200
3100
3100
4300

Mé&rn¢
Vaha tlak

g 2 2

] g AN | 9,8 w | =

= | ¢ | 22 |8®5| 5 |E
o = °g | 88| & |25
%) ] NS 888 ] @ 8
79000 201000 30000 216000 0,7 0,71
69500 193000 25000 209000 0,67 0,69
79000 201000 30000 216000 0,7 0,71
69500 193000 25000 209000 0,67 0,69
93500 209000 35000 218000 0,72 0,73
100000 211000 40000 230000 0,73 0,76
102200 214000 40000 227000 0,74 0,76
89000 206000 35000 219000 0,71 0,73
100000 211000 40000 230000 0,73 0,78

vfkon poh.
dopravniku

jednotek

Ny
o
N o
b

210,—
112,

280,—
180,—

290,—
180,~

117,—~
76,—

220,—
112,—

230,—
115,—

250,—
115,—

330,—
180,—

Dosahové parametry
(osy bubni)

celkovy instal.
vykon navrZeny

420

420

360

420

420

420

délka

vykla.
dactho

368,75

39,0

368,75

39,0

44,5

47,0

44,5

47,0

47,0

spojo-
vaciho

21,0

21,0

21,0

21,0

21,0

21,0

21,0

21,0

21,0

vyska vyklad.
23

+140 410,35
+145 400
+140 40,35
+1455 + 00
+160 —08
+166 —12
+180 08
+188 —12
+186 —12

*) Pro skrfvku y=1,8, ale v=4m/vt.

") V3echny spojovacf vg§loZniky umoZfiujl i pFimé napojen! na shazovac! viiz,

***) PFi v§poltu stfedniho max. tlaku je odpolfténa reakce Y=10 t (Y=8 t pra 5, 7, 8).
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