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ZISTovANT ONOSNGST1 ZEMIN PRO TRANSPORT KOLESOVEHO RYPADLA SRs 1500
NA DOLE MERKUR

MontdZ kolesového rypadia SRs 1500 na dole Merkur se dokonZovala v poloving
dnora 1967 a v dobé doznivinl zimnfch mrazi. Ponévad? na jaFe byvd terén lomi mé-
né Unosny a pFi Upravé pland ped vyjetim velkostroje vaifciho cca 4000 t z mon-
taznfho mista dochdzelo k zabofovén{ tahale: skrejpru, pozédaly Doly Nistup Vyzkum-
ny dstav pro hn€dé uhlf v Mosté, aby provedl méFenf Gnosnosti terénu v projektova~
né trase mezi montdinim mistem a mistem preddvacich zkousek, které se nalézalo me-
zi druhou Uvrati trasy a vjezdem do 1. skryvkového Fezu. Celkovi délka proméFované
trasy Zinila asi 1200 m a méfeni muselo byt provedeno v (zké spoluprici s dolem
Merkur a v dobé co nejkrat3{ vzhledem k dobé vyjezdu kolesového rypadla SRs 1500.

ProméFovand trasa projektovaného transportu byla rozdélena na 3 Z&sti: prvé
mezi montdinim mistem a prvou lvratf o délce asi 300 m, druhé mezi prvou a druhou
dvrati o délce asi 500 m, tretl mezi 2. dvrat{ a mistem pfeddvacich zkoulek o dé1-
ce asi 400 m.

Vétdina plochy byla tvoFena rostlou zeminou, jen 1. Gvral, pravd strana vy = |
jezdu z 1, Uvraté a vétSina délky pii pravé strand 2, Z&sti trasy, Zéste&nd druhd
Gvrat a levd strana tietfho Useku byly tvoreny ndspem. U tFetiho dseku byly zemi-
ny ndspu z 4sti nestabilnf a vytvorily ndkolik skluzl. Pro zajiSténi bezpednosti
transportu byla trasa roziifena do rostlych zemin jednak pfi levé strand vyjezdu
z 1. Gvratd, jednak i pFi pravé strané tfetfho Useku. PFi vyjezdech z obou Gvratf
byly vytvofeny Cerstvé ndspy, aby byla ziskdna potFebnd $iFka pro vyjezd nakldda-
ci isti velkostroje. VEt3[ Z4st povrchu trasy transportu byla pFipravena jii né-
kol ik mésfcl pred vyjetlm velkostroje a pred viastnim transportem se provadély
Jen pomérné men3{ Upravy povrchu.

Zeminy v trase tvofily pfechod mezi Zlutohnédymi a 3edymi jily a v suchém
rostlém stavu maji unosnost vét3f ne? je pozadovand hodnota 1,25 kp/unz.

Povrch pléné byl pfi potdtku méfeni a transportu zmrzly, ale pFed vyjetfm
z 1. Uvrati nastala obleva a s nf zhor3eni terénnich podminek. Je3td pred oble-
vou dochdzelo pred i za prvou lvratf pFi Gpravé pldné k uvdznutl tahale skrejpru,
ktery se zabofoval jednim kolem tak, e vlastni silou nemohl vyjet.



Vypdleného jilu bylo pouzito jen pfi vyjezdu z montdiniho mista, v druhé Gvra-
ti na ndspu pod naklddacim vozem velkostro je a v misté preddvacich zkouSek.

Méfeni lnosnosti trasy transportu bylo zaddno krdtce pfed vyjetim velkostro~
Je SRs 1500 z montézniho mista. Proto byl v dohodé s dolem Merkur proveden jenom
omezeny polet méfen{ na mistech, kterd byla po pFedbdzné konsultaci a proférénl
spoletné urlena tak, aby vystihovala objektivng Gzem! vy jezdové trasy.

Na doplnénf poznatki o tnosnosti byla provedena Zetnd méFenf penetrometrem,
ktery byl k danym podminkdm terénu zv14&%i upraven,

Oba druhy méfeni byly provadény po etapch v souladu s postupem transportu
velkostroje a s jeho okamiitou potfebous lhned po proméFen{ prvého Useku trasy
byl velkostroj pFetransportovén do 1. Uvrati. Ne} byl rozSifen vyjezd z 1.0vrati,
byla provéfena Gnosnost druhého Useku ai do 2. dvrati Etyfmi zatd%ovacimi zkous-
kamio Je$t& pFed vyjetim rypadia SRs 1500 z 1. Gvrati byla zjf§téna Unosnost Zer-
stvé vytvoreného ndspu dal¥i zkoulkou. Proto nenastalo #4dné zdrien( transportu
z dlvodu méFeni Gnosnosti, nebof Jjednodenni zastdvka velkostroje SRs 1500 v prvnf
Gvrati byla nutnd k rozéf¥enf ndspu pro vyjezd nakladaci asti velkostroje.

K méFeni Unosnosti bylo pouzito zatizeni vyvinuté Vyzkumnym dstavem pro hné-
dé uhli v Mosté. Podrobny popis tohoto zaFizeni byl uveden ve vyzkumnych zprévich
vHu 2 re 1963 a 1964 a ve Zpravodaji VIHU & T - 8/1963. Princip méFenl spoliva
v tom, Ze dv& mérné krabice o rozmérech 70 x 70 x 45 cm, spojené p*iénfkem ne - ]
soucim horni konce ndjezdovych plogin, jsou postupné zatlalovény do zeminy tla -
kem, vyvozenym vahou p*f&nfku, ndjezdu a buldozeru postupné pojfzddjiciho. Hod -
noty tlakli jsou snimény tenzometry zapojenymi do série, instalovanymi uwnit®
mérnych krabic. Hloubka zatla&eni krabic do zeminy je zjistovdna nivelaZnim mé-
Fenim viech 4 vrchnich rohl p*i kazdé zméné zatlsenf (pojezdem buldozeru nebo
truboklad&fku).

Zména zatlZenl probfhala ve Etvrthodinovych intervalech aZ do maximilnfho
zatiZenl, které bylo ponechdno s jednohodinovou vydrz{ a v mistech 1. a 2.0vraté
a na naspu s vydrif 16 hodin, aby mohl byt vysledovdn dlouhodoby vliv zatfzen.

ZatéZovaci plocha byla asi 5 x v&t3i nes poiaduje &s. norma pi'i zkoudkdch
Unosnosti zeminy v rostlém stavu vzhledem k riznorodosti a vlastnostem zemin
v dilnim provozu.

Na rozdil od bd2inych zkoudek iUnosnosti zemin nebylo zjistovéno potateénf po-
rusen{, ale bylo postupovéno tak,Ze zatfZeni na mérné krabice bylo postupnd zvy-
Sovano pojizdénim buldozeru a$ na maximéln{ hodnotu zatlaleni tak,aby byl spoleh-
1ivé 2jistén pribdh Eary zatlaleni v oblasti, kdy tato pfechdz! témé* do svislého
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sméru a kdy jiZ p*i malém pfristku tlaku dochdzl k pomérnd velkému zabofen! za-
tézovacl plochy. ¢

SoubdZné se zatéiovacimi zkoudkami probfhala mé¥en! penetrometrem. Tato zkoud~
ka zjistuje odpor proti vnikdnf tyle urtitého priméru do zeminy. K méfenf bylo po-
ulite penetrometru, ktery byl vytvoFen z ocelové tyZe. Spodni Cast urlend k proni=
kénl do zeminy byla na dolnfm konci opatfena hlavicl s hrotem (2¢ = 60°) Hlavice
méla primér 1,6 cm, zatim co viastnf tyf 1 cme Dé1ka spodni ¥isti byla zvolena
tak, aby umoZnovala proniknut{ zeminy aZ do hloubky 60 cm, nebof povrch terénu byl
pri poldtku mé¥enl promrzly do hloubky aZ 20 cm a pod touto vrstvou se nachizela
zemina mélo Unosnd ve stavu tuhém aZ mékkém. Spodnf Zist penetrometru byla zakon-
Cena zardZkou, na ni% byla napojena hornf Zist penetrometru vodfcl ty¥ pro zévaif,
které se spoultélo z vySky 40 cme Viha zévail Einila 2,5 kge Zpisob méfenf s pene~
trometrem je patrny z fotografie obre & 1. i

V celé délce trasy transportu bylo provedeno 15 zat®Zovacich zkouSek, které
byly umistény v predpoklddané trase jizdy nebo zastaven! vel kostrojee Jejich po-
loha je patrna ze situace piilohy & 1. Vyhodnocenim jednotlivjch zatdzZovacich
zkoudek byly 2jistény tyto vysledky:

Zatéiovacl zkoudka ¥, 1

Hloubka promrznutf zeminy 10 = 15 cm,

* zatlalenl krabice 2,1 cm specifickym tlakem 1,7 kp/onz,

" zatlalen| krabice 2,4 cm specifickym t)akem 2,4 kp/anz,

mez Unosnosti nebyla dosaena a je v&t3f nei pofadovand hodnota 1,25 kp/cnz.

{

até ci{ zkouska &, 2

Hloubka promrznut{ zeminy asi 15 cm,

" zatlalen{ krabice 5,7 cm specifickym tlakem 2,35 kp/cnz,

" zatlalenl krabice 4,1 cm specifickym tlakem 1,84 kp/cnz,

mez Unosnosti nebyla dosafena a je v&t:( nef pozadovand hodnota 1,25 kp/cnz.

Zat€fovaci zkouska &, 3

Hloubka promrznut! zeminy asi 15 cm,

" zatlaleni krabice 7,3 cm specifickym tlakem 1,6 kp/a A

® zatlalenf krabice 33,2 om specifickym tlakem 2,2 kp/cn .
mez Unosnosti 1,50 kp/cn » tjo vét3[ nei poZadovand hodnota 1,25 kp/cn .



&7ovac{ zkouska &

Hloubka promrznutf zeminy asi 15 cm,

* zatlaZen{ krabice 1,5 om specifickym tlakem 1,3 kp/cm ’

* zatlalenf krabice 1,8 cm specifickym tlakem 1,3 kp/a\z,

mez Unosnosti nebyla dosaZena a je vét3f nei poZadovand hodnota 1,25 kp/cmz.

Zat8%ovacl zkouska &, 5

na ndspu v 1. Uvrati,

hloubka zatlaen( krabice 5,1 cm specifickym tlakem 1,2 kp/cu s

" zatlalen{ krabice 7,7 onm specifickym tlakem 2,1 kp/cll .

mez Gnosnosti nebyla dosaZena a je v&t3[ neZ poZadovanéd hodnota 1,25 kp/c- .

Zat&Zovacl zkouska &, 6

na naspu za 1. Uvratf,

hloubka zatlaZen! krabice 2,8 em specifickym tlakem 1,4 kp/cu 3

" zatlalenf krabice - 2,4 em specifickym tlakem 1,7 kp/cu i

mez Unosnosti nebyla dosaZena a je vét3{ nei poZadovanid hodnota 1,25 kp/ua .

Zatéiovacl zkouska: &, 7

na néspu za 1. Uvratf,

hloubka zatlaZenf krabice 8,9 cm specifickym tlakem 1,5 kp/ci:z,

" zatlaleni krabice 23 om specifickym tlakem 2,1 kp/cmz,

mez Gnosnosti nebyla dosaZena a je vétS{ neZ poZadovand hodnota 1,25 kp/cmzb.

Zat&Zovac| zkouska &, 8
na nspu pred 2, Gvratf,

hloubka zatlalenf krabice 2,5 cm specifickym tlakem 1,3 kp/en s
* zatlalenf krabice 9,7 em specifickym tlakem 1,99 kp/m! 4
mez Unosnosti nebyla dosaZena a je vét3{ ne? pofadovand hodnota 1,25 kp/cn .

Zat&3ovacf zkoySka &, 9
na nispu ve 2, uvratl,
hloubka zatlalenl krabice 4,5 cm specifickym tlakem 1,3 kp/an )
* zatlalenf krabice 6,8 cm specifickym tlakem 1,9 kp/ell .
mez Unosnosti nebyla dosaZena a je vét3( nei poZadovand hodnota 1,25 kp/ca .
ZatdZovac! zkoylka: &, 10
na rozs{feném ndspu pro vyjezd z 1. uvrati,
hloubka zatlalenf krabice 1 em specifickym tlakem 1,5 kp/a "
" zatlalenf krabice 2,1 cm specifickym tlakem 2,1 kp/alz,
mez tnosnosti nebyla dosaZena a je vét3{ ne? poZadovand hodnota 1,25 kp/cnz.
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ZatéZovacl zkoudka &, 11

na ndspu mezi 2. Uvratl a mlstem pFedévacich zkouSek,
Gnosnost 0,75 kp/ens

ZatéZovacl zkouska Z. 12
na néspu v mist& preddvaclch zkouek,

hloubka zatladenf krabice 4,2 cm specifickjm tlakem 1,0 kp/cx?,
AL S, 1 L (ER 1)
Unosnost 1,7 kp/ama',

ZatdZovaci zkoulka &, 13
v mfsté pFedavacich zkouSek,

hloubka zatlaZen! krabice 3,2 em specifickym tlakem 1,3 kp/anz,
e " &S " 1,9 kp/ed,
dnosnost 1,7 kp/enZs |

Zat83ovac{ zkoulka &, 14

v misté pFedavacich zkouSek,

hloubka zatlalenf krabice 14,7 cm specifickym tlakem 1,5 kp/cnz,
o - " za " 2,2 kp/at,

mez Unosnosti 1,7 kp/cmz.

Zat&Zovacl zkouSka &, 15

na ndspu mezi 2. tvrat{ a mistem piedévacfch zkousek,

hloubka zatlalen[ krabice 3,3 om specifickym tlakem 1,5 kp/cnz,
" . " 9,7 em u » 2,2 kp/cnz,
mez Unosnosti 1,7 kp/mz.

‘V3echny zatéZovacl zkouky a na & 11 « vykdzal y Unosnost pro transport
vyhovujicf. Pondvad? kraj ndspu mezi 2. dvratl a mistem pFedavacich zkoulek ne-
byl bezpeiny, bylo doporuleno dolu Merkur provést roziffenf trasy na opalné stra-
né do rostiého materidlu, cos bylo provedeno a potfebnd bezpelnost zajistina.

Penetrometrem bylo provedeno celkem 172 zkoulek v 7 *adich o celkové délce
asi 980 m a v mistech nékterych zatéfovacich zkouSek. Poloha proméfovanych Fad
rozmsténych po celé trase je vyznalena v pFfloze & 1.

Mfsta se snfZzenou Unosnost! zjisténd zatérovacimi zkoulkami a penetrovénim
byla pi‘ed jfzdou velkostroje vyznafena v terénu kol fky a p*i transportu rypadla
SRs 1500 bylo sledovano jejich chovénf. '

PFiprojlzdénl 1. Useku trasy (mezi montdinim mfstem a 1. Gvratf) dne 18.2.
1967 byl povrch terénu promrzly a p*i transportu kolesového rypadla SRs 1500 ne~



do31o k zAdnému bofenf, jak je patrno z fotografie obr. Zs 2.

Po oblevE a de3ti dochdzelo dne 20. 2+ 1967 pFi manévrovan{ kolesovéhe ry-
padla SRs 1500 v Uvrati (v disledku malé $f¥ky trasy) k vytlalovéni ker Znr21é-
ho povrchu v mistech nékdejsfho odvodnovactho pFfkopu (viz fotografie & 3)a

Ve vyjezdu z VeUvrati v mfstech, kde se pi'i Upravé plénd bofil tahal skrejp-
ru, do3lo k bofen{, jeZ je vidét na fotografii &. 4.

Fotografie obre & 5 ukazuje stopu naklédacl 4sti poblfZ mista zatéiovac
zkoudky & 10 (na Zerstvém néspu). ‘

Zatim co vlastnl rypadlo SRs 1500 projelo do 2. lvrati celkem bez vét3{he
botenf, dodlo u nakladacf ¥isti velkostroje k bofeni. pravé strany pFi jfzdé po
nezhutndném kraji ndspu nad montdinfm mistem (fotografie obre 6, T, 8)e

PP jfzd8 ze 2. dvrati k mfstu funk¥nfch zkouSek dne 28. 2. 1967 se velko-
stroj pohyboval po rostlém terénu a nebofil se.Aviak v jednom mi{std zajel kraj-
n{ housenicl do mfsta byvalého vodniho pFikopu, co mélo 2a nésledek zma&né za-
bofen{ a pretrien! jedné housenice (viz fotografe obr. 3 a 10).

Vlastnl jizda velkostroje prokézala sprévnost vysledkl méFenf v(HU. K vét-
$fmu zabo¥en{ dochézelo jen v mistech byvalych vodnfch p*fkopl a v mistech, kde
se v projektu jfzda kolesového rypadla neuvazovala. Pfes nep¥fznivé podminky
terénnf i povétrnostn{ byl transport dosud nejvét3fho rypadia reviru SHD prove-
den dspé3nd,

¢

Shrnutt

C14nek pojednava o lispdSném transportu kolesového rypadla SRs 1500 na velkelomu
Merkur. Pro zaji$tin{ bezpenosti tohoto velkostroje, vaifcfho cca 4 000 t, pro-
ti zabofen{ mezi montdinim mistem a mistem predévacich zkouSek v trase dlouhé

1 200 m proved] VUHU Most 15 zatdZovacfch zkeuZek a 172 zkoudek penetremetrem,
ktery byl k danym terénnfm podminkém zv143t upraven. Pribéh Uspéiného transpor-
tu probfhajfciho na rost1é | nasypané zeminé a v dob® jarnf oblevy je doloZen
fotografickou dokumentacf.

Pe 3 vue

YCTAHABJIVBAHME HECVIIEA CIIOCOBHOCTYM T'PYHTOB ISl TPAHCIIOPTA
POTOPHOI'O 9KCHKABATOPA CPc 1500 HA KAPLEPE MEPKYP B CBB

Crarpd 3aHuUMaeTCs yCHEWHHM TPAHCHOPTOM POTODHOr'O 3KCKaBAw=
Topa CPc 1500 Ha kpynmHoM kapnepe Mepkype C uearn ofecneue=
Husa OesonacHOCTM 3TO# KpynHoOil MamMHH, BeC KOTOpPOiH cocraB-
asier npubausureabHo 4 OO0 TOHH, NPOTUB MNOI'PA3HEHUD MeXIy
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Obr, & 1
Zatdiovacl zkou$ka a penetrain{ mérenl

W‘o Eoz

Transport velkostroje SRs 1500 mezi mogté%ni’n mistem a 1. dvrat{ (umrzly povrch
terénu
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Obr. Eo 3
Vyjezd z 1. lUvrati (po oblevd)

Obr. & 4
Stopa housenice rypadla SRs 1500 po vyjet! z 1.lvrati
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Obre & 5
Stopa naklddaci tésti rypadla pFi jizdé po ndspu po vyjet! z 1.0vrati

Vo.bf‘o ao 6

Bofeni pravé zadni” housenice nakladacl ¥asti rypadla pFi jf2d& po nezhutnéném
kraji néspu nad montéZnim mistem (vznik trhlin a ujfzdénf stroje ke kraji svahu)
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Obre &e 7
Dal8i pohled na boFeni pravé zadnf housenice naklddacl Eisti velkostroje na ne-

_zhutnéném ndspu nad montdznim mistem pFed 2, Gvratf

Obr. & 8

Celkovy z4ber velkostroje SRs 1500 pfed 2. lvrat! (bo*{ se jen pravd strana naklé-
dacf asti rypadla jedouc! po nezhutnZném néspu)



Obre 80 9

ZaboFen( a pFetrien! jedné housenice rypadla v mist& byvalého odvodnovac {ho
p¥fkopu mezi 2. dvrat{ a mistem funknfch zkoudek

Obre & 10
Detailnf zdbér z opravy zabofené a pFetriené housenice
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