Ing. Hana Zelenkové,Vl’.HU,
Zdenék Nagy, vHU:

Pouzitf samo&inného potitale pro komplexni sledovani provozu technolo-

gickych celki s pasovou dopravou na povrchovych dolech SHR

l. Uvod

S neustéle rostoucimi technickymi vykony technologickych zaFfzenf povrcho-
vjch dolli vyvstava objektivni nutnost piehodnoceni soutasného zpisobu Fizenl a
organizace prace téchto provozi. Vrcholnym stadiem je komplexnl ¥izeni automa -
tizovaného dolu po&itatem "on line". Tento cil viak vyZaduje nesmirné mnozstvf
priprav a postupné Fedenf jednotlivych etap. Obtfznost jéjich fedenl je rozdil=
ni. Jednou z téchto etap, i kdy? poléte&nfch a do jisté miry okrajovych, je i
komplexnf sledovinf provozu technologickych celkli a jeho zpracovénf na SAPO.
Studie zpracovana ve V(MU se zabyvé FeSenim tohoto problému s tim, Ze jej pokla-
d4 za fazi piiprav organizalniho zabezpelen! provozu velkokapacitnich technolo-
gickych celkd TC 2 a TC 3. Zpracovani statistickych podkladi na SAPO md zajistit
viasné a komplexnl informace #fdicim pracovnikim jak o vlastnim provozu zatfzenf /
a dosaZenych tézebnich vysledcich, tak i o objektivnich podminkach téiby, v do -
statetné S${*i i hloubces :

Tento fakt diktuje nutnost pomérné rozsahlého Zfselnfku, charakterizujicf-
ho provoz sledovaného zai*fzenl a popis jeho stavi. Projevi se hlavné v riuznych
variantéch vystupnich sestav, prizplisobenych periodicité provadénych vyhodnoce-
nf a stupni *fzenf, pro néj informace budou slouZit.

Il. Novy systém sledovan{ provozu TC

Tento systém byl nawrZen a propracovan ve "Studii k vyzkumnému ukolu &ise
C=4~20-3f" v ekonomickém oddélen{ naseho Ustavu ve snaze zkval itnit zpracovéanf
a ptisun informaci o prib%hu pracovnich smén *fdicim pracovnikim. Tak velké
mnoistvl informacl, které tyto zéznamy predstawujf, je p*i tradiinim zplsobu
zpracovénf Easové velmi ndrolné, prestoze vysledkem je pouze sumarizace prosto-
j& dle skupinowsho Zlendnl a jejich procentudinl porovnénf k Zasovému  fondu.



Pouzit! samoinného poXftale umofnuje zpracovéni shromdzdinjch informac( pri-
b&2né (napf. po dekaddch) a navic zpétné, tasové neomezené vyhodnocenf{ z mo =
mentdlné poZadovanych hledisek.

Predpokladem pro zpracovéni prvotnich dokladl, tj. smnovych zdznami o prie
b8hu provozu, na samoZinném potftali, je jejich pFedbdind dprava do formy, kte=-
ré umoinuje p*imé predérovan! zéznami na dérné 3tf tky. Tyto dérné Stitky . jsou
vstupnimi materidly pro poéftal, ktery s nimi déle pracuje dle programu.

Zpracované ¢[selniky, v dal¥im popsané a rozvedené, jsou tedy prostFedkem,
umiﬁdj fcim zdznam moZnych provoznich stavl a skutecnosti do specidlné sestave-
nych sménovych hladenf (viz priloha & 1).

1) Skladba Udaji ve sménovém hl4Senf - pruzité fselniky

V programovaném sménovém hla3en{ jsou pomoci{ jedno- a pétimistné sestavy
tlsel (znaku = z,.sloupce = s) vedeny zdznamy, které 1ze rozdélit do &ty* cha-
rakteristickych skupin:

a) vieobecnd &4st indika&nich udaji - z (1 - 17), s (1 - 26);

b) agenda vyroby -z (18 =30), s (27 - 76);

c) agenda poruch a prostoju dobyvacich (zakladacich) strojli

-z (18 =29), s (27 - 57);

d) agenda poruch a prostoji pasovych dopravniki délkové &opravy

- z (18 =29), s (27 - 57).

Pehled Udajl v jednotlivych skupindch vEetné piisluSnych &fselnikis
ad a) Veobecnd Zast indikalnich idaid

V této &sti smSnového hidSeni jsou podchyceny vekeré udaje, potiebné
k objektivnimu posouzenf provoznich podminek sledovaného technologického celkus
U dnednich provoznich informaci je préavé zminénd objektivita nejvice postradé-
na. Objektivni vlivy na provoz zarfzeni jsou sledovdny odtriené a v nedostate&-
né specifikaci. Kdyz je vSak nutné hodnotit dany provozn{ stav se zpétnou plat-
nostf{, mfru vlivu téghto podminek 1ze stanovit jen velmi nepfesné nebo vubec ne.
V novém systému sledovan{ provozu jsou tyto objektivnf i subjektivnl vlivy za -
znamendny u kaZdého provoznfho vypadku a stejné tak u vSech dosaZenych téieb -
nich vysledkil. Provozni podminky jsou pak ve vystupech pouzity jako jedno z hle-
disek hodnocenf. K jednotlivym Udajim je pouzito ndsledujfcich &fselnfki, uvede-
nych v pi{lohéchs



z=1,5s = (1 =2) = znak zdvcdu = ¥fselnfk & 1

K rozlifeni jednotlivych zévodi je pouzito dvoumistného &iselnfku platného
v SHR. Prvé ¢islice dvojiisl{ oznatuje podnik a druhd pFisludny zévod.
z2-2,8-3 - provoz ' - ¢fselnik & 2
z2-3 s-4 - proces - fselnfk & 3

Uvedenymi dvéma Udaji je beze zbytku urleno mfsto a provozni nasazenf sle-
dovaného technologického celku v ramci daného zévodu.

z-4,5-(5-06) - datum hlé3enf - den

z2-5,s=(1=-8) - datum h1dSenf - misfic

z-6,s-9 - datum hldSenf - koncové &islice roku
z-7,s-10 - r4z potasf - tfselnik & 4 :
z-8,s-1 - rozli%eni teploty vzduchu + (=) = &fselnik & 5
z-9,s - (12 -13) - teplota vzduchu ve %

Klimatické vlivy, pisobicf na provoz technologie, jsou ve sménovém hléSenf
podchyceny jednak tdajem o prevazujfcim rézu polasf, jednak Udajem o primérné
teploté vzduchu, zaznamenané v pribéhu sledované smény. Tyto vlivy jsou jisté
jedny z nejdilezitéjiich, ale 1ze soulasné predpoklédat, Ze jejich mira bude pro-
ménnd s ménici se dobjvanou horninou nebo typem technologickénho zafizenf. Jeden
obecné platny Udaj pro celou sménu by tedy nestalil. Proto jsou v tomto systénu :
sledovén{ zahrnuty vlivy klimatickych podminek také do &fselnfku druhi prostOJu,
kde budou vyznaleny v téch p*fpadech, Ze vznikly prostoj nebo porucha budou je—
jich p¥imym dis)edkems
z2~10, 8 ~ 14 - pracovnf sména ~ &fselnik & 6

Z uvedeného Yiselnfku je zfejmé, Ze se jednd o Elenénl na praci v dennfch
a nodnich sméndch bud pro 8- nebo 12-ti hodinovou pracovni dobu. Na otézky roz-
dflnosti vykonl a stupné denni pFipravy strojniho vybaveni i "figury" pro pro -
voz v notnf sménd ndm dajl odpovéd vysledky, tlendné dle tohoto indikaénfho
znmaku.
z=-1N,s =15 - pracovn{ kolektiv = &fselnik &. 7

Jo to jediny ze subjektivnich vlivl, ktery 1ze v takovémto systému sledo =
vénl provozu podchytit. Rozdélenf pracovnich kolektivi v ¥fselnfku je shodné se
Blendnim osidek strojd a zaffzenf v pracovnich grafeche
2-12,s - (16~-20) - nikladové stFedisko

&iselné oznalen! vychdz{ z kontovaciho kifZe zévodu. Udaj je do sménového



hléSenl zatazen preventivné pro p¥fpad, %e na toto sledovén! provozu TC bude

navazovat sledovén( vlastnfch nékiadd na provoz technologie. Pro soutasnou po-

tFebu jsou dostatetnym.urlenim nésledujicf (daje o strojich a zaFlzen(:

z-13,s-21 - druh stroje (zaXfzenf) - &fselnfk &. 8

z2-14,s - 22 - typ stroje (zafizenf) - &fselnfk & 9

z-15,s - (23 - 24) - pofadové &fslo stroje (zaifzenf) - poradovy &f-
selnfk & 10

Timto Elenénim bylo dosaZeno dokonalého rozliden! strojl v zikladnich sk
pindch dle procesli, na kterych jsou v technologii nasazeny. Specifického rozdé-
lenl do vykonovych skupin v rdmci jednotlivych druhl bude po rozsfRenf navrie~
ného systému sledovani provozu vyuZito k posouzenf vhodnosti nasazenf a provoz-
nf spolehlivosti ur&itych typl v danych provoznich podmfnkéch.

OznaZen( jednotlivych strojl a dopravnich za*izenl pofadovymi &fsly md che-
rakter orientanfho ldaje. Pro pofadovy &fselnfk dobyvacfch strojl a zakladall
bylo beze zmén pouito revirné platnjch &fsels OZislovénifopravnich 1inek bylo
provedeno zv14t pro utely tohoto sledovanfe K jednotlivym dopravnfm 1inkém by=-
la pfifazena pofadovd &isla chronologicky tak jak byly tyto uvédény do provozu.

z2-16,s-25 - oznaleni technologie - &fseinik & 11

Pi sestavovani &fselnfku technologickych celki jsme \'ly\chézeli ze vztahu
mezi $f*kou pasové dopravy (B) a technickym vykonem (N) za pfedpokladu, e
k dopravnim systémim budou pFirazeny dobyvacl a zaklddaci stroje odpovidajicf-
ho vykonu. Ciselnik Jje dopinén dvéma vykonové rozdilnymi typy kolejové dopra~
vy pro pffpad, Ze tohoto systému bude (po Upravdch) pouZito téZ ke sledovén!
technologif s kolejovou dopravou.

2-17,s - 26 - hornina - &iselnfik & 12

V uvedeném &fselniku hornin jsou vytypovany nejroz$ffendj${ druhy nadloz-
nich zemin a dva druhy uhlf. Jejich poFadl sleduje jednak rypné odpory uvede -
nych druhl a déle ostatni vlivy ve spojitosti s obsahem vody a klimatickymi pod-
minkami .

ad b) Agenda vyroby

Dosud statisticky sledované idaje z oblasti vyroby a pracnosti spolu s kon-
trolnimi Udaji provoznich souttovych hodin jsou ndplinf této &isti smdnového hlé-
hﬂ‘o



z-18,s - 27 - agenda - &fselnfk & 13

K rozlidenf charakteristickych oblastf sledovanych provoznich stavii a té-
zebnich vysledkl slouz! tento (daj. Aby byl umoinén pFesny zaznam Cetnost{ vy=-
skytu jednotlivych prostoji a poruch, bylo tFeba doplnit tento t{selnfk o agen-
dy pokralujfcich praci na odstranovénf prostojé (poruch), vzniklych v predché-
zejfcich sménich. Tyto zAznamy budou pak v hodnoceni vedeny pouze Zasem , tje
dobou trvéni pracf.

V této &sti sménového hlddeni prichézi v Gvahu pouze prvy Udaj uvedeného
¢fselnfku - 1 = agenda vyroby.
z-19, s - (28 - 30) - doba tézby skryvky v minutéch
z=-20,s - (31 - 33) - doba tézby uhlf v minutéch
z-21,s - (34 - 36) - doba t&3by vyklizu a propléstku v minutdch

Doby téZeb dle druhli hornin jsou ve sménovych hiéSenfch jednotl ivych proce=-
0 shodné. Stanovi se z rozdflu daji souttovych hodin na poatku a na konci smé-
ny p*fslu$ného dobyvacfho stroje.

Tyto &asy jsou pak smérodatné pro vypolty hodinovych vykoni strojl a zakl-
zenf pri t82b& jednotlivych druhl hornine
z-22,s=(31-41) - odelet souttovych hodin na potatku smény
z =23, s - (42 - 46) - odelet souftovych hodin na konci smény

Udaje souétovych hodin jsou smérodatné pro doby t&%eb (dobyvacf stroj) respo
pro dobu chodu stroje (zafizeni). Rozd{ly mezi tdaji souttovych hodin dobyvaci-
ho stroje a dobou chodu zaifzeni, kterou udavajl souttové hodiny na pasové do -
pravé a zakladali, vykazujeme jako dobu chodu stroje (za*fzenf) bez zatiZenf,
tj. naprézdno. V pFfpadé, e na stroji (zaFizeni) nejsou souttové hodiny insta=-
lovény nebo jsou v porude, natfté se v této Lasti sménového hld3enl doba provo-
2u dle individudinifho méFenf. Kontrolou sprévnosti méfenl zistdvé fakt, Ze cel-
kové doba provozu plus vykdzané prostoje a poruchy se mus{ rovnat Zasovému fon-
du pracovni sménye.
z-24,s - (47 - 49) - osédkou odpracovano hodin celkem
z-25,s = (50~51) - osadkou odpracovéno smén celkem

(daj& o odpracovanych hodinich a sméndch je ve vyhodnoceni pouzito ke stano-
ven{ vykonl na pracovnika osddky a hodinu resp. sménu.
z - 26, s = (52 - 56) - t&zba skryvky v m3
z~21,s ~ (57 - 61) - téiba uhlf Pc v t
z-28,s - (62 - 66) - tézba uhlf Pb v t



2=30, s = (72 - 76) - téZba vyklizu a proplastku v m

z-29,s~(67T~-T1) - téiba uhlf kotlového a kapucfng vt

Pro idaje o objemu dosaiené tiby jsou smirodatné skuteind vykazované vy~
kony za sménu v tundch neb m3 rostlych, &lendnych dle druhl t8%iva. PFi stano-
venl dosaZené t&iby se vychézi z Gdajd pésovych vah, jejichi odefty jsou vede-
ny jako pomocné Udaje ve sménovém hléZenf. V pipadé poruchy pdsovych vah sta-
novi se objem t&2by ndsobkem skuteZné doby provozu dobyvacfho stroje (Ts) a
primérného hodinového vykonu TC. Primérny hodinovy vykon TC je pro dany mésfc
stanoven vidy predem na z&kladé provedeného kubaturnfho méenf.

ad ¢ enda poruch a prostoid dobyvacich zaklédacich) stroijl

Stejné jako predchézejfci C4ast navazuje i tato na vieobecné indikaZni uda je,
jak jest z'ejmé z ndvaznosti znakl i &fisel sloupci. Jedni se zde o podrobny po-
pis pribéhu reSp. pracf, providénych na rypadlech a zakladaZich v dobé plénova-
nych oprave V textové Zésti sménového hlasen! - strucny popis poruchy,prostoje=~
Jje tradiénim zplisobem struénd charakterizovan druh a divod provozniho vypadku.
Pomoci danych &fselnikli je pak spolu s dobou trvani preveden do &fselného kidu.
Navic je u kaZdé poruchy a nékterych druh prostoji zaznamendna pracnost opra-
vy resp. fasova ztrdta osédky, zpisobens prostojem. V odstavci "d", ktery je
s timto shodny pouze s tim rozdilem, %e popisuje dopravnl zatizenf, jsou navic .
oznaleny Césti dopravnfho zafizeni, které provoznf vypadek zapfitinily ( napte
pasovy dopravnik, S-viz, drti& v psové lince apod.).

z-18,s =27 - agenda - &fselnfk & 13

" Vyu2itl je shodné jako v odstavci "b" s tfm rozdilem, Ze jsou pouzfvany
pouze Udaje 2 ~ 5 uvedeného &fselnfkus
z-19, s - (28 - 29) ‘= druh prostoje - poruchy - &fiselnfk & 14

Zékladnf tlendni prostoji a poruch se provadf u prostoji z hlediska zavi-
nénl a u stroji (zafizenf) podle mista vyskytu poruchy. U rypadel, zakladall a
dopravnich zafizeni 1ze v této fazi urleni mista vyskytu poruch (prostoji) mlu-
vit pouze o zékladnim Elenénf na jednotlivé funk&ni (konstrukéni) celky. Po =
drobnéjSi Elenénf, tj. specifikace poruchy (prostoje) a# po misto vzniku, je
provedeno aZ v nésledujfcim idaji.
z-20,s~(30-3) = druh prostoje = poruchy vetn® mista vzniku -

Efselnfk & 14 a 15a
V uvedeném Efselniku je provedeno detailni &len¥n{ moinych poruch dobyva -~
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cich a zaklédacich stroju tak: e v kaidé z deseti skupin zakladniho &lenénf

Jje vyspecifikovino deset predpokladanych poruchovych mist. Tato specifikace sa=
mozi'ejmé nemlize obséhnout bez zbytku vSechna moZnd mista vyskytu poruch daného
celku. Skladtousménového hlaseni a prrisluSnymi Eiselniky jsou proto umoinény
ruzné kombinace, které moznosti zdznamu podstatné rozSifujf.

z=-21,s - (33-34) - ptftiny vzniku poruch a prostoju - &iselnfk & 16

Stejné jako u detailnfho ur&eni poruch ani u specifikace moznych p*f&in
neni vylet, uvedeny v &iselniku, Uplny a vylerpdvajici vSechny moZnosti. V &f=
selniku jsou charakteristické skupiny p*i&in, které bude nutno po ziskan{ pra-
ktickych zkuSenosti z provozu roz$ffit. PFi dopinénf tohoto &iselniku musl byt
bran ohled na jeho pouzitelnost v provoznich podminkich. Jeho rozsah nesmi te-
dy piekrolit prijatelnou miru, ale musi se stat svou néplinf vylerpévajicim.
z=22,s = (35~-31) =~ zalitek prostoje - poruchy /minut ve sméné/
z2~-23,s~-(38~-40) =~ konec prostoje = poruchy /minut ve sméné/

Casové Gdaje o za&tku a konci provozniho vypadku se providéji béinym zpl-
sobem tak, Ze jsou vedeny v minutdch smény. Pracovni sména je v tomto pifpadé
samostatné uzavienym fasovym intervalem. Mezi jednotlivymi sménami nenf Zaso-
va navaznost.

z =24, s - (4 - 43) - stroj dén do chodu /minut ve sméné/

z~25, s - (44 - 46) - doba trvanf prostoje - poruchy v minutéch

z - 26, s - (47 - 49) - doba prostoje stroje od polatku vypadku do opdtné~
ho uvedeni stroje do chodu v minutach

Jednotlivé asové odelty jsou provédény podle presné stanovené metodiky.
Vzajemné logické vazby mezi Easovymi Udaji zaruCuji nejen ofehled o absolutn{
dobé trvanf jednotlivych provoznich vypadkl, ale soutasnd jsou zde podchyceny
i tasy p¥ipadného &asového pFekryvénf jednotlivych prostoji a Zasové umisténf
prostoji v ramci smény. Kontrolnf soulty zarulujf bezchybnost. provedenych od-
pottu spolu s moznost! kontroly na dobu provozu stroje (za*fzenl), resp. &aso-

vy fond pracovn{ smény.

z-28,s~ (52 ~54) - pFi odstranovani prostojé a poruch odpracovéno .
osadkou hodin celkem
z~29, s~ (55~ 57) - pFi odstranovani prostojd a poruch odpracovéno ex=

ternimi pracovnfky (z hlediska stroje - zaF{zenf)
hodin celkem
Pracnost oprav jednotlivych poruch p*fpadn® zamekand pracovn{ doba pFi
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prostojich je ndsobkem doby trvanl provozniho vypadku a po&tuy ztastnénych pra-
covniks, rozdélenych z hlediska stroje (zarffzeni) na pracovniky interni a ex-
ternf.

ad d) Agenda poruch a prostoji pésovych dopravnfkd délkové dopravy
Z - 18-19, 2126, 28-29 - shodné § bodem "c"
z2=20,s-(30 -~ 3) = druh prostoje - poruchy vietn$ mista vzniky =
¢iselnik & 14 a 15b
V &iselniku detailnfho rozpisu poruch na pisovych dopravnicich d4lkové do-

pravy vietné mista vzniku Jje pouZito shodného systému jako u dobyvacfch a za =

klédacich strojd. Do oblasti dopravy je zde zahrnuto velkeréd prisludenstvi, kte~

rého je v dopravn{ 1ince pouzito. Jsou to napfe Nevozy, drtice, pasové vozy ap.
z=-27, s - (50 - 51) = zdvodni porfadové &islo mechanismu, ktsry je v po-
. ruSe /pésovy dopravnik, drti¢, N-viz, S-viz, p4 -

sovy viz/.

Ocislovani uvedenych mechanismd bylo provedeno dodatené pro potfeby toho-
to systému sledovan{ provozus Jednd-1i se v daném pripadé o prostoj, ktery nelze
specifikovat na uréity mechanismus, zéistévs tento udaj nevyplnén., Proskrtany
Udaj je symbolem poruchy celé dopravni 1inky. Stejnd situace je pri pracich
stejnéno charakteru na celé lince v ramci plénovanych oprav,

2) Porizent prvotnich ziznam’ a jeiich zpracovéni

PFi pofizovani prvotnich zéznami o pribéhu provozu sledovaného technologic~
kého celku do sménovych hlaseni Jje tfeba dodriovat tyto zasady:

a) sménové hlasen( Je vedeno samostatné pro kazdy proces technologického celku;

b) sménové haZeni musi byt vypinéno ve viech Udajich za kazdou, tedy i nepro-
voznl sménu;

¢) zdznamy misi byt vedeny s maximdlni prfesnostf.

‘Pozadavky na Uplnost a maximdlni presnost provoznich zaznamd si Jjednoznaé-
né vynucuji poiizovan{ sménovych hl&Seni p¥fmo na strojich jednotlivych procest
technologického celku. Na Jjednotlivych procesech byl i vybrani pracovnici, ktef{
odpovidaj{ za Gplnost a spravnost jimi po¥izeného provozniho zdznamu. Porfzend
sménovd hlasenf Jjsou déle kontrolovéna prisluSnymi revirnfky Jednotlivych smén
a dal$imi zainteresovanymi techniky. Takto vypInénd a prekontrolovani sménova
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h14%eni jsou shromaidovéna za celou technologii (zévod) u vybraného pracovn{-
ka, ktery provede koneénou kontrolu sprivnosti uvedenych provoznich Gdajd po
formé1ni strénce a konfrontuje mezi sebou sménovd hld3enl jednotlivych proce=
su. Tento pracovnik rovnéZ obstaravé styk s vypoltovym stiediskem, kterému
v presné urenych Zasovych intervalech (5 dnl) pfedévé sménové hldSenf k dal-
Simu zpracovénf. '

Spolehl ivy, dostatecnd rychly a nepiili$ nakladny zpisob predénf podkla-
di vypoltovému stRedisku, jakoZ i zpracovanych vysledki zpdt na zvody, nenf
dosud vyreSen. Pouziti normdini sluzebni poSty se ndm jevi jako p*i1i$ zdlou-
havé z hlediska operativni pouZitelnosti vysledki zpracovani a osobni doprava
podkladl je pii jejich souZasném malém mnoistvi pFili$ nikladnd. Redeni této
otézky z0stdva zatim na jednotlivych zévodech avjejich individudlnich moZnos-
tech.

Ve vypoltovém stfedisku jsou Udaje ze sménovych hlaSeni nejprve vydérové-
ny na $titky. Tyto jsou po prfislusné kontrole sprévnosti dérovani predany
k viastnimu zpracovéni, které probihd ve dvou fazichs
a) preneseni Udaji z dérnych $t{tki na magnetickou pésku,
b) zpracovan{ Udajli z magnetické pasky na samolinném polftali a tisk vystup -

nfch sestave

ad a) PFi prenosu Udajl z dérnych $titkd na magnetickou pésku, ktery se prové-
df pomoci snimale dérnych $titkl, je v &innosti kontrolni program. Do to-
hoto programu jsou zabudovany vSechny formalnf i logické kontroly sprév-
nosti provoznich zdznami. ZjiSténé chyby v provoznich zdznamech jsou vy-

-psény pres tiskdrnu a provedou se prislusné opravy. Opravené zéznamy jsou pak

znovu vydérovany a nahrany na magnetickou pasku.

‘ad b) Teprve takto opravené a setfidéné (daje na magnetické pasce jsou podle

pFedem vypracovaného programu zpracovavany samolinnym pocitacem. Zpraco-
vani hodnocenf jsou po vyti$téni rychlotiskdrnou s alfanumerickymi znaky
upravena vystupni kontrolou vypoltového stfediska a predéna nebo odeslé-
na zévoddm. Spolu s vystupnimi sestavami hodnoceni jsou zdvodim rovnéi
vréceny vedkeré poskytnuté podklady. Archivace podkladl, potFebnych pro
dlouhodobd hodnocenf zdznami, je ve vypottovém stiedisku zajisténa magne-
tickou péskou.
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3o Vystupni sestavy, hlediska hodnoceni a Zasovy interval zpracovénf

Pri projektu vystupnich sestav hodnoceni jednotlivych procest sledované-
ho- technologického celku byl bran zfetel jak na soulasné pozadavky NHE, tak i
na maximdlni vyuzitf vech sledovanych Udaji. Na zakladé t&chto pozadavki by-
1o rozhodnuto zpracovavat hodnoceni do osmi zakladnich sestav, charakterizo -
vanych nasledujicl népinf:

Zékladn{ sestava & |. - vyroba, zdkladnf technicko-hospodéiské ukazatele.

Naplini této sestavy jsou dosud statisticky sledované idaje o t&zbach
v Zlenénl dle druhl td%iva , dobé téiby, o Easovych fondech a odpracované dobé
osadkou sledovaného stroje (zarfzenf). Z téchto zékladnich &isel jsou zde pro-
vadény vypolty dosaZenych hodinovych vykond, vykonl na hlavu a hodinu (sménu),
tasového, vykonového a kapacitniho vyuZiti. Sestava je vypracovana pro vechny
procesy technologie.

Zakladn{ sestava & 1l. - rozpad asového fondu, prostoje.

Sestava je zpracovana opét pro vSechny procesy sledovaného technologické-
ho celku. V Uvodu jsou provedeny vypofty &asovych fondi Tk a Tz. Rozpad prosto-
jU na jednotlivé druhy a skupiny se v podstaté *{di &lenénim &iselniku &. 14,

) uvedenym v p*iloze, a to v jeho prvé &isti, kterd se tykad prostoji. V sestavé

jsou uvédény doby trvanf jednotlivych skupin nebo druhd prostoji spolu s pro-
centy pfislusného Easového fondu. ‘

Zakladni sestava & |ll. - zdkladni &lenénf poruch dobyvacich a zakléda -
cich stroju.

Skladba udajl v této sestavé pro dobyvaci a zaklddacf stroje odpovidé
presné &lendnf pFisludné asti Ziselnfku & 14. Sledovdna je doba trvini jed -
notlivych druhi poruch v hodindch a procentech &asového fondu, &etnost vysky-
ti a pracnost oprav, vyjidiend v hodinach.

Zékladnf sestava &. IV. - zékladnf &lendni poruch pasovych dopravniki dal-
kové dopravy. ,

Sledované ldaje jsou stejné jako u dobyvacich a zaklddacich stroji. Legen-
da sestavy odpovida posledni &asti &iselniku &. 14, kterd se tykd pdsovych do-
pravniki délkové dopravy.

Zékladnf sestava &. V. - opravy dobyvacich a zaklddacich stroji v dobé
provadén{ planovanych oprav. _

V této sestavé je dodriena skladba Gdajl shodnd se sestavou &. 111, Sledo-
vény jsou fasy, Cetnosti jednotlivych pracf a p¥islu$nd pracnost. Do sestavy
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jsou zahrnuty pouze ty Udaje, které svym fselngm kodem spadaji do skupiny
16 - 19 &iselnfku &. 14.

Zékladni sestava & VI, - opravy pasovych dopravniku d&lkové dopravy v do-
bé provédéni plénovanych oprav.

Sestava je ve své stavb® i ndplni shodnd se sestavou & V. aZ na to, Ze
jejf legenda odpovida dopravnimu zafizenf.

Zékladni sestava & V!l. - detailni rozpad poruch dobyvacfch a zaklada -
cich stroju.

Kostrou tohoto vyhodnoceni je sestava & Ill. Detailni rozpad souhlasf
s &iselnfkem & 15a. Sledovény jsou Udaje o dob& trvani poruch, jejich Cetnost
a pracnost. Sestava je ve svém zdvéru doplnéna vy&islenfm prostoji dobyvacich
a zaklédacich stroju, zpusobenych lepivosti a kusovitosti materidlus

24kladn{ sestava &. VIll. - detailnf rozpad poruch pdsovych dopravniki dal-
kové dopravy.

Kostrou vyhodnocenf je sestava &. IV., detailni rozpad souhlas{ s &iselnl-
kem & 15b. Napln sledovanych ldajd je shodnd se sestavou predchazejicl. Vystup
je rovnd? doplnén o prostoje pasovych dopravniki dalkové dopravy, zpusobené le-
pivost{ a kusovitosti materidlu.

Po kratkodobém zkuSebnfm zavedeni v provozu se jevi nutnost doplnit zdklad-
ni sestavy o dal{, kter4 by sledovala podrobny rozpad prostoji v prvych tFech
skupinach &fselnfku &. 14.

Sledované (daje, rozloZené dle legend do popsanych zékladnich sestav, jsou
déle &lendny podle réiznych hledisek hodnoceni. Témito hledisky jsou v podstaté
indikatn{ Udaje z prvé tasti sménového hldZenf, ke kterym jeSté pristupujl pif-
&iny vzniku poruch a prostojls

Vybrand hlediska hodnoceni (daju v zékladnich sestavéch:

1) Pracovni kolektiv = viz &iselnik & 7

2) Pracovni sména - viz &fselnfk & 6 s mezisoucty 8-12ti hodinovych smén
3) Réz polasf - viz &iselnfk &. 4

4) Teplota wzduchu - jako interval sledovanych teplot bylo urieno 5°C

5) Druh horniny - viz &fselnfk &. 12

6) PFfEiny vzniku poruch a prostoji = viz Efselnfk &. 16

Daléfm hlediskem hodnoceni mife byt nap*. druh a typ stroje (zafizenf),tech-
nologicky celek apode Vyhodnocen! tohoto druhu by vak mélo vyznam ai po rozif-
*enf navrieného systému sledovani na v&t3f polet strojl nebo technologickych cel~

kb
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S ohledem na moZnosti operativniho vyuzivéni vysledkl hodnocenf v provo -
zech, druh sledované zdvislosti Udajli v zikladnich sestavich a pouzité hledis-
ko hodnocenl jsou vystupni sestavy vyhotovovany v rliznych &asovych intervalech.
Za nejkratdi fasovy interval byla zvolena dekdda. Daldf Zasové intervaly jsou
mésfce, Ctvrtleti a rok. U vEtiny sestav se provadf mimo viastni hodnocen! vy-
sledki za dané Zasové obdobf je3té kumulace tdchto Udajl od potdtku mésfce,
Etvrtletl nebo rokue Podrobny prehled o hodnocenf jednotlivych zékladnich se-
stav je uveden v zavéru této kapitoly. (Na p*iloZené tabulce.)

Takto zpracované ddaje 1ze oznalit za souhrn informacl, potfebnych k ¥fze-
ni provozu a jeho vyhledovému plénovini. Nejsou tim v3ak vyZerpdny vedkeré mo3-
nosti vyuziti zfskanych podkladi. 0 téchto moznostech pojednavé nisledujfcf ka=-
pitola.

4) PFedpoklddany efekt nového systému a dalS{ moZnosti vyuZitf

Jak jsme se jiz zminili v dvodu, navrhovany novy systém sledovani md proti
dffvéjSimu mnohé vyhody: '

1) poskytnutf vy&erpdvajicich informaci

2) minimid1nf asové ndroky na zpracovanf

3) moZné variantnost zpracovani

4) moZnost zpétného vyhodnocenf

5) plesnost zdznami a moZnost vyuZit{ matematickych metod

Samozfejm® m& i své zdpory, k nim¢ patff prFedevifm relativni ndrofnost zé-
pisu prvotnich dokladd a vy$3{ finaninl néklady na zpracovan{ oproti difvéj3imu

t

systému.

'K prekondn{ potfZf, spojenych se zavadénim nové navrzenych zépisi a formu-
14Fd, byl zvolen tento postup:

- vypracovani zprévy, obsahujfcl pokyny k provoznfmu pouzitf;

- pro vybrané zévody byla provedena instruktéini Skolenl, jichi se zufast-
nil okruh pracovnikl, kte*{ budou s timto systémem pracovat, p*lpadné jej kon-
trolovat;

- soutasnd byli na uvedenych zdvodech vybréni pracovnici, piné zodpovéd-
ni za pribdh zavddéni nového systému v provoze a predani bezchybnych zéznami
ke zpracovani;

- technologie s novjm«,systémem sledovin{ jsou prubéiné kontroloviny a kon-
sultovany pracovniky ekonomického oddéleni viHu.

Predpoklddané niklady na vyhodnocen! jednoho technologického celku s péso-
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vou dopravou v pfedepsanych Zasovych tdobfch a sestavich Jjsou cca 45 000 K&s
2a jeden rok. Tyto ndklady by bf] y Ultovlny vypottovym stied iskem p¥fmo dolu
podie vzdjemé dohody s platnost! od potétku roku 1970. Do té doby budou pro-
vozni ndklady vypo&tového stfediska kryty dotacemi OR.

Domnfvéms se, ¥e progresivnost navrhovaného systému sledovénf, jeho vy -
hody a nezbytnost jeho zaveden! v blfzké budoucnosti jsou postalujfcf protivé-
hou zvyZenych nékladd, '

Zabyvejme se nynf podrobn&ji predpokléddanym p¥fnosem nového systému sle -
dovénl.
ad 1) Navrhované formulé¥e, budou=1i spravné vyplnény, poskytujf vylerpavajicl

informace, jejich? souhrn podé uceleny obraz o podmfnkéch, v nichi se ten
ktery den pracovalo. Sbér téchto informac! dodateind Je dle nadich zku$e-
nostf velice obtffny a mnohdy i nemozny. Podle nového zplisobu zéznamé ne-
bude jejich wyhledént Zadnym problémem.
ad 2) Zpracovan( vypinénych sménovych hlédeni je na zikladd zpracovaného pro -
gramu pro pofftal zilezitostf kratkodobou, Prekdikou, kterd brin{ okamsi-
tému zpracovin{ a sddlen{ informacf, potfebnych pro *fdicl préci, je nevy=
FeSend otdzka pFenosu dat. Jako nejmen3f Casovy interval cyklu zpracovénf
Jje dekdda. V urychleném preddnf informaci s ziskanych z vypoltd, spotivd
~~_jeden z hlavnich p*inosd nového systému sledovénf. ,
ad 3) Vystupnl sestavy jsou navrieny na zakladé praktickych zkuSenost!, zfska-
nych ekonomickym oddélenim p*i sledovin! TC na dolech Merkur a A. Zépo -
tocky. Obsahujf predeviim ty Udaje, jejichZ znalost je pro eperativnf ¥f-
zeni provozu nezbytnd a které poskytujf sumdrnf pfehled o pribdhu smén ve
sledovaném cyklu. Témito sestavami oviem jesté zdaleka nejsou vyZerpiny
moZnosti strojnfho zpracovdnf. Jsou to sestavy, které budou cyklicky vy~
hodnocovény a na které bude stdly programe. Kromé toho 1ze podle potieby
= zpracovat program pro vyhleddnf a potXebné potetni operace s Udaji podle
zvolenych poZadavki a hledisek (napf. vl iv-klimatickych podminek na hodi~
novy vykon). Navic 1ze vyhledévat, sumarizovat, a co je podstatné, stano-
vovat regresni analyzou zévislosti mezi riznymi faktory. K tomuto Glelu
zatim nejsou vypracovny programy, cof je pochopitelné, nebol zavédénf
nového systému je v samych pofétcich.
ad 4) Magnetické pésky (MP), na kterych budou zaznamendny stavy provozi a jed-
notlivé poruchy, se budou archivovat, nebude tedy problémem pro jakykoli
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GZel dle zvoleného hle,d»iskJa nebo za uréité specificky stanovené obdobf
pasky znovu poufft. Velmi dileZité je uchovani nejen (daji o poruchéch
a prostojich, (tyto idaje se daly zpdtn¥, i kdyZ pracné, zfskat i za
dne$nfho systému zdznami), ale i o podminkich provozu, a sice klimatic-
o kych, geologickych a nakonec i kédrovych. Pfesnd doba archivace MP do-
sud neni stanovena.
ad 5) Zpracovan{ na po¥ftali a systém predem urlenych formul4*U sménovych hlé-
Seni bude vyzadovat dikladné a vyZerpévajicim zplisobem vypindnd hldSen(.
Tim se také zajistf ndlezity souhrn informacf, potfebnych pro dal$f vy-
hodnocenl a zjisténf riznych zévislosti. Z nasich dosavadnich zkuSenost(
zejména v souvislosti s vyzkumnym (kolem "koeficienty hodinové technické
vykonnosti dobyvacich stroji" vyplynulo, Ze Fada zavislosti je nezbytnym
pFedpokladem odpovédného stanoveni tez;ret'icky mozhych a optimdinfch vy -
konl stroji a TC v konkrétnich podminkéche Jsou to napf. tyto zévislosti
(zndzornéno graficky):

Klimatické podmlnky \
Geologické podminky poruchy a prostoje
)
Pouzity dobyvacl stroj hodinové vykony
Organizani podminky: —> smys] viiw
tj. kolektiv '
druh smény

Zkoumané zévislosti 1ze urlit dvéma zplsoby:
1) vyhledat p*islusné ldaje z podkladi (MP), vytisknout je a déle zpracovévat
¥ "rutné", korelalni a regresnf analyzou,

2) vyhledanl a stanoven{ zavislostl regresnf analyzou provést na politali dle
piedem zpracovaného programs. Podle informaci pracovniki vypoZtového st¥e -
diska je program pro regresni analyzu v softwaru ICT 1901 obsaZen.

Vyhledévén{ zdvislost! regresni analyzou bdznym "ru¥nim" zplsobem se F{dl
zhruba témito zdsadami:

1) vyhledénf pFfsludnych Gdaji z podkladovych materidll; .

2) sestavenf do pF'islu§n_9ch tabulek a grafické zndzorndni vzéjemné si odpovida-
jlclch bodid;



3) odhad nejvhodnéjfho typu kiivky pro konkrétnf pFfpad
a) na zékladé odborné expertizy a provoznfch zkuenostf,
b) na-zékladé grafického znizornénl;
4) vypolet parametrd kFivky metodou nejmenSich &tvercl, kterd je pro tyto pifpa-
dy velmi vhodnd, i kdy? pro k¥ivky slozitéj5f pomérné pracné;
5) porovnani teoketickych a skute&nych hodnot.
Takto vysledované zavislosti 1ze potom déle pouzit pro odhady napi. hodi-
novych vykond, &asového i vykonového vyuzitf.

- Novy systém sledovanf a jeho vyuzit{ bude pFinosem také v oblasti urlenf
nejslabSich &lénkd provozu co do vykonu i poruchovosti. Jeho vysledky jsou ne=~
zbytnymi podklady p*i aplikaci teorie spolehlivosti. Déle pak spolu se zdznamy
o vymendch jednotlivych elementl a ¥isti zakfzenl poskytujf moznost vyuiitf
teorie obnovy ke zlep3eni ekonomickych vysledki. Stavajl se i nu{nym-podkladem
k zodpovédnému ur&enl pot¥eby a efektu automatizace diléfch &istf technologic-
kého zar{zenf.

HleZ4dveér

Souasny stav sledovani provozu technologickych celkl neposkytuje takovy
souhrn informacl, ktery by postafoval k zodpovédnému zhodnocen! a planovéni,
Zahrnuje pouze udaje, tykajici se délky a druhd poruch a prostoji, doby a mnoi-
stvl téiby a nezabyvd se podminkami provozu. :

Tento nedostatek bude odstranin zavedenfm navrhovaného systému sledovénf.
Z&znamy timto zplisobem vedené se stanou postalujicimi podklady pro vyhodnoco-
vanf vlivl objektivnich a subjektivnich podmfnek na pribéh pracovnich smén a
dosahovanych vysledki. |

" Systém sledovan! poruch a prostoji pomoci &iselného kodu je zatfm vypra-
covén pouze pro technologické celky a pasovou dopravu, pFitemz zpracovivat pod-
klady bude vypoltové stedisko OR-SHD, vybavené po&ftaZem ICT 1901.

- Program pro vypolet je jiZ vypracovdn a odladén; v soutasné dobé se pro-

vadéjl konetné Upravy programu a vystupnich sestav p¥i vypoltu kontrolniho p¥f-
kladu, ktery je zdroven konfrontovan s vypoltem provedenym v SPS. Soufasné se

zpracovévajl provozni zéznamy t*i TC za IV. Etvrtletf 1968,

Sledované TC na dolech A, Zapotocky spadaji do technologie &. 05 ( viz
¢fselnfk) a na dole Merkur do technologie &. 09. Na tdchto zdvodech se v nej-
bliZ&{ dobé politd s roziffenim systému sledovinf na viechny technologické cel-
kye Dal$imi zévody, na kterych je sledovan{ ve fazi pFiprav, jsou doly M.Gorkij
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a Barbora. RozS${Fené pouzitl nového systému na tyto Ety*i doly pFinese relativ-
nf snfzenf ndkladd na vyhodnocen{ a zjednoduenf statistiky na téchto zivodech.
Maximdln{ efekt v3ak mize pfinést jen plné vyuzitf a zavedenf navrhovaného sy-
stému na vSech dolech a TC v reviru, prifem: k tomu budou pFizpisobeny i vysled-
né statistické a planovacf formulare i systémy hodnocenf.

Vysledky, ziskané z vyhodnocenl, jejich plné vyuivénf a ablikace pri pii-
mém ©{zeni vyroby a pldnovéan!.pFinesou zvySenf hodinovych vykonii a Zasového vy~
uziti strojl, které se projevi v hospodé¥skych vysledcich zavodi. Takto ziskany
ekonomicky efekt zévodU daleko prevy3i ndklady spojené s pouzitim samoZinného
potftage ICT 1901.. '

Ciselnfk vybranych podniké a zavodd SHD - 1

Sloupec
znak  dérného
Stitku \
1 1-2 10 - Doly Vels Lenina, nepe Komorfany
11 - di1 Obrdncd miru, KomoFany
12 ~ di1 Jan Sverma, HoleSice
13 - di1 Cs. armddy, Ervénice
14 - dil Vrbensky, Sous
15 - Upravna uhli, Komofany
1 1-2 20 - Doly Julia Fulfka, nepe Ledvice '

21 - diil Dukla, Dubf 111

22 - dul Alois Jirések, Legvice
23 - dul Maxim Gorkij, Branany
24 - di1 Julius Fuilk, Zelénky
25 = dil Pokrok, Duchcov

26 - Upravna uhli, Ledvice
27 - Velkolom Maxim Gorki)

] 1=-2 30 - Palivovy kombindt A. ZApotocky, nepe UZin

31 - di1 A. ZApotocky, Uzin

32 - dil Milada, Chabafovice

33 - dil 5. kvéten, Trmice - Barbora ||
34 - di1 Kristina, Hradek nad Nisou

35 - Plyndrna, Uzin

1 1=2 40 - Doly Néstup, n.pe TuSimice

41 - di1 Prunéfov, Prunéfov

42 - dul Merkur, TuSimics

43 - di1 Brezno, BFezno

44 ~ di) Jan Zitka, Chomutov

45 - dU1 Ludmila, Kralupy u Chomutova



-20 =

sloupec
znak  dérného v
Stitku

1 1=-2 50 - DU Le¥éky, n.p. Most

51 = d§l Lezdky, Most
52 - dUl B. Smeral, Slatenice
53 = dil Most, Most

ﬁfsglnlk provozd sledované technologie ~ 2

2 3 1 = skryvka
2 - lom

i Ciselnfk procesu sledované technologie - 3

[l
'| l" 3 4 1 - dobjvén{
|l I 2 - doprava
18 3 = zakladanf

ifsglnfk rédzu potasf - 4

7 10 0~ jasno
1 - oblaéno, zata;eno
2 - des?ové p?‘ehanky
3 - dést, dédt s vétrem
4 - snehove pFehanky, snézenf
5 - snéZenl s vétrem
6 - mlha B
1 - boure (dést - snih)

éfsg'lnfk vyjadfujfcl + () teplotu vzduchu - 5

8 n 0 - venkovn{ teplota vzduchu nad 0° oG (+)
1 - venkovni teplota vzduchu pod 0°C (=)

g:lsglnlk pracovnich smén - 6

MR

0 W 1 = rannf 8 hodin
2 - odpoledni 8 hodin
3 = noénf 8 hodin

4 ~ denni 12 hodin
5 - no&nf 12 hodin

6!;.!9!5 pracovnich kolektivu = T

i n 15 1 - pracovni: kolektiv
I8 2 ~ pracovnl kolektiv
P 3 - pracovni kolektiv

4 - pracovni kolektiv




znak

13

14

14

4

14

14

14

sloupec

dérného

$titku
2

22

22

Llselnik druhl strojd - za¥izent - 8

1 = rypadla koretkové
2 = rypadla kolesovéd

3 = zakladads kolejové (dle pFisunu materidlu)

4 - zakladaZe pésové (dle pifsunu materidlu)

5 = pésové dopravnlky klasické
6-1 dopravniky

T = pésové dopravnlky jiné
isel s iyich

Rypedia koretkovl

1 - D 800, DO 800, DS 800
2 - RO 400, RK 400

E

g8

z
:

-t

88588yy

N

ZakladaZe kole jové

1 - 21200, Z 1650, Z 51
2 -1250, 21800, Z 2100

Zakladale pésové

1 - 2P 1500

2 - ZP 2200, ZP 2500

3 = ZP 5000 I

4 - ARs = B = 8800 . 150
5 « 2P 10 000

Pésové dopravniky klgsické

0-B=1000m, v=2,5 ns
1=8=1000 m, v= 3,15 ns
2-8=1200m, v= 3,15 0/s
3-8=1600m, v=>5,0 /s
4-8'2”.,"5.0 l/S
S=B=1200m, v= 4,0 /s

Lanopésové dopravniky (cable Belt)

‘-8']372-.V.2.8d‘

135
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2nak

15

15

s oupec
dérného
$titku

3 -2

23 - 24

v &f { it ko
Rypadla koreZiové
01 - Do 800 dil Obrénct miru
02 = Ds 800 ai M?cu miry
03=-0D 800 vom
04 =D 800 dﬁl
05 - Do 800 dil s. ardd
06 - Do 800 dil Alois Jil“iuk
07 = Ro 400 dl) Julius Fudlk
08 = RK 400  dd1 A. Z&potocky
Rypadla kolesové

20 = K 1000 di1 Obréned miru
21 = K 1000 dd) dncl miru
22 = K 1500 ddt Cs. My
2} =K 1000 di) (s. armédy
24 - K 1000 dé1 Cs. armédy
5 -K 1000 dd1 Jan Sverma
26 - K 1000 dd! Obréncd miru
21 -K 1000 dd1 Jan Sverma
28 = K 1000 dd1 Obrdnch miru
29 = K 1000 d¥1 Jan Sversa
30 =K 1000 dd1 Alois Jirdsek
1=K 300 di? Leiiky

33 -SchRs 160 d&1 B. Smeral

34 - K 300 4 8." Sverma
35 =K 300 dit Cs. armddy
36 - K 1000 d&1 Maxim Gorkij
371-K 300 di 3 zapotocky

3B =K 300 di

39 - K 300 di1 Ae tockj
40 = K 300 dui! B. ral

4) - K 800 di) Jan Sverma
82 - K 300 dil B. Smeral

43 - K 300 di1 Alois Jirdsek
44 - K 300 i1 Merkur

45 -K 800 di) Merkur

46 - K 300 dd) Cs. armédy
47 - K 800 dUl Merkur

48 - U 300 dil Merkur

49 = K 800 di1 Merkur

50 = K 300 dll Leéky

S1 = K 800 B dil Obréncl miru

52 = K 800 B du) BFezno
53 =SchRs 160 di1 Loiil:y

54 = K 8008&:1 Jan Sverma

55=SRs 1300 dil Merkur

56 = K 70 dil A. Zépotocky (nakladal)
5T - 300 S dd1 Barbora 111

58 =« K 300 B di1 B8, Smeral

59 - KU 800 Velkolom Maxim Gorkij
60 - SRs 1500 di1 Merkur




e

I

sloupsc
znak  dérného Zakladaly
St thy :

15 23-24 50- 2 50 dd1 Cs. armidy
51 = 2 51 d&1 Jan Sverm
54= 2 1200 dd1 Obrénci miru
55~ Z 1200 dd1 Jan Sverma
56- 2 1200 il Obréncd miru
5T- 2 1200 dil Lezéky
58 - 2 1650 dil Aloi; Jirések
59 - 2 1800 ddl Jan Sverma
60~ Z 1800 d&1 Cs. armidy
61 - 2 1650 dd1 Jo Fulfk
62 - 2 1650 ddl Maxim Gorkij
63- 2 1650 dd1 Alois Jirdsek
64 - 2 1650 ddl Obrénct miru
65 - 2P 1500 ddl A, Zépotocky
66 - ZP 1500 dd1 A. Zépotocky
61 - 2 165 dd) B. Smeral
68~ ZP 1500 dd1 Merkur
69 -~ ZP 1500 dd1 Merkur
70 - ZP . 1500 a8l Merkur
TN-2 1800 dil Cs. armidy
2- 2P 2200 dd) Bfezno
13- 2 1800 a8l Jan Sverma
T4-2P 5000 dil Merkur
5- 2P 2200 di1 Barbora 111
76 = ARs-B8-8800. 150 Velkolom Maxim Gorkij
T1- 2P 5000 dd1 Merkur
Doprawvni za*fzeni

15 23-24 0 - lom dil A. Zépotocky /K 31/

02 = 1.Fez skr. dil A. Zipotocky /K 39 - ZP 65/
03 = 2.3 3.Fez skr. dil A. Zépotocky /RK 8 - ZP 66/
04 = 2.a 3.*ez skr. dil A. Z&potocky /RK 8 - ZP 65/
05 = 2.a 3.fez skr. dil A. Zépotocky /RK 8 - ZP 66/
04 - l.Rez skr. dd1 A. Z8potocky /K 39 = ZP 65/

06 - lom dd)l B. Smeral /X 40/

08 - lom dil Merkur /K 44/

09 - 3.Fez skre dﬁ'l Merkur /K 45 - 2P 68/
10 - ZOFCZ skre dﬁl Merkur ” 47 - ZP 69/
11 = l.fez skre dil Merkur /K 49 =2P T0/
12 - lom dil Merkur /K 8/

13 = ls*ez skre dd1 Bfezno /K 52 -2P T2/
11 = 1.fez skr. dil Merkur /SRs 55 = 2P 70/
‘4 - 40*.1 skre ﬁ] Merkur /K 49 - 7P 7‘/
11 = 1.Fez skr. dil Merkur /X 52-2° 10/

15 = 1.Fez skre dd1 Barbora |11 /KU 57'=2P 75/
16 = 1.tez skr. Velkolom M.Gorkij /KU 59 - ARs 76/

11 = 1.Fez skr. dd) Merkur /SRs 60 = ZP T/
11 = 1.%ez skre d&1 Merkur /SRs 60 = 2P T1/
10 - 2.’.1 skre dﬁl Merkur ARS 55 - P 77/

17 = l.fez skre dol Barbora 11} AU ST =2P T5/



7

18

19
20

28-29
30 =31

0=TCO, 8B=1000 mm

1«71, 8= 1200 m - 1372 mm (Cable Belt)
2-TC2,8=1600 m
3-TC 3, 8= 2000 mm

4 = kolsjové doprava el. = rozchod 1435 mm
5 = kolejové doprava el. - rozchod 900 sm

fsek
;- tirlwplukvlouh obdobf

3 - !odj jﬂ zvodnBly ~ lepivy
5 godi N zpevnding pelosideritickymi vioZkami
6 = Stdrkopisek v zimnim obdobf

T = ubt{

8 = uhlf tvrdé (Pc)

Clselné oznatent agend - 13

= prostoje

poruchy
pokralovén{ prostoje z minulé smdny
= pokratovéni poruchy z minulé smény

Glselnik druhd prostoid s poruch v zéklad.Xlenknl - 14

1 -
2~
3.
4-

Pedpok)fdané » plénovand prostoje TC
10 - pracovniho kiidu
1l = nnost

12 - nutné technologické prostoje

13- provoz na konci porubnl (zakiddacf) fronty
14 = stroj v klidu - v zéToze

15 = pfestavby ‘ tnm;(;?rty& )

16 = generdin{ opravy (i po Zéstech

17 = plénované opravy

18 - prodlouionl p'lhlovanych

19 - revise a prohl l’dky



sloupec
znak dérného
Etithu
19 28 - 29 20 - skluzy a zlomy
20 -3 21 - kameny
L 22 - selgktivnl dobyvéni
i 23 - 368
24 = snih
25 = mré2
26 = mlha
r 27 - vichfice
oje T i i¢inami

19 28 -~ 29 30 = pFeruden{ pFivodu el. energie mime TC
20 30=-31 31 - stFidéni smén a pFiprava k t&ibé
3 - prostoje v disledku kontrolnich prohlfdek a méFen(
33 - predsypévén! pojezdové plénk, meproduktivaf premisfo-
vinl materidlu
| 34 - nutné jlzdy stroji naprézdno
35 - obracen! koreZki pro hloubkovy (vySkovy) ez
36 = préce, provédéné v Zase poruchy (prostoje) jiného
stroje v TC
37 - Zekén! na vlaky
38 - nedostatelny odbér uhlf

i { ridlu

.a,»~
—
(]
=l
=<

19 28 -29 40 - Zistdni kolesa
20 30 - 31 41 - Ei%ténl skluzd a tlumicich $titd
42 - Liténl bubnl a véledkd
43 - oprayy a uvolnovéni stdrall vietnd piisiulenstv(
44 - uvolnovéni zavalenych jimek :
45 - uvolnovén{ zavalenych pohdnécich stanic a jejich
Eidténi
46 - uvolnovéni zavalenych vntngch stanic a jejich Zistén(
47 - uvolnovén! zavalenych N-vozi, S-vozli, pésovych vozi,
i drti&l a jejich &isténl
) . 48 - V{:oéen( dopravnich pési vlivem dopravovaného mate ~
ridlu
49 - odstranovén{ nadmdrnych kusl a kamend’ 2 dopravnich
cest



znak

19
20

sloupec
dirnéhe

$tithu

28 =29
30=-3

50 « 2abazpelovacl & spojovaci zs*(zen!
512 - kriélv% e:d;ouk Souf

52 = housen a kole podvozek
53 = rypecl (mabiracl) zaFlzen!

54 - navijéky, vritky

55 = otole

- vfsuv a 2dvih vyloznikd

- pésové dopravalky

- ocelovh konstrukee

59 = slektrovybaven!

238

2fkladnl ¢8len! poruch dilkové phsové dopravy

60 = zabszpelovacl a spojovaci za*fzenf
pu:f:r stanice

62 = vratnd stanice

00 = nepozornost obsluhy
g; : m?‘lm‘“ fnadd

- et! koncovyjch vyp
03 - porulen! bezpelnostnich pfedpisd
04 - pfetileni stroje
05 - zabofeni stroje ;
06 - nesjlzdnost doprawvaich cest
07 = prostoje vlivem nehod a Grazd
08 =~ chyby v materiélu stroje = zaFizen!
09 ~ chyby v thkc‘i stn;jo -;!“!u?f
10 - v ni stroje - zen
- Mru‘pmwmt
12 = nedostate®nd provedend édribe
13 = ostatni pFiliny



<
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./ tmak = 20, sloupec dirného $titku = 32 /

Zabezoetovac! a spoiovacl zaffzen! Rinscl (mbirect) za”fzen{

50/0 nouzové za*{zenf
1 zabezpstovaci zakizenf

" zabezpeleni pojezdu
zabezpeleni ot@éo
zabezpelen! vysuvu
zabezpelen| dopravaich pésl
zabezpelen! rypaciho
(nabfractho) zaFfzenl
dorozumivaci zafizenf
signdinl zaf(zenf
zsbezpelovacl zatizen( napo~-
jond na TC

o o~ (R E A V)

Krétivi podvozak
51/0 filtry
1 lerpadla
2 rozvadiie
3 p:ilstué. pFepoudtécl a podpdr-
vantily
hydraul ické zémky
5 hydraul ické vdlce
6 vyrovnévaci zaffzen(
7 potrubl
8 pohon otole vnitFal opiry
9 ostatnf

Housenicov » koleiovi podvozek
52/0 prevody vistnb ulolenf a
pledioh

jky, brzy
y kulelovy pfevod a
Fidicl vélelky
kul isa a uloZenl (Ffzenf)
pojezdové kols, opirné
vhlelky
housenicovy pés

hmc?a Fldicl hydraul Tka
oviddac! okruhy vistnd kabeldie
ostatnl

OEe~NN W N -

53/0 pFevedy vietnd ulofen! a pfedioh

spojky, brzdy a pohonny h*fdal
vis uloien‘

koleso, korefkovy Fetéz

koral

ky
vodicl a Fldicl véleZky
5 napinaci zaffzenf

54/0 pFevody vi.ulofenl a pfedioh
spojky, brzdy

bubny

lana

Janové kladky a zdvisy
2dvihacl vietena

wotory

spinale

kabeld:

ostatnf

OB NUd WA -

S E

plevedy vletnd uloZenl a pledioh

spojky, w’
nce otole

pod»hnl 2 uloZeni
olejovy rozvod

‘olejové ferpadla

motory

oviddacl okruhy
kabel 42

ostatnf

VO~V W =
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Y¥suv a zdvih viloinikd

56/0

1
2
3

Ut

prevody vietné uloZenf
a pfedich

spojky, brzdy
pojezdové kola, kolky
pojezd.dréhy, ozubend
h*ebeny, rastrovd tyZ,
teleskop

Sroub vy

pojfzdnd protizdvai{

I

6 motory

1
8

oviddacf okruhy
kabel42

9 ostatnf

|
E

=
LO~NOWM &w L R o

pfevody vletné uloZenf
a pfedioh

spojky, brady

bubny vietnd napfnaciho
zaffzeni

regulaini zaFfzen!
nosné a Fldicl vélekové
stolice

dopravnl pés

20
ovlddacl o

kabeldZ
ostatnf

e
]

Ocelové konstrukce

58/0

W =

Lo~y U

wn
L
WO NN=O

nosi housenic, nosné desky, podpdrné
konstrukcs vistnd kul isy

portél, zékladové deska

hornf stavba

koles.vyloinlk, korelk.vodi, spojovacl

-vylonfk v&, nosnjch lan girlandovych

dopravn{id

korskovy Zlab )

naklddacl vyloinfk, zaklddac! vyloEnlk
vi.nosnych lan girlandovych dopravafkd
vyvaZovacl vyloinfk

hlavni mostovy nosi¥, phsové zévisy
ostatnl ocslové konstrukce

kabiny, Satny

pFivod el. proudu

kabalovy buben -

zat{zenl pro napojen! VN

silové a osvitl.transformétory
zaf(zan pro napojen! NN

kroutkové komora

Ward-Leonardovo soustrojf
délk.oviddéni N-vozu (vlak.souprav)
rulnf Fizenl stroje (manipul.pulty)
automatické ( vé) Fizenl pra-
covalch pohybd stroje

é vé -

/ znak = 20, sloupec dérného Stitku = 32 /

Zabezpelovacl a spdiovact zakfzen!  Pohdéndcl stanice

N
g
Lo~ W LW~

nouzové zak{zenf
tachodymama

nadproudové ochrany motord
zkratové ochrany motord
automat icky hlidat zahlceni

plesypi
kabel4Z zabezpelovaciho a

spojovaciho zakfzenf

dorozumivaci zaffzenf
signdini zaffzenf
zabezpelovaci zaF(zen! napo-
Jené na TC

61/0

p&vodové&sg(ﬂ véotni"pﬂsln!;nstvl
spojky vietnd Zerpadel hydrospojek
hm_cj;f bubny = lanové kotoule
obvéidéci bubny ~ lanovnice
nepindni pdsu

brady ?

motory

véletky vi.ulofen! - vodicl kiadky
8 tlumicl $tity

9 ocelovd konstrukcs

NN o N =



Yratod stanics ,  Dhsové vozy
62/0 prevedovh skiin vistnd 65/0 zabezpeZovac! zafizen!
pFislulenstvl 1 pojezd
] spjkyvbtalrynﬂol 2 lama a lanové zévisy
2 wvratny (wmacl) buben 3 bhmacl Wtydopnmﬂ&
3 napindaf lan 4 gumovy phs
(hblo Belt) S otole viloialkd
4 kotven! vratné stamice 6 z2dvihact Gstroji
z hl':: 7 Mﬁt dopravaiky vistad vhlelkovich
n .
7 vﬂ?&‘:y vietnd ulofenf - 8 o:olov‘ mtn'nku
vodicl kladky 9 elektrovybaven
8 nisypné bolnl veden(
9 ocelové konstrukce
Briile 4
63/0 nosné vélelkové stolice = 66/0 plevody |
stanice 1 pFevodové skFind vietnd d‘lsiu!mtvr
1 podpirné vilelkové stolice = 2 pojezd
2 Fidic! vllelkové stolice = 3 rotor drtile vietnd Iﬁdolo a uloZen!
stanice 4 tlumicl vélelky
3 tainé Yama (Cable Belt) 5 vybobon( pésu pod drﬁ&-
4 shozen! pésme vitrem 6
S pretrienl pdsu (spoj) 7 luhl‘i
6 { phsu ' 8 ostatnf ¢l
T rozFlznut( phsu 9 pojiidinl drtile
8 ocslové (nosnd) konstrukce
vistnd llu w girlandovych
dopravn{ki
9 ostatnf
N2 5- voxy . Elektroyybavenl
botn{ veden! N-vozu 69/0 hllvnl pFivod = kabel

vilelky N-vozu vietnd
uloeal

pojezd N-vozu
tiumicl $tit S-vozu
elektrobubny S-vozu
obvédic! bubny S—vozu
vileZky S=vozu vistnd
uloZenf

otet vil.oinllu S=vazu
pojezd S=vezu
ocslové komstrukce N nebo S-vozu

WO~ oM awmNn -’§

VN rozvedna
silové a osvitlovacl transformitory
VN rozved
Wi spinale
M rezved w::“‘nll :
NN rozved csvitlen! a vytdpini
reléové spinals
automstické napindnl pésea
blokéda jedmotl Ivjch doptnﬂd

OO~NAOAVEWN =
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doba td3%iby v mimutich
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~ 30
5 p7(68 69 70| 71| 72| 7374 [75 [76]
6 ;
J tavil:
8 Ecatrolovali *
9
10 ¢ vahy
Eitek sménys

11 oy ;

12 rozdils

13 :

revirnik:

21 mechaniks

32 [Vedouci

16 useku s

[§Er0)

17 &islos

18 datuns

19, % emdnas hléSeni Eis.s

[
kontrolni prwo: 3 o8
scudet

T °Q WuOLTM



