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. Technologie dobyvéni K 10 000 v fezu

Kolesové rypadlo K 10 000 o vjkonu 10 000 = gyp/bod méd bt v SHR
nasazeno v roce 1977 na velkolomu Maxim Goridij. Po zkuSenostech s ry-
padlem KU 800 je tentokrit technologie zpracovévina w predstihu, aby
mo¥nosti tohoto velkostroje byly dostatedns zndmy ji% pPed jeho nasa-
zenim do provozu.

'. V tomto Elénku se jednd o technologii v Fezu (kterd je té% ndkdy
nagfvina mekrotecimologis), to je %edy souhrn problémi, souvisejicich
s vytvédenim porubni fronty jako cellu. Zahrnujeme mezi nd nap#. zahae
Jovéni Yezl a vytvéYeni zdtinek, piejifdéni pohdndcich stanic, prejis-
déni z Fezu na Fez @ tvorbu sjezdl e vjjezdl, oykly vicefezovich teche
nologif, zplaoby vedeni porubni fronty, transporty rypadla atd.

Rozsah tohoto &lénku ndém nedovoluje postihnout viechny vyde uve=
dené souldsti techmologis, soustiedili Jjsme proto pozornost pouze na
8ésti dle naBeho ndzoru nejdlleZitdjif. . ‘

Bypadlo Je honshuovéno v puﬁstahe pro doh#véai homiho Fezu, to
z:l&mené, s koleso ge pohybuje nad drovni pojezdové plénd. Skutednost,
%o pFi vysumtén vilomikn v nejniZ{ polose zasshuje Sdat kolesa pod
tirover pojezdové plénd (max. 6 m), mé viznam pouze pil tvorbs pracovni
- plediny (tvorba sjezdd) mebo transportnich operacich.

Vzhleden k parsmeirdm spojovaciho mostu miZ% rypadlo dobjvat je-
den, dva nebo t#i Fezy s odtdfenim ne jeden horizont pésového doprave
niku,

'PFL JednoPezové technologii ge jednd o t&%eni vySkového Yezu s po-
jazdem stroje na horizontu pédsového dopravaiku. Je zde jedtd teoretic-
ké moZnost t83it pouze spodni Pez, aviak vzhledem k omezenym moZnosten
rypadia pri tombto zplgobu t3Zby (srovndme-li s Fezem vySkowym) tuto va~
riantu neuvaZujems.

PFL dvoufezové techmolegii je moino t8%it bud dve vydkové Fezy,




- 46 =

ansbo jeden viSkov§ a jeden spodni Fez. Tiifesovéd technologie pek uva-
Yuje dobjvéni dvou viSkovich a spodniho ifezu.

i g fSkového Fezu

Jednd se o zdldladni e nejjednodul%i zpfisob dobyvéni, Rypadlo se
pohybuje v uriité vaddlenosti od pésového dopravailu. Tato vzddlenost
je urdena zojménas

- délkou gpojovacihe mostu

~ Bifkou t3%eného bloku

- yiSkou Fezu

~ gvahovym thlem Eelniho & boéniho cwahu

-~ precovnim vhlem rypadla

~ podtem sekei DPD v Pezu a jejich vzdjemnou polobou

- zplgoben vytvéfeni zdtinek.

Maximdini hodnote 6to vzddlemosti din{ 124 m, minimélni hodnota
43 me Je tiebe tody zvolit takovou vzddlenost rypadla od pésového do-
prawaiku,kterd bude vyhovovat vySe uvedenym omgzujicim Sinitelfm a pii
které bude rypadlo dosahovat optimilni vykonnosti.

Viske Yezu a gyahovy ihel

Vfilka fezu bjvé zpravidla zadéna, a to poStem rypadel, kterf Je
k dispozici pro skrjviku. V podminkdch SHR lze uvaZovat vy3ky fezu v ma~
. gimini hodnotd 25 - 27 m (p¥i svahovém tihlu ca 45° = 50°); tato hod-
nota vyplfvi z geomechanickych vliastnosti zemin a % ohledu na optimél-
ni velikost koeficientu wykonnosti X 10 000,

Svahovy Ghel je zpravidla odvozen od vySky Fezu. Urfuje se geome—
chanickym vjpoSten na podkladd fyzikdInd mechanickjch vlastnosti zemin
o mmi splfiovat podninky stability. '

V da13im Yefeni technologie dobjwéni vyikového Fezu pouZivime vi=
%o uvedens mex. parametry Fezu 25 - 27 m. Pou¥itd niZiich viSek Yezll
technologii dobyvéni zjednoduluje.

§iM¥ea bloku
S rostouci #ifkou bloku se zvitSuje &isty Zas rypéni a relativné
g0 zmenduje:
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~ &as manipulace s kolesem pFi piechodu do jiné léwky a do jinékho
bloku

~ ¢ag potiebny ke kréfeni.

Zmenduje se tedy pomér manipulalnich Sasi k Sistému Easu rypéni;
Je proto vyhodné dobyvat co nejSirSi blok.

Stanoveni SiFfky bloku ném urfuje postaveni rypadla vidi bloku,tim
vymezuje prostor pro pripojeni spojevaciho mostu a nepiimo tedy i ma=-
ximdlnd vzdélenost rypadla od linky DPD.

Pracovni hol rypadla ~
~ Z parametrd rypadla vypljvé, 3Ze otéfeni horni stavby neni nijak
omszeno; pouze k nistu napojeni apo,jovacﬂn mostu se lze piRibliZit
s kolesovym vjlonikem na minimélni dhel 38°. Shazovaci vozik, kbery
Jo v3dy v mistd napojeni moptu, se viak mile pohybovat po eslém obvodu
horni stavby, €i1i pohyb horni stavby neni teoreticky omezen a je moi-
no tedy pro v;’rpocet 8itky blola wafovat i s maximfin{ hodnoton pra-
covniho Ghlu 180°, :
U v&tiiny dobjvacich aplisobd nebude viek vfhodné, s ohledem na
srpovitou strétu dotélet kolesovy viloinik na 90° ve smdru k pdsovémh
dopravniku a thel dotdleni na této strand bloku ge zmensi na 60° - 70°

Vyskyt pohénécz sba.nica v Pezu & tim vzn.ﬁmzvéi nutnogt preknnani
“hluchého” prostoru ovlivni vzddlenost rypsdla od pdsového dopravaiku
Jek co do maximdlni, tak co do minimdlni hodnoty. Z&le%{ piitom na ihe
lu, ktery spolu sviraji jednotlivé sekce DPD, zdae se jedné o postup pa~
ralelni 3i véjifovitf a na tom, jakf jo smdr postupu vidi DPD. Podrob-
néjsi popis této dosti sloZité Zdsti technologie 1ze nalézt ve Zprrée-

véch V0HU z roku 1972 & 1974, tfkajicich se pieji%ddni pohdndcich sta~’ -

nic a technologie X 10 000,
videni I
Delsi okolnost, ~ kterd bude omezovat postaveni rypadla viii DPD,
bude vytvédeni zdtinek. UG4stedny rozdil bude pfitom u paralelniho a u
v8jirovitého zplsobu.
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U pohénde! stanice je moino vytvéiet zdtinku nékolika zplisoby, 2z nichi

uvddime:

‘ 1/ splsod s jednim pPesumem pésového dopravniku

2/ splsch g dvém piesuny pésového dopravnilu

3/ pomoci pdsového vozu.

Vytvdfeni zdtinky s jednim presunem pédsového dopravnilu je znée-
z0rnéno na obr. &. 1. Je zde piitom pouZito pouze naklédéni na porubni

* doprawnik, Jsou pititom dodriovény tyto zdsadys

" = maximflni $ifka bloku Je déna rozdilem nejvdt3i a nejmendi moZné
vzdélenosti rypedla od DPD (124 = 43 = 81 m)

« wzddlenost rypadla od DPD je omezena pracovnim idhlem kolesového vy=
lofnilu, ze kterého vyplyvd poloha pieddvaciho mista 3z rypadila na
spojovaci moast

- postup je mo¥no aplikovat i pii nedotdleni kolesového vyloinfku o
pii dobyvéni bloku ze dvou postaveni

« t$onto spisob neni moimo poufit tehdy, bude-li ge rypadlo pohybovat
mimo ogu postupu (&ilmé lréleni). V tomto piipadd by bylo mutno pide
stoupit k urditym upravém. :

BOE 5, pevny pasovy odign - )
Postup rypedle je stejny jako ma obr. 1, & to af do bodw 4. Tento
bod wi3ak musi bjt vzddlen nejménd 43 m od pevného odtehu smirem k bod-
nim svahue Spojovaci most se pRetod{ a rypadlo zadne t3%it a naklédat
na pevnj odtah, prodloufeny o Si¥ku bloku. Rypadlo postupuje kolmo ns
porubni frontu aZ do doby, kiy }:guﬁe‘ neklédat do vratné stenice. Pak se
obloukem vytodi a nakléddd piditom stéle do vratné stanice. Po vytodeni
zaine naklédat na preloZeny porubni dopravnike ' :
P#i tomto zplisobu vytvédeni zdtinky platis

~ jo mofmo t¥%it libovolnd Siroky blok, kiery je v dosahovjch paramet~

rech kolesového vyloZniku
« nevyhodou jo Sirokd plodina mezi patou bodafho svahu & pevnym odbta
" hem (ca 90 m), kteréd smiZuje gemerdlni dhel bofniho svahu
- jo nutnéd instalsce posuvné nédeypky na pevném pésovém odtehu.
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Rypadlo postupaae aé k bofnimu svshu lomu, Pak postupuje kolmo na
porubni frontu aZ polkud vystadi délkn spojovaciho mostu. Dojde k pre-
nime pielofeni{ dopravniku o pil &iFky bloku a k matofeni spojoveciho
mostu. Rypadlo pokraduje v postupu dél kolmo ne porubni fromtu a3 po-
stoupi o celou Sf¥u bloku. Natodi se o 90° a postupuje ca 150 - 200 m
podél pédsového dopravniku, Teprve pak dojde k drubému plelofeni porube
niho dopravniku e k pletodeni spojovaciho mostu na pielofenj doprawnik.

Zékinks v vrainé gianice

U vratné stanice je moino vytvéfet zdtinky obdobnd jako u pohdns-
ci stanice, navic zde pristupuje moZnost zakiiveni konce pésového do-
pravaiku-a otéfeni rypadla okolo vratné stenics.

Pekud buéema tééit blak do 80 m, pouéljame zpﬂsob v principu stej-
ny Jjake pa obr. ¢. 1, V pFipadd, Ze blok bude ¥irSi, upravime konec
pégového porubniho doprawniku do kiivky. Obrdzek &, 2 ukszuje postup
p¥i tworbd zdtinky e vyuZitim dopravniku vedeného ve k*ives. Rypadlo
opét kopiruje p¥i svém postupu bo¥ni svah Fezu af do maximdlni vzddle~
nosti od vratné gtanive. PPl pfestavbd, kierd probihd kdyZ je rypadlo
no opafném konci fronty u pohénéei stanice, se ustavi dopravnik piimo
do obloulms Polomdr oblouku je ca 2000 m (pro pdsovy doprawmik Hifcy
2000 mm), Joho délla zévigd na potPebném vychyleni u vratné stanice.
Ne obr. &. 2 je kovec dopravniku vychflen o 20 m, délke oblouku z toho
vyplyvajici jeo tedy asi 300 m. Velikost vychjleni zdvisi na tom, o ko~
lik jo $4i¥km bloku vitdi nef 81 m (rozdil mezi maximéini a minimdini
vzdélenosti rypadla od PD). '

Rypadlo pii tomto zplsobu $3%f stdle plnf blok, s vijimkou postu-

pu 2 ‘bodu 2 do e

Tento zpusob so ji?z v soucasné dobe apl:.kuje u rypadle . KU 800 na
velkodole M. Gorkijs VyuZivd se piitom moinosti sypéni do vratné stani~-
ce. Zplsob jo znézorndn na obrs &. 3.



U vratné stanice jo moiné pouZit i jiné zplsoby, jako t¥ebe dvoji
pleklédéni dopravniku, ktery jo analogick) jako u pohdnéei stanice,ans-
bo pomoci rlznfch machanismb (pésové vozy apod.).

vréni spo fazu
, Za spodni Pez oznafujeme debjvéni hormiho Fezu pod virovail porub-
niho dopravniku s dovrchnim naklddénim pomoed spojovaciho mostu, Ry=-
padlo miZe dobjvat buld na plaj rédius, anebo s nadotdlenim (obr., &, 4).
Rozdily oproti t3%ni homiho Fezus
~ zeminy se naklédaji dovrchm&, spojovaci most neni ve vodorovné poloze
- Usek na obvodu rypadla, kie miZe byt p¥ipojen spojovaci most, je ome=-
zen (obr. 4) A

- Jo tieba uvafovat s piedpolim mezi hlavou fezu a podporou spojovaci-
ho mostue Z tohoto predpoli a polohy mostu vypljvéd nutnd $idka pnlo-
finy mezi DPD a hlavou Feszu (obr. 4). Interval, ve ktorém se bude ta~
to 8ifka pohybovat jo oa 25 « 35 m. :

Na obrézlu &, 5 je znézorndna zdvislost natoleni spojovaciho mos-
tu na vj¥ce Yesu pfi avahovém Ghlu o¢ = 45° a p¥i zachovéni minimdlnie
ho nuiného piedpoli, Vzdélenost spodni podpory mostu od paty Pezu uva-
Zujeme rovné? ve velikosti piedpoli. Oblast,kde je postaveni mostu vye
loufeno je pod grafem, oblast moingch postaveni nad grafem.

PrejiZdéni pohéndcich stenic wu spodniho Fezu je FeSeno v ji% uve-
dené zprévs VOWU (Zerven 1973), tjkajici se prejiZdéni.

b5 i z43in odniho Fezu

Zplgob vytvéreni zdtinky u pohdniei stanice je zndzornén na obr,
&, 6. V tomto piipadd ee naklédéni na pevnj odtah jevi jako nezbytné a
Jiné zplsoby jako nerealné. PouZi ti pé.sovych vozd by zde technologii
Jen zkomplikovalo.

Zé¥inku u vratné stanice si rypadlo vytvoii naejlépe otéfenim oko-
lo vratné stanice a sypénim do ni. Ani zde pasovy viz technologii ne-
zlepii, nebot jedna podpore spojovacfho mostu musi stét vidy na plodi-
né DPD a pasovy viiz je v podstatd pousze prodloufeni $4sti spojovaciho
mostu za touto podporou. '
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Sjezdy a wyjezdy v

Piekondvdni viSkového rozdilu mezi ploSinou gpodniho Fezu a plo-
$inou DPD bude probihet po gjezdech a vijezdech, kberé si bude rypadlo
zpravidla samo vytvdiet. Tato operace se podatatné zjednoduSi tehdy,
kdy% bude spodni ¥ez vyklifovat pod mendim Ghlem neZ je dovolené stou-
péni atroje.

Slo¥it5j31 bude situace, kdy spodni Fez nevyklifuje. Rypadlo po-
moéi sjezdu sjede na gpodni Pez, vrdti se & odtdii sjezd, ktery za nim
zligtal, Nevjhodou je obdobny klin zeminy, ktery slistévé po vyjezdu.Ji-
nd mofnost tvorby sjezdu (v tomto piipadd u vratné stanice) je otéleni
o sypéni do vratné stanice so soudesnym zehlubovénim, I zde viak zi-
gbdvd pid vyjezdu 88st klinu zeminy.

Zplsob, ktery vyufivé naklddéni na pevny odteh pil vjjezdu je znd-
zornin na obre &. Te Po odtéZeni jednoho bloku na spodnim Yezu se pro=
vede plestavba, zdtinks u vratné stanice 2 odt&#i se druby blok spod-
nin ¥ezem. Rypadlo seé dostene zpdt k pohénZei stanici a vyjede na plo-
Sinu DPD po novém vijesdu, ktery si vytvéfi v bolnim svahu. Naklédd
piitom na pevnf odtahovy dopravnik. Nevihodou tohoto zpisobu jJe celko-
vé dé1ka fransportd neprdzdno, kterd cbnddi Pédevd 1000 - 1200 m.

YEt3inou nardiime tedy na problém likvidace vyjezdi. Rypadlo samo
nemife tyto vjijezdy zpravidla likvidovat a rypadlo pracujici pod nim
nomi vySkovou rezervu, aby tyto vijezdy pPi normdlni $87b8 pobralo.
Pokud K 10 000 tyto vyjezdy likviduje samo, d3je se tak za cenu neeko-
nomickych transporti.

Nabizeji se zde viak nikteré jiné moinosti, jako napi. rozhrauti
kubatury vfjezdu do malé vrstvy (do 1 m) pomoci skrejpri &i dempri -
primérnéd dopravni vzdélenost je 200 « 400 m, coZ Je pro buldezery jiz
za hraniei rentability. Jind moinost je vytdZit pPedchozi blok asi 2 m
pod firoven pracovni plodiny v tom mistd, jeZ sousedi s budoucin vyjez-
dem a tohoto prostoru ¥yuzit pro uloZeni zeminy z vyjezdu.

Dobyvéni dvou vydkovich Pozil
Spojovaci most K 10 000 je konstruovén i pro naklddéni z plodiny,

kterd jo viSe ne? plofina PD. Maximélni moinost tohoto prevySeni &ini
20 m. P¥itom musime prihliZet k nékolike omezujicim Einitelim, které

.
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omezuji pohyb a postaveni rypadla oproti normélnimu hornimu Fezu. Jed-

né se zejména o tento souhrn podminek:

~ goomechanické vliastnosti zemin a geologickd struktura Fezu. Ty‘budou
ovliviiovet viSku druhého vySkového Pezu, jeho svshovy thel a piedpo-
11 stroje

- omezeny thel natodeni spojovaciho mostu vici PD

- omezeni 3itky bloku

- zmény ve tvorbd zétinek a v pPejiZdéni pohdnéei stanice na fezu & na-
vic piistupujici tvorba sjezdld a vyjezdd.

Vzdélenost rypadla od PD bude p¥i t3%bé prvniho vyskového fezu zé-
viset na poloze spojovaciho mostu (viz obr. &. 8). Meximdlni bude pri
poloze kolmé k pésovému dopravniku, minimilni pfd Ghlu 30°% Je wiak
tieba piitom kontrolovet “jednak dodriovéni piedpoli, resp. bezpednou
vzddlenost podstavy od paty svahu a zéroven také vzddlenost mezi spo--
jovacim mostem a hlavou 2, v§skového Pezu. Urdeni vzddlenmosti techno-
logii v Pezu samo o mobd pi{lid neovlivni, souvisi vSak s dodriovénim
generdlniho gvahu & s teéhnologii v bloku. Navic bude mit tato vzddlew
nogt vyznam 1 p#i pleji’déni pohéndeich stanic na Fezu n pFi tworbs
zétinsk, '

Zpligoby vytvéifeni zétinky

Zétinky na 2. vjSkovém Rezu, to zemend v piipadd, kdiy se rypadlo
. pohybuje na plo3ind DPD, jsou v principu stejné jako u norndiniho hore
nino fezu. Je tieba tedy vinavat pozomost vytvileni zétinek na 1.vyl-
kovém Pezu, kdy rypadlo precuje se snéSenim. ' '

Po dokonfeni l. viSkového Pezu, to znamend kdyZ se jednd o t&Zbu
dvou blokS na té% pracovni plodind, Jje moZno vytvéret zdtinlku jedins
. pomoei pésového vozu mnebo jiného obdobného mechenismu, Po dokondeni
 druhého vyikového Pezu (nebo spodniho Fezu) Je moino vytwdred zétinku
bez pomoci pésového vozu - tembo piipad Jje schématicky znézornin na
obre & %a

Zplsobem, jen# je na obr. &. 9 jo moimé vytviret zétinku pouze u.

vratnd stanice. U pohéndei stanice je mutné udriovat vjjezd v bodnim
svahu a vyuiivat sypéni na pevny odteh ~ princip je podobnj jako u vi<
jozdu e spodniho Yezu na plofinu DFD (obr. &« T)e
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z rozboru podminek, které "byly stanoveny v piedchozich odstaveich
lze vyvodit, Ze u rypadla je mo#é pousit t¥idezovou technologii. Cyk=
lug miZe bjt pritom bud tiiblokovy nebo Bestiblokovy.

Fése tiiblokového cyklue 1, viskovy ez, 2. vySkovy ¥ez, spodni fez,
pPestavba doprawmiku

Féze Zestiblokového cyklus 1. vylkovy ez, 2. vyikovy Pez, spodni Pez,
plegtavbe dopravaiku, spodni #ez, 1. viikoe
vy ez, 2. vi8. Pez, plestavba dopravafiu,

T#iblokovy cyklus mé tu nevyhodu, Zo zadind vidy na Jiném konei porube

ni ‘fréuty o Jo nuiné vytvéiet pokaZdé nové sjezdy a vyjezdy. U Sesti-

blokového cyklu jsou sjezdy a vyjezdy soustiediny na jedné strans frone

ty, pridemZ je moiné 4 lépe wyuiit piipadné vyklinin{ ndikctersho Yezu.

Rozeah &lénku nedovoluje, abychom Vyéeipa.li celou techmologii ry-
padla v Fezus Pominuli jsme proto statd o plejiZdéni pohénécich stanic,
o préci rypadla v gzdfezu, odchylky venikejicl pii véj{Povitém rozvoji
porubni fronty, pouiti pomocnjch mechanismi (pdsové vozy o podobnd),
Jako¥ 1 néktoré odehylky p¥ tvorbd zdtinek. _

Podninky omezujici pou#iti jednotlivfch zpisobd technologio doby
véni vyplyvaji pfimo 5 jednotlivyoh operaci, Jedné se viak pouze o ome=
zeni, kteréd jsou déna parametry & mo@mostmi rypadla. Dalfi omezeni pak
vyplynou ze snifeni vykonnosti rypadla vliven manipulagnich Sash - zde
bude hrét roli predeviim hledisko ekonomiclé,

h Y
S

Shrout i

byvéni 0
8lénok pojednévd o technologickfch modnostech rypedla K 10 000,
JoZ mé byt déno do provozu v r. 1977 na VMG, Jsou zde popeiny séidadni
teclmologické operece rypadla v Yezu, predeviim tvorba sétinek, sjezdd
a vijezdl a z toho vyplyvajici moinosti vicoRozové techmologie.
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NAPRAZOND CA 500m (poloha 5)
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