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Porovndvac i technologicks mdfeni kolesovieh rypadel Shg 1500 o WU 700

1.0 Pro porovndni dvou zékladnich typd kolesovjch rypadei, a to bez=
visuvaych a vysumyjch, v oblasti technologickjch postup? v bloku, byle
provedena méfeni postupl pi¥i odrypini jednoho bloku u kolesovich rypa-
del SBRs 1500, jako piedstavitele nevysuvnjch stroji a ns rypadle KUS00,
které pracuje s visuven kolesového vyloZniinu.

1.1 Pro posouzeni pracowniho reZimu p¥i odrypini jednoho .bloku-zeminy
obéma typy rypadel pii riznfch bénskych podminkich byly promSfeny po=
atupy u rypadels

SRs 1500 na druhém Fezu = DAL Yerlr

KU 800/1 na druhém Ffezu - Dl Moxim Gorkij

KU 800/5 na prvaim ¥ezu =~ DIl Maxim Gorkij

KU 800/3 na prvnim ¥ezu =~ Dl lbxinm Corki]

SRg 1500 na prvnim fezu - DA Merkur ‘_
Pro dokonalé zhodnoceni pracowmiho postupu rypadla v bloku byle steno-
veno p¥i kaZdém mdPenis : !

&) parametry rypaného bloku

b) Biaty rypaci das

¢) manipuladni asy ¢

d) narypané moZstvi

e} snimek provozniho desu.

Pro upresnéni rypacich podminek b}"l méifen $6% rypny odpor zeminy
nepiimou metodou & stanoven rozbor vznikljch poruch. Vyhodnocend vy
sledky z jednotlivych mdfeni byly zpracovény do prehlednjch tabulek.

Parametry rypaného bloku a poloha stroje byly zaméfeny fotogram=
" metricky ped zahdjenim kaZdého méFeni, Hloubke jednotlivych $tdpin a
lévek byla urdena mé¥enim z délky vysuvu kolesového vyloibnilm u rypad=-
12 KU 800 arz délky pojezdu s‘h,rof;ie u-‘;‘Ypa;gila~'Sﬁa‘T}SOQ. "Po vyhodnoceni
byly urdeny $i¥ky a viky jednotlivjch lévek, hloubka livky a sklony
~ Gelniho a bodniho svalm a zji%téné hodnoty pro jednotlivé rjpané bloky
Jsou uvedeny v ndsledujici tabulce:
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§ifka

Stroj KU 800/3 | KU 800/5 | SRs 1500 | SRs 1500
- - I. Yez II, rez
b 1 lé"ka-
hloubka | (m) 11,0 12,4 12,0 15,0 11,8
$ vitka | (m) 7,0 6,0 6,0 8,0 6,0
givka (m) 52,30 62,0 42,0 12,5 47,0
2. lévka , |
hloubis | (m) 9,8 14,0 12,0 11,0 7,8
ﬂ Yjﬁm ) (m) 5’9 4,8 4,4 8,8 5»9
7 Birka (m) 54,0 62,0 42,0 47,0 55,0
. - - -
3 lém
hloubka | (m) 11,4 10,60 13,2 6,3
£ visks (m) 5,0 5,5 6,2 5,9
Bida | (m) 58,0 42,0 47,0 60,0
40 1dvka ‘ .
hloubka | (m) 10,1 11,5 14,0 8,1
b vilka | (m) 6,5 750 5,0 3,4
Bivka | (m) 62,5 42,0 51,5 63,0
hloubks, | () 8,8 i1,0
£ vysks (m; 5,1 4,2
- &ifka, {m 42,0 53,0
6. livka | | - R
hloubls | (m) 9,8
” vydka (m) 3,2
(m) 69,5

Pro stanoveni viech asovfch intervall a jejich vzédjemgfeh névas=
nostd pf odrfpéni jednoho bloku bylo poufito pétimistného smydkového
oscilografu, kde bylo reglstrovénos '

a) zdvih kelesového v:}lcinim
b) pojezd stroje (u SRs 1500)
¢) vfsuv kelesového viloZniku (u KU 800)
4) otoZ hormmi stavby rypadia.
U téchito motord byly registrovény impulsy podétku a konce pohybu a je-
jich veversace.

Naxjpané moZgtvi zeminy bylo registrovéno na tensometrickych pé-
govich vahdch, zabudovanych na prvém dopramiku ze strojem. Mimoto cel-
kové mmofgtvi zeminy na jednotlivich odrypanych ldvksch bylo kontrolow
Dal¥{i kontrolni hodnota objemu narypané
zominy na lévce byla 6% atenovena dodateind zakreslenim rypanéhc blos

véno dle hléfeni dispélera.




ku & postupu kolesa. Pro jednotnost je mioZstvi zeminy v uvedenjch hod-

3 sypané 'ze_min.y.

notdch vy jédifenc v m
2.0 Technologicé poznatky ziskané p¥i mdfeni

Pl m&¥eni teclmologickjych postupl pro odrypéni jednoho bloku u
obou typl kolesovfch rypadel byly zjiStny ndkteré rozdilné postupy
oproti difive teoreticky zpracovanému zplsobu lévkovéni. Presun koless
na niZ8i lévku Je provddén wu obou typl rypadel besz prerufeni t3%by.
Jedind u rypadla KU 800 v pripadsé odkrdfeni stroje od ¥ezu, a to nej-
Sastdji mezi druhou & tPeti ldvkou je t&%ba pRerudena, u rypadle SRs
1500 se $6%1i i p¥i odsunu stroje od Pezu.

2.1 Pregun kolesa na nisi ldvku u rypadla KU 800 zadind nejtastdii
p¥i ukonfeni posledni Ztépiny na oteviemé strand Fezuo Ridi¥ rypadla
pFi zasouvéni kolesového vyloZniku ponechd zapudténé koleso ddstedns
pod troven plodiny horni odrypané lavky.a otodi horni stavby ve dvou
krdtkjch 3tépindch vytvdri piikop o hloubce cca 50 cme Jakmile pie=-
krodi osa kolesa horni hranu dolni livky, ¥idi& rypadla odrype spuité=
nim kolesa prvé Stépiny na dolni ldvce a teprve pii dosaZeni trovnd
ploSiny dolni lévky pouZivs se vysuvu kolesového vilo¥niku a dal3i Fti-
piny se odbiraji ldvkovinim,. _ "

- PFesun kolesa u rypadla SRs 1500 se zadind nejlast3ji na opainé
strané Fezu pFi dojeti kolesa k bodnimu svahu. P#i dokondeni peosled-
ni Stépiny na horni lavee pokraduje spousténim kolesa asi ve dvou af
tPech krétkjch ¥tépindch u bodniho svahu pH soutasném-odsumu rypadla
od Pezu. Tim je dosateno horni hrany dolni ldvky e #did rypadla bez
pojezdu stroje Jen spoudténim kolesa odrypne ndkolik Stépin a2 teprve
pM najeti na droveR plodiny dolni lévky jsou shyvajici Ztpiny af do
hioubky bloku odrypény lévkovéinim, V tomto pripadd dochdzi wlak k &ds-
teinémi podrypéni v mistd spadové piimky mezd Selnin a bodnim svshem.

~

2.2 Presun kolesa z dolni ld¥ky na horni u kolesového rypadla KU 800

Je spojen s krdlenim stroje k rezu, p¥ ZemZ je téiba pFerulema. Temto -

Sasovy interval vlivem nékolika daliich pFidawmyjeh ‘manipuilaci Je vak
znané prodlouiem. R{di¥ rypadla po odrjpéni posledni Stépiny doluni
lévky mhldsi dispederovi komplexu pfesun stroje, pak natodi kolesovf
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viloinik do osy postupu stroje g konetnd jej zvedi a zascuvd soulasnd.
Tanrve po vy jeti kolesa do horni polchy nastartuje motory hydraulické=
ho okruhu krddeni’ a ddvd signdl pro pojezd stroje. Po prikriteni ry-
padla k Fezu upravi se koneinéd poloha kolesa visuven & zdvihem koleso-
vého viloiniku na pfvm Btdpinu horni ldvky. Bdhem krddeni je soulasnd
pPesunovin konec naklddaciho vyloZniku & ndaypné vedeni na DPD & ko=
nednd Gprave polohy presypu je provedena p¥i posledni manipulaci kole-
sa, kdy stroj jif nekrdd{i a pii poddtlu t3Zby. Velmi Jasto se viak ma-
nipulace s nisypnym vedenim prodlouZi, nejéastéji viivem ¢&isténi po-
Jezdovyrh mechanismd nebo jejich poruchouw, takZe $4did rypadla js 3a-
gsové omezen na poditku. rypéni horni l4vky. Ukondeni pfesunu na horni
lévieu opét nahldsi dispederovi komplexu 2 zshdji $8Zbu.

Obdobnd manipulace nastdvé i pii odkrdZeni rypadla od fozu nejias-
téji mezi druhou a treti lévkou vlivem vysokych i-ez{i, ‘které nelze od=
ripat jen visuvem kolesového vjloiniku z jednohgbostaveni rypadla.

Presun kolesa z dolni 14vky na horni ldvku u rypadla SRs 1500 byl
sledovén na I. Pezu dolu Meriur, kde $idi¥ rypadla se maZil tuto ma=
nipulaci provést bez preruSeni t&Zby. P#i pomelém a dasto prerulovaném
pojezdu stroje a zdvilm kolesového vyloZniku opatrné odrypdval vybéiky
zeminy na vndjSi prisednici &elniho a bodniho svahu na otevieaé gtrand
Fezu. Soudasnd byl provédin piesun nisypného vedeni na DPD a konce spo-
Jjovaciho mostu. Prvd zarovnivaci $tdpina horni 1lévky je odrypéns pii
otodi horni stavby smdrem k bolnimu svshu a daldi postup ripini no hor-
ni l4vce Jo proveden ldvkovénim. P¥ této maninulaci nebylo vyuZito
ani krétkodobé poruchy na DPD, kdy bylo moZno urychlens dokondit pie=
sun kolesé; na horni ldviku. '

3.0 Stanoveni manipulainich ztrét pfi rypéni pro oba typy rypadel
Procentni podil jednotlivjch manipuladnich ztrdt byl vztafen pii

vyhodnocovéni vzhledems '

a) k narjpanému objemu zeminy = Q;g .

b} k teoretickému objemu zeminy - Qc -

3.1 Procentni podil manipuladnich ztrdt, kieré vznikaji p¥i najiZddni

na jednotlivé Stdpiny na ldvkich, byl stanoven dle ndsledujicich vzta=

his

1
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a vyjdddeno pomoci hodinové téZebni v;{rkonnos;tivs
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Q'l's % = 100 . (1 —@;;') Qlc » = 100, (1 —Q;“)

V uvedenych vyrazech zmcu
Q al * ztréite v m3 sypané zeminy na Jjednotlivych lavkich nebo celého ry-
paného bloku, stanovend z grafického zdznamu pésovych vah

Q, = skutetnd narjpeny objem zeminy na jednotlivych lévikdch mebo celéd=
ho odrjpandho bloku, stenoveny z grafického zdznamu pdsovych vah
celkovy teoretickf objem, docileny rypénim kolesa v jedné Stépi-
né bez reversace horni stavby rypadla. Je dédn soudtem skutelnd
narjpeného moistvi zeminy a vanikljch ztrit vlivem najiZdsni na

o
L

Jednotlivé Atépiny
Q = Q ., +¢
“e %t t 9, _
t = celkovy das ripdni ma jednotlivjch lévkéch nebo bloku urieny ze
zéznamd registrovanich pidi mfeni
th « ¥8Zobni vikomost celkovi
th - t2Zoimi vykomnost skutednd
3e2 Procentni podil manipuladnich ztrit, které venikaji pii piechodu
kolosa z 14vky na ldvku bez preruSeni t8%by byl urden dle ndsleduji-

cich vzorcls 5
Q. ‘ tp - 2

g 2D @t _ hg
q\zs I(’: = 100 . Q"’"’?"'*"ﬁ;; Q2s 1‘6 = 100 » tc o tp
Q
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kde znadis ,

sz - ziraty v m,3 gypané zeminy vzniklé vlivem prechodu kolesa z lévky
‘ng lévku

Qp = narypany objem zeminy pidi plochodu kolesa 2 1évky na lévku, sto-
noveny z grafického zdznam pésovych vah

tp - gag prechodu koless, u:;éeni z grafickjch zdznami.
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3.3 Procentni podil manipuladnich ztrdt, kieré vanikaji pii piesunu
olese 2z lavky na ldvitu s pferudenim t3Zby byl stonovan dle ndsledu ji-
cich vztahis

t

-Q33 = q‘3'673 = 100.;:-&-%;
7 Q

q35 - q3c % = 100 o 6:-;&5;;

4.0 Zhodnoceni manipuladénich ztrit dle ziskonjch vysledkd provoznich -
mé¥eni |
4.1 Menipulalni ztrity, venikejic{ pfi najiZddni na jodnotlivé Stdpie
1, byly stanoveny 2z rogistrainiho zédmamu pdsovieh vah. Zépis pdso-
vych vah byl zplanimetrovdn a hylo:atanoveno mnoZstvi narypané zeminy
pro jednotlivé Ftdpiny. V mistd phechodu z jedné 3tdpiny na druhou do-
chézi k poklesu mno¥stvi zeminy na dopravnim pdsu, aviak jen ojedinSle
klead aZ ng rulu. Tyto poklesy na registradnim zdznamu byly zplanimete-
rovény tak, %e horni otevi‘end ddat zdznamu byla uzaviena Zarou, odpo=
vidajici primérné t8%b8 v obou sousednich Stépindch. V odpovidajicim
méfitku byla pak stenovena zitrita zeminy v m3 sypenych, ke které do-
chézi pFi nnjeti na daldi Stépinu.  Zprimdrovend hodnoty téchto mani-
puladnich ztrét pro cely odifpany blok v absolutni hodnotd a v procen=
tech, vztafenfch k tSZetui vikomnosti, jeou uvedeny v ndsledujici ta=
bulces

S SR —

¥U 800/1 | XU 800/3 | U 200/5 | &»

s P eres Wb

Ro 1500 | SRe 1500
s el | To Fem | T, Fes
Skutednd vikonnost o
(83 seze/h) Q. 2840 3204 3060 2124 2917
P stréta seminy ma| ' . . _ 6
Stépinu (m3 s.2.) 16,5 15,8 9,5 9,4 12,6

P procento sbrit | | | _
vehledam ke Q| 7,10 5,67 3,30 5,46 4,64

e P Py

5— proéénto 2rit ' - .
vahleden ko Q. 6,63 | - 5,37 3,20 5,17 4,44

b ‘

P tasové ztréta no . | |
Stdpimy (s) . 009 | WE | 3L |- W0 | 35
P hloubka Stépiny [(m) 0,49 0,64 0,78 0,87 0,86

e




Uvedené hodnoty slutednd t3Zebni vikonnosti byly stanoveny z cel-
kové t3%by & rfpacihe Zasu pii odrjpéni bloku a odpovidedl-dengm’tech=
nologickym podminkdm krétkodobého m3¥eni, Nelze je proto pouZit pii
stanoveni primdrnjch tdfebnich vjkonnosti pro danéd typy strojl.

Primdrnd lasové zirdta na St¥pinu Wla stanover pro Jjednotlivé
typy strojd vipoitem. Je to 3asovy interval, o 'kters’r‘ by se prodlouZi-
lo rypdni, kdyby koleso mohlo pracovat v dlouhé neprferuSené 3tpind,
odpovidajici objenové muoZstvi zeminy na ldvce podélené podtem Etdpin
-n =3 : ' Q ‘
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z Q;'Tx'x
Z uvedenych vysledkd vychdzi jako nejlepsi kolesové rypadla KU 800/5,
kde $idi& rypadla nemd automatické nevédéni kolesa na novou 3tdpinu "a
tyto menipulace providi rudnd. Automatické ovlddini u rypadel KU 800/1
a KU 800/3 jo znalné pomalé a dosahuje nejvyS¥ich manipuladnich ztrit
jak v Sasové a absolutni hodnoté, tak i v procentnim vyjédreni i pid
nejmendich hloubkdch $tépiny. Sviddi to o tom, Ze automatické navddéni
na jednotlivé ¥tipiny je nastaveno z hlediska optimélnich hodnot rych-
lostnich pomdrl pfi danjch pohybech kolesa, které visk prodiufuji ten-
to mavipuladni interval. ' ¢

U kolesovjch rypadel SRs 1500 jsou desaZené visledky podobné a do=
cilené rozdily jeou zplsobeny prakticky  jen zkuBenosti a grulnosti Fi-
di%e rypadla. I p¥i vtiich primérnjch hloubkdch Htdpiny pFibLikijl
ge k vyaledkim dosaZenjm na rypadle KU 800/5, U rypadel SRs 1500 se
v tomto p¥ipadd projevuje vydsi rychlost pojezdu stroje oproti rych-
losti visuvu kolesa u rypadel KU 800, kterd je prakticky polovidéni.

4.2 Zhodnoceni manipulainich ztrdt p¥i piesunu koless v bloku bylo
provedens dle fesovjch zédznamf, P¥i méYenich bylo zaznamendno a vyhod-
noceno znadné molstvi presunt kelesa na dobjveném bloku, aviak viie
vem rlznfch provoznich podminek pPi téchto manipulacich lze dosud 8%~

ko zigkané visledky sumarizovat a pou?it jako primdrné hodnoty pro sta=

noveni ztrétovych dasi. Uvedené vysladky jsou proto jen informatiwmi a
jeou zdvisld jednak ne zrudnosti »idide rypadla pii menipulaci vyuZi-
vénin optimdlnich rychlos %.i a piekryvini pohybl jek visuru kolesového
vyloZniku, tak i pojezdu stroje, Jednsk na objektivnich podminkdch p#i
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ripdni, rozmérovich parametrech rjpaného blo i geofyzikélnich viast-
nostech rjpané zeminy. Presun kolesa v bloku lze rozdslit dle zplsobu
provedeni do t¥i zékladnich skuping

4,2.1 Presun kolesa na niZ¥i ldvia bez pleruseni t8Zby se provédi bdie

nd u rypadla KU 800 zasouvénim kolesového vjlofniku & u rypadel SRas

1500 pojezdem stroje od Yezu. Postup pFi pPechodu kolesa je dosud znadé-
n$ rozdilng dle zkudenosti a zrudnosti #idide rypadla. 2dsadnd viak u

obou typS rypadel sé pouzivé-pro édrfpéni prwiich’ $tpin na niZsi lév-

ce spoudtdani kolesa, &im? se smifuje dréha zasouvdni kelesa nsbe po-

jozd stroje. P¥i mSPenich bvly zachyceny t¥i pFechody kolesa u rypadla

KU 800 & pét u rypadla SRs 1500 bez prerufeni t3%by. ZprimSrované hod-

noty jsou v ndsledujici tabulce:

P das |vytéZené |P procents ﬁ prooéﬁto- zt‘réty» ‘ hloubka
piesunu| moZgtvi | atrit ztrét celkem | lévky
' vzhledem |vghledem
| _(s) (m3 sa2.) Ice‘j,gg Clke Q \e3 5'“#') {m) )
KU 800 | 1=, ‘ ‘
3 pmﬁg 15 | 136,8 | 0,23 0,29 27,8 12,4
800, .
g-"pmﬁw 227 | 133,1 | 0,34 0365 | 5,8 | 1,8 |
SRs 1500 :
I, Yez 2% 163,7 0,25 | 0,29 59,8 13,0
3 plesuny ' ‘
SRs 1500 - -
2 presuny : ; "

Pro porovnéni uvidime v né.s:ied;jici tabulce pFesun kolesa na niZfi ldve
ku bez t3%by viivem riznjch pro#oznicﬁ podminek (u rypadla KU 800 pro-
veodagy jen visuven)o

Vyaledky zigkené u rypadel KU 800 a SRs 1500 na pivém fezu pii
pPesunu kolesa na niZ3i léviu bez preruleni t8Zby jsou velmi podolné a
vyiazuji snadné snﬁeni mnipﬁlaénich ztrét oproti pPesunim kolesa bez
$8%ty . Presun kolesa u rypadle SRs 1500 ma druhém Feézu Je mnohondsobnd
Zagovs vySsi e sviddi o mlé zrudnogti Hidife rypadle a Spatném vyuZie
véni rychlostnich perametrd jak pojezdu stroje, tak i zdvilm kolesa.
Porowméninm namdfenych hodnot viak vypljvd pro oba typy rypadel piesun
kolese ra niZdi lévim bez pPeruleni t33by jeko nejvhodnsjsi technolo-



gicky poatup, prifem? jeou dosa.Zeny minimdlni ztrdty. Pritom je nuino
vyuZit spoudtini kolesa ma prvjch Stipindch ni#d{ ldvky, p¥ident prvé
Stdpina m niZ3i ldvee ly ndla zadinat p¥i vyjeti kolese od bLoZniho
svahu 8 moximilni rychlogti zeseuvéni u rypadla KU €00, nebo s maxi=-
mélni rychlosti pojezdu u rypadla SRe 1500 a p¥i snifond rychlogti o=

2 M 2

tole tak, aby osa kolesa se pohybovala  pribli¥nd v lrovni hrany ni¥gi

lévicy .

Rypadio D Sas vytdienéd | B ztrita zoeity hloubks
' plresunu | mnozgtvi v procentech | celken lavky
" | vzhleden

(s) (m3 BeZo) | k th - th (m3 SeZo) (m)

KU 800/5 .
p;rlz's poruge 314 . - 155 266,9 12
DI |

KU 800/1 ,
ne Z#4dost 292 - 0,99 230,4 1
méf, gkupiny

SRy 1500
I, Pez
di8tdni
koles

R
g
]

0,85 19,8 11

3hs 1500

II. Fei e
v“j’mém 368 - E,W L.JL’P_ 5’3

ogddky

4,22 P¥esun kolesa do nového bloku nebo pii krddeni rypadla KU 800

Presun kolesa z dolni 14vky na prvou horni ldvim je provadén u -

obou typl rypadel pojezdem stroje k bloiu a zvedénin kolesového vjlod=

niku. HMimoto p#i pasazeni rypadla KU 800 ve vysokém bioku a pPi poZa=

deviu melého sklonu Selnihe a bodniho svshu nelze odrjpat cely blok
z Jedmoho posteveni rypadls Jjen visuvem kolesového viloiiku, ale je
nutno bdhen ripdni, nejlastdji mezi druhon a tPeti liviou, odkrdiet od

Fezu. NonmdFend hodnoty pro piesun kolesa pi#i lréleni rypadla XU 800

Jsou uvedeny v ndsledujici tabulce.

lasovy interval tichto manipulaci je pHibliind v linedrni zévise
1osti na délce pojezdu stroje, i kdyZ v tombo lsecku jsou zahrnuty i
dalsi pridawné manipulace s rypadlem, podpérnym vozenm o nagypkou, Mimoe
to je t6Z ovlivadn i provoznimi podminkemi p¥i pesunu, jako rapfiklad



provedeni této manipulace v dobd odstdvky DPD, kdy ¥idi& rypadla neni

o v
Sagové omazen.

BE ) Bt

Rypadlo p procento | dasovy velikost | délis

ztrét interval | z2trit krédend
S As) o (w3 sez.) | (m)
KU 800/5 | 3,46 82 . 622,1 12,7 |provedenoc v poruSe
' , DPD
XU 800/1 | 2,47 J 743 586, 1
=‘a=§§===¥=~== SYIDTR 12 et ST PRITENIT om0 000 gtk gy :rgaaaﬂ 52 el S SRS R e e e ==
KU 800/3 | 10,1 1523 1355,4 14,53 |krddeni vpied pro-
- . vedeno v _porude DPD
KU 800/5 5,86 1270 1073,4 21,65 [krdfeni vpied
XU 800/1 | 6,34 1976 | 1558,8 | 27,5 |krdeni vpred

Uvedené manipulace s rypadlem KU 800, které jsou spojeny 8 jeho
krafenim, jeou znaing zdlouhavé jednek vlivem nevhodné orgenizace pré-
ce, jednak velmi pomalou pojezdovou rychlosti streje. Piiprave ke kré-
Seni stroje by mdla byt provedena bshem rypéni posledni ¥tépiny na dol-
ni lévce. Zvedéni a zasouvéni kolesového v§loZniku lze spojit s krée=-
nim stroje pfi vytolendm kolese mimo Selni svah. Tyto menipulace Se,
dnes zdsadné provéddji za sebou.

Pfesun kolesa z dolni ldvky na horni u rypadla SRs 1500 byl mams-
fen jen pii rfpéni na prvém Fezu, kde Fidid opatrnou, sle velmi zdlou=
bavou manipulaci s kolesem odrjypéval zeminu na oteviené strand bloku
phi soufasném zveddni kolesového vyloiniku a pojezdu stroje. Nem&teny
¢as celkové operace 530 s p¥i ziskené t3%b& 77,6 w sypanych 2vysil G-
mémmd procento ztrit. PFi teoretickém zhodnoceni této manipulace bez
t8%by & pfimjm najotinm kolesa na horni lévku lze sni?it Sasov§ inter-
val vice nef o jednu tietinu. Proto je vjhodn&j$i tuto mamipulaci u
obou atrojt prov'a‘.dét bez t&%by, avdak s maximilnim vyuZitim po jezdo-
vich paramatrd, sloudenim soubdingch opereci & dokonalou orgenizaci. .
price.

4.3 Hodinové téZebni vjkomost rypadel
Hodinmovd t3Zebni vikomost, vztaZend k rjpacimu Zasu =2 namdiens
pfi rypéni jednotlivjch blokl a pro jednotlivé typy rypadel dosahovala
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iadsledujicich hodnot:
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v

Stroj KU 800/1 | KU 800/3 | KU 800/5 | SRs 1500 | Shs 1500
_ _ I. Yoz | II. Yoz
% (® 8.5./m) 2840 3204 3060 2724 2917

Tyto hodnoty jsou vdak krdtkodobého charakteru a Jsou ovlivadny
Jak dobjvecini podminkani, tak i zrudnosti $1di8d rypadel. Byly pouZi-
ty pro vjpodet procenta menipuladnich ztrdt.

5.0 Zévér

Z vysledki provedenjch technologickych m&¥eni na kolesovich rypad=
lech vysuvnych a nevysuwnych vyplivé, Ze hodnot} manipuladnich ztrit
pPi najiZdéni na jednotlivé 8tépiny a p¥i presunu kolesa na ni¥$i 1lav-
ku bez preruseni t&Zby joou témE# rownocemé pro oba tYpy rypadel. Lze
proto konstatovat, %e velikost t&chto monipulaci jo v prvé Hads ovla.v-
néne zrudnosti Fidile rypadle a teprve ndslednd dosahovymi a rychlost—
nimi parametry stroje.

P¥i presunu kolesa na dalS{ léviku, ktery je spojen s pohybem stro=

| Jes zvySuji se manipulaéni ztrdty u vjsuvného rypadla KU 800 vliven

malé rychlosti pohybu stroje a nevhodnou organizaci préce. Porownini
obou typl strojd s ¥dgtednd rozdilngmi zékladnimi parametry bylo pro=-
vedeno jen z hlediske technologickych postupd a manipulainich ztrit a
viechny ostatni vlivy (dosahové a2 rychlostni parametry, porovnini jed-
notlivych kenstrukinich uzlid apod.) nejsou uveSovdny. _

-V daldim postupu praci bude nutno se zamd it na up¥esnéni manipu-
lagnich zirdt pri presunu kolesa v bloku daldim mdFenim, aby byle mo¥=-
no gtenovit sprivné hodnoty pro urdeni $Schto operaei. Po upresndni
viech manipuladnich ztrdt a stanoveni viech poduinek, kierd je ovliive
nuax, bylo by uSelné zpracovat podrobng technologicky predpls pro po=
stupy jednotlivyeh typd atrojt.

limoto bude nutno profet®it nastavené hodnoty automatického navée
déni kolesa u rypadla KU 800 p#i nejiZdéni na novou 8tépinu s cilem
aniZit tyto ztrity na minimun pH zachovéni bezpedného provozu stro je.
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