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Porovnéni geometriclkych parametri dobjvaciho stroje a parametri
pracovaiho bloku (3dst 1.)

P¥i vybéru vhodného fypu dobyvaciho stroje, pidpadnd pfi stenove-
ni parametrd nového typu stroje, je fi¢elné vénovat szvilenou pozornost
délee kolesového viloiniku, kterd rozhodujici mirou oviiviuje nejen
tochnologii dobjvéni, ale i dosashové a vikonové parametry, jkoZ i moi-
nost respektovéni geologickjch a geomechanickjch podminsk v misté§ bu-
douciho masazeni. i

Pfi urdeni geometrickjch ps.re.metrﬁ Jjo mofno postupovat v podsf.até
dvéme sméry: | ;

a) na z8kladd geologickjch a geomechanickjch podminek urdit zdkladni
parametry precowich fezl, tj. jejiech vyslu a sklon, a dle $dchto a
pofadavii vkonovich odvodit pak vlasini parametry dobyv. stroje;

b) pro rizné predem zvolené geometrické parametry dobjvaciho stroje
stanovit parametry techmologie dobyvéni, tj. vyska Pezu, sklon sva- |
hu, objem pracovniho bloku a podotnd a vzdjemym porovnénim pak ur-
8it pro dané geologické a geomechanické podminky nejvhodngjsi pare~
metry dobyveciho stroje.

Uréeni geometrickych i:arametrﬁ dobyvaciho stroje na zdkladé po-

drotného rozboru technologis:dobyvini (parametrd pracovaiho fezu) je

velmi pracné e &asové ndrosné, s ohledem na zdvainost problému viak ne- '

zbytnée V nalem piipadsd bylo provedeno velmi zjednoduliené a orientadni

porovndni technologickjch moZnosti bezvisuvového kolesového rypadis,

pro délky kolesového viloZniku v rozmezi od 45 m do 105 m, pFi dobjvé~

ni Fezl o vysce 20 m 2% 50 m ge sklonem gvahd 3‘5°Aa§ 55°.

8k ovaiho ¥ g

’ Maximdlni vySka, kterou lze rypadlem dobyvat, j& déne konstruked |

| rv;:adla. (v§3kou zavdseni kolesového vilodniku na stiedni stavbé), dél-

kou Kolesového vylofniku a hodnotou dovoleného sklonu v§loiniku, kterd

zarviuje spolehlivy a bezpedny provoz, zejuéna s ohledem na dopravu ma-

teridlu po pdsovém dopravniku. V§Sku pracovaiho Pezu lze pak vyjddrit




vz tahems
v

Hm.f.:»: hx . sin {SH

Ve sledovaném pripadd bylo po srowmdni a fadou stdvajicich a vivo-
Jovich #ypl rypadel uvaiovine a viitos zavifeni lolesového viloiniku
h =18 m a max. sklonen vyloZnilm /3 = 18°, 5 ohleden na néroinost
bansxmho provozu zde newvaiujeme s mo)inceti vyuziti 2/3 D kolesa, cof
ném poskytu jo urditou rezervu pii urieni moximdlni o primérné vidy e
ZU V provozu.

ViSke pracowmiho Fezu je v rozhodujici miFe oviiwmdna geomechanic~
kymi podminkemi, které ve vit3ind piipadf nedovoluji plnd vyuZit dose~
hovich parametri dobjvaciho stroje. Ta zdlladd rozboru peomechanlckych
podminek se dodlo k zdvdru, Ze v SHR by vysky svehl nemSly byt vEtsd

nez 25 « 27 m se sklonem do 4

lon iho (pracovniho) svahu & bl

Gaotechnické podminlky a podminky bez;:epnosti dobjvaciho stroje vy-
Zaduji dobyvémi Pezu pod urditym sklonem svahu o 5 Vzdjemmd souvige
lost mozi sklonem delniho svehu a hloubkou zdbdru Vedou ks spolecneun
posouzeni ve vztahu k délce kolesového vilodmilm. Schematicky Je pro=
ces zahlubovdn do pré.cevniho bloku 2 vytvéfeni Selniho svahu -zZndzop=-
néno na obrs &. 1. " ' '
Hioublm zdbéru lze vyjddrit vztahoms

b+l§,cos/3 Femnef

kde G, = hloubkm zévéru pro danou viSlu Pezu H
A - slklon kolesového vylomilu pfi snimdni poslodni 1dvky
P - vzddlenost okraje podvozku od osy rypadla ve smdru po-

Stupu (pro sledovené adlky L. je uvaZovino s hodnota=
mi F =18 n az 22 n)
délke pojezdu rypadls p¥i piechodu mezi prvni a poas-
lodndi lévkou (a opadnd) lze vyjddtit vziahem:

= (H = R) cobtg X o * Ik {cos B = cos A H)

B
]

£ - bezpolind vzdilenost mezi patou Zelniho svahu a podvoz-
kovou &dati dobjvaciho stroje byla vipodtem stanovena
™ 13 m bez ohledu na délku kolssového vilomilm & pa~
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rametry podvozku {obr. . 1a).
Dosazenim za m do predchoziho vztahu dostancme:

G13b+l-kcos Pu- (B « R) cotgo(&-F-f

V tomto vztalm je vyJjédifena vzéjommd zdvislost mezi hloubkou zébd-
™, vidkou Pezu H, sklonem Jelniho svahu i rozmdry podvozku rypadla.
Druhym faktorem oviivaujicim hloubku zabdru je konstrukce viastniho ko=
lesového vyloiniku. Z tohoto hlediske je hloubks zibiru omezena vzdi-
lenosti mezi konstrulei vyloZniku a hranou druhd lavky, Jjak je ziejmé
z obr. &. 1b. Timto zplisobem Jje hloubkae zdbéru omezena, zejména pFi
sniméni pracovnich ezl znedné vysky. Hlouble zébdru lze v tomto pri-
padd vy jéarit vztahems

Reog o, = (d + %) -
6, = L —— - hcotg  , +|a (2R - h)
sian
kde €, = hloubka zé&bséru

polamér kolesa
vzdilenost mezi osou & spodnim okrajem kongtrukce koleso=
vého vyloZniku

(ST -~
t

t ~ maxo dovolené piibliZeni spodniho okraje konstrukce vjiloZ= -

nilu k hrand druhé ldviky
h - vysla lavky
Skutednd maox. hloubka zdbéru pro danou vydku Pazu, délku kolesové=
ho vyloZnilu, sklon 3elnilw svahu, je tedy omezens splndnim obou pied-
chozich podminek, tzn., Ze hloubka zdbéru G musi splnit podminku

S
= & =10,

v &

Sklon boiniho svelm a Sifke procovniho bloku
O sklonu boiniho svahu a $i¥ce pracowiho bloku plati prakiicky
totéz co u% bylo v ‘pz‘edchozim refeno o Selnim svahu. Rozhodu jici mérou
se zde projevuje viiv Selnfho thlu kolesa. Pro nale orientaini fvahy
bylo uvaiovéno s Yelnim fihlem kolesa v rozmezi 35° - 45°.
Sklon boiniho gvahu lze vy jédiit vziahoms
HeR

;+I.kcos {5H -(b+—1kcéa p)sin\}:

tg«b’-*
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do O(b ~ sklon Ijoéniho ?vahu
Y = d&olni thel kolesa '

% provedeného porowndéni technologickych mofogti kolesovjch rypo=
del s riznou délkou kolesového vjlloénilm Je zfejmé, Ze ani yypadla s
nejdeliim vylomiken nedovoluji pii sniméni Pezd vys&ich net 40 m mire
néjii aklon svehu nel 400, coZ Je v piilrém rozporu se stévajicimi po-
Zadavicy ne bezpelnost, kterd uf pro vidky #ezd 25 m vyZaduji sklon bod-
niho gvehu 45°, Vaniks zde rozpor mezi moinostmi strojl, poZadaviy boze
peinosti & poZadavky efektivnosti provozu, tj. dobjvini co mejvitiich
pracowmich blokl, které zajistuji plné vyuiiti strojl.

Jaocu~11 zndmé technicky dosa#itelné sklony bodniho avahu, visky
Pezu & hioubky zdbdru pro jednotlivé hodnoty bl_% a y {délky kolesového
viloilu & felni dhly kolesa), lze pPikrodit ke stanoveni Hfdry pPré=
covniho bloku, jeho objemu, pf'ipa.&né koeficientu vykonnosti pro demé
paranetry rypadla, '
Sifu pracovniho bloku je mono vy jédiit vziahems

Sy = (v +'I‘ccoa/b) (sin s.pl'!-sintpa)

kde (3 - tbel otéleni kolesového vileoZnilu od sméru pojezdu k ph-'
govénu dopravniku pfi sniméni posledni lévky. P¥i sledo=
vani bylo pouZito bodnoty 30°, kterd sarufuje jeSts opbi-
mélni zébér kolesa a soulasnd umoifuje i pripadné odtdie-
ni rozvalené ¥4sti svahu
9o --Uhel otéieni kolegavého viloZniku od sndru pojezdu do

- bolniho svahu p#i snimédni posledni lévky. Ghel ¢ o musi
vidy = Selnimu thlu kolest. ‘

bl oku

Sledovdni vztahl mezi délkou kolesového viloiniku = parametry pra~
comiho blocu bylo provedeno pro kolssové viloiniky délky 45 m a$ 105m

vidy po 10 m, vyiky Pezl 20 m a% 50 m v3dy po 5 m, sklony &elniho a
Yodniho svahu 35° a% 55° vidy po 5° a Zoln{ Ghly kelesa 35°, 40° e 45°.
Provedené poromdni umoinuje posoudit technické motnosti debjveciho
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gtroje jok 2 hlediska tecl'ﬂ%ologie dobyvéni, tok z hledislks geotechnio=
kfeh podninge v misté nasaseni. lae tolt prokézaty Jok se v zdvielostd
no ddlce kolosového vilodnilkm mini viiky pracovaich Pesd, sklony Solnie
ho o bodniho svohu a objemy pracovnich blokil, Teody sdkledni fal:tory
urdujici mofnogti zasmzeni strojd & hlodiska goobtechnickyoh, vilkono=
vich a technologickjch podmingk.

Podrobnd jeou sislkané poznatky shruty v tabulco & 1/(1=7), ldo
v paviglosti na délce kolssového wlofailm joou stonoveny viechny roze
hodujici parametry procovaiho tloku, vZdy nojmind pro €M eiznd viisky
pracovniho Pozus pro nejvdtdi primdrnou viiku fezu, ierou lze onimat
a dva Pezy ni#¥i o 5 ma 10 ms Obdotnjm zpigobom bylo pestupoevino pid
urieni alloau Selniho a bo'miho avahu. Pro o'Wwozend hodnoty Xy 0 Xy
jeou palk stonoveny pfisluiné délky pojezdu rypadla, E{ky o objemy pro=
covnich blokd, jalro rozhodujici fektory pro urfoni vikonnosti.

Pro zhodnoceni vlivu délky kolesového vyloéniku na parcmetry pré=
comiho bloku pii urditjch geotechnickjych podminkdch urdujicich maxd=-
milni vyiku a sklon Fezu (H = 20 3 25 m, o g @y 45°) jo porovnéni
provedeno v tabulce &. 2. 2 tabulky je zfejmé jek se v doném ptipads
nini parametry pracovwniho bloku a vikomost gasazeného zaiizeni,

Recenzoval: Ing. Josef Romportl

Shrnut i
Porovndni geometrickjch parametril dobjvaciho stroje 2 parametrii pracoy-
nibo bloku (8dst l.)

Tlének se ve struinosti zabivi fozborem viivu délky kolesového vy=
1oiniku no paremetry pracovaiho bloku pro bezvysuvovd kolesovd rypedla.
Tozmaduje Jek je dlleZité vinovat této problematice zvyianou pozornost
p¥i vybdzu vhodného typu rypadla nebo p¥i stenoveni ﬁarametrﬁ nového
gtroje. Soulasné je dokumen tovén vliv délky kolesového vyloiniku ma vi=
kormoat kolesového rypadla.
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Obr, 1b

Obpe 1

Stonoveni delniho svahu Xy & hloubky zébdru G
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zhxranid panarny PRACOW e ALOKG v ZAVISLOSTT MA DELGE KOLSsOVEAO vinodnixy

TABUILKA 3o 1/1-7

Délkn kolegového vyloinilm L_, , # 45 n Tabtulka ¢. 1/1
H « vjika fezu (m) . 30 _ 25 20
.~ sklon gelniho svalu (°)) 45 |- 55 - 45 55 45 55
ocg~ sklon boiniho svahu () 45 55 35 | 45 | 45 | s5 45 45 55
G - hloubka zdbdru (m) = & - 4,5 ' 9 10 13
¥ - &oln{ thel kolesz (°) 45 | 50 50 50, 60
S~ §ifka prace bloku (m) | - xxx) xxx) 60,5 | 65 66 66 69
m - délks pojeszdu (m) " 10,8 10,7 7.7
¥V = objem bloku (tis.m) 1248314440 | 13068 17028 | 17802
n - podet snim. ldvek 2-3l2-13 2 2 2

x) noredlné ~ prisluimy Zelni svah nelze vytvoiit
xx) nereélné ~ pfisludny botai svah nelze vytvofit ani pri Y = 35°
xxx) neredlné « prislusny Selni svah lze vytvorit, ale sza piedpokladu minimilni (nep¥ijatelné) hloubky zdbdru



Délka kolesového vyloiniku Ly =T5mn

Tabulke &. 1/4

H - vjlia fezu (m) 40 35 | 30
o .~ silon Selniho svahu (%) 35 45 35 45 55 45 55
o~ 8klan bosniho avahu (%) 35| 40 | 40| 45 [35 | 40 [ 35| 45 | 45 | 50 | 35 | 45 | 45 55
G - bloubka zévim (m) 1,7 14,5 10,5 2 2R 27 33
p = 3elni Ghel kolesa (°) | xo)|xxx) [} | 35 [xx) | 35 |=x) | 40 | 40 45 | 40 6 | 65 50
5 -8ifla prec. bloku {(m) a8 89,5 9 | 94 |985| 2 [100,5 |100,5| 106
m - délka pojezdu {m) 32,9 37,9 27,2 19,7 20,5 14,5
V - objem bloku (tisem) 51333  [2264 69237 | 92975 | 97022| 74520 En2a3|9%eor [is1ze |
B - podet snim, lévek . 4 3 3 3 3 | 3 3 ] 3 3 3
' }
Délka kolesového vjloiku I, = 85 m TPabulka 3. 1/5
H - vidlm fozu (m) 40 35 30
4= sklon Sl avanu () | 35 45 35 45 55 45 55
x ;- sKlon bode svelu () (35| 40 | 40 | 45 |30/ 35 | 35 | 45 | 45 | 50 | 35 | 45 45 | 55
| G = hloubka zdbru (am) 8 22 20,5 | 30 33 37 43
| 4~ Selni thel kolesa (°) 35 | 35 | 40 35 | 35 | 45 45 | 45 | 40 | 50 | s0 | 55
| 8, &ifka preceblo (m) FLI5 | 05 (105,55 | 90 99 |109,5 [109,5 113,5| 106,5|115,5 |115,5 | 121
m - dlka pojezan (m) 46,1 | 33,3 3751 26,4 18,9 20,5 14,5
¥ - objem Bloku (tis.r) 3159|8371 | 90624 | | 70889|1033% [114487 | 125974| 130580|118437 | 127983| 148737156348
n - polot anim, lévek 4 | 4 4 3| 3 3 3 3 3 3 3 3




Délka kolesového viloinila: Li' % 55 =

Tebulla &, 1/2

O - vyska tezu (m) 35 30 S

X~ silon Zel., svahm (%) | 35 45 55 45 55 45 55

= sklon bog, gvahu (°) X | P |4 || 0|40 45| 45 |55 ] 45 [50 |50 | 55

G = hloubka zébdru (m) 243 10 8,5 14,5 14,5 18

¥ - Zelni thel kolesa (°) xxx) xx) 35 | 35 | 40 4¢ | 45 | 45 {50 | s¢ | s5

S.- 5ifka prac. blolu (m) 87,5 | 65 70 7 | 75,5 | 15,5 | 78 78 80 .

@ ~ délka pojezdu (m) 13,6 20,7 14,7 15,1 10,6

V < objem bloku (tis.m) 23116 | 17028| 18008 30572| 35112| 27405( 20275 | 37050| 38055

n = polet mmim, ldwek 3 3 3 3 3 2"3-2-3 2=3]l2«3
Bélia lLolesového vilo¥nitu L =Gan Tabulka 8. 1/3

H - v§ika Fezu (m) 35 30 5

.= sklon Zel. svam (°) | 35 45 55 45 55 45 55

g~ sklon bod. svahu (°) (35 | 40 | 45 |45 | 50 | 35 | 45 45 | 55 | 45 | 50 | 50 [ 55

G = hloudbke zdbsru (m) 1 10 18 17 23 22,5 2T -

- Selni dhel koles (°) |max)xx) | 35 |35 | 40 |35 | &5 5 | 50 | 50 | 55 | 55 | 55

Sy~ §i¥m prac. bloku (m) 7 |78 | 8 (7165 | & & a a B g3 | %5

B - @lka pojezdu (m) 26,8 | 19,3 20,7 14,7 15,1 10,6

V - objem bloku (tis.m’) 2BL67|50259)52807 | 38505| 42879| 58071 | 62175 | 51302 | 52658 63143 | 64565

n - po¥et snim. lévek 3 3 3 3 3 3 3 |2=3]2=3/2=-3|2=3




Délla kolaesového vyloZniku L, = B n

Tahulka &. 1/6

- viSka Yozu (m) 45 40 ' 35

o= sklon tolnfho svelu ()35 | 45 35 45 35 45 55

X4~ sklon botniho svahu () 45 45 | 35 40 | 40 4 30 3B | 35 4 45 50

8 - hloubia zdbéru (m) 12 | 19,5 20 24,5 26,5 32,5 35,5

¥ = Selni thel kolesa (%) | xx) x) | 35 | 35 0 | 35 4 | 40 5 | 45 | so

SB.‘ Sifdn pracov.bloku {m) 113 113 118,5 | 163 115 115 124,5 i24,5 1128,5_

m - délka pojezdu (n) | 45,1 3243 36,9 26,2 18,7

V - objon bloku (tis.s) 1 1322 | 110728 116417 | 107856 114854 | 1300] 142800| 154952 15991

n - padet snim. livek | 4 4 4 3 i 3 3 3 3
Délka holesového vyloinilu L = 105 Tabulles &8¢ /T

H = viSka PFezu {(m) V50 45 40

<= gklan Sel. svam (©) 25. 35 35 -45 35 45

X~ sklon bod, svahu ! 45 45 40 | 2 40 | 35 35 | 40 | 40 | 45

G =~ hloublks zdbsru (m) 6,5 13,5 18 22 23 27,5

Y- elni fhsl kolesa (°) |[x) xx) 35 |xx) 35 |x) 35 | 40 | 40 | 45

_EB‘ §ifla prac. blolu {m) 121 121 121 128 128 134

m = délka pojezdu (m) 1 53,1 38,2 44,9 32,1

V - objem bloku (tis. @) 97001 120433 112235 | 118723140756 | 147127

n - potet snim, lévek 4 4 4 4 4 4

-‘Eg-.



Zuomiocar t VLIVU DEIKY XOL. VILOMN&U PRO sTanOvind BASKO-TEGE Tk PODLETY

ViSka fozu 20 m g o, = X

(VISKA A SKLGY PRACOW fcH Rezd)

2O

3™ 45 Tabulke oo 2
Délka kolesového wiledniku (n) 45 55 5 75 a5 B 105
Hloutkn zébSru (m) 9,9 19,9 | 27,9 37,9 47,9 | 55,2 65,9
Bolni thel kolesa (°) 45 45 45 45 s | 5 | a5
8ifka pracowmiho bloku (m) 66,0 75,6 2 100,3 109,4 |118,6 121,1
Objem bloku (tis. w) 13068 | 30089 |47374 | 7027 | 104805 | 1235% | 159610
foeficient vikonnosti 0,788 | 0,82 |o,e4c | 0,867 0,880 | 0,870 | o,8nm

Vfska Femu 25 m; o, = oxy = 45°

Déltn kolesového vilomiku (a) 45 55 65 7 & s | 15 |
Moubka z4bdru (m) 444 14,5 22,6 32,5 42,6 50,7 60,7
8olni thel koles (°) 45 45 45 45 45 45 45
§ifta pracovniho bloku (m) 60,6 | 75,6 | %,8 |1s,8 | 120,9 | 15,9 | 150,
Objon Wl (tis. 1) 666 | 27405 |51302 | 85962 |128758 | 172253 | 20899
Koeficient vjkonnosti 6,70 | 0,850 | 0,865 | 0,890 | 0,06 | 0,%2 | 0,012




