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Xng, František F e 1 c m a n, VUHU

Pomocný podpěrný podvozek .B.ro BMoyý^yfiz_^U^cí-PVZ_2500--41^27

Současná manipulace při pojíždění PVZ 2500 je značně oasově nároč­
ná. Transport se provádí tak, že nejprve je nutno oba výložníky vyrov­
nat do přímky, potom je spuštěn lanový závěs a nakládací výložník je 
na nej zavěšeno Výložník je zvednut a po pojezdo Je na novém stanovíš-? 
ti opět spuštěn na pracovní plošinu a vyjmut ze závěsu* Konec nakláda­
cího výložníku je na zemi podepřen podpěrnou nohou (pontonem)* Celá tar 
to manipulace trvá dle provedeného časového měření 10 až 20 minut, dle 
momentální situace stroje a je tím též znemožněn plynulý postup PVZ.

Z technologického nasazení tohoto stroje vyplynul pro potřeby vel- 
kolonu toim Gorkij (VW) požadavek použít pod nakládací výložník po­
mocný podpěrný podvozek se samostatným pohonem* Pasový vuz, který hide 
v tomto smyslu rekonstruován zakládá materiál na výsypce VMJ* Pro re­
konstrukci na tomto lomu byly stanoveny následující závazné parametrys 
l) pod nakládací výložník PVZ 2500 bude použit pomocný housenicový pod­

vozek z lopatového rypadla ^ 2 (BY 1) rekonstruovaný na elektropo­
hon,

2) výška konce nakládacího výložníku muže být maximálně 3400 mm (horní 
hrana násypky), .

3) střední měrný tlak na pracovní plošinu obdobný jako u hlavního pod­
vozku - 83,4 kPa, ' •

4) hlavní i pomocný podvozek bude pojíždět po Jedné rovině.

2*0 gžfesM-temegft
Na plošině protizávaží ve svislé ose stroje je otočové ložisko, 

na kterém je příčník se dvěma čepy pro uložení horního konce nakláda­
cího výložníku. Okolo těchto čepů je možno zvedat výložník ve verti.- 
kální rovině* Dolní'konec nakládacího výložníku byl podepřen podpěrnou 
nohou (pontonem) na křížovém čepu. .

Obdobný systém Je zachován i u rekonstruovaného PVZ 2500, kde pod­
pěrná noha je nahrazena pomocným podpěrným podvozkem a prostorový kloub
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Je tvořen kombinací otočové ..dráhy podvozku, příčným vahadlem a dvěma 
podélnými vahadly s pojezdovými kladkami. |

Při rekonstrukci jsme limitováni výškou horní hrany násypky naklá­
dacího výložníku 3400 mm s ohledem na návaznost výložníku S-vozu. Pod­
vozek včetně válečků ótočové dráhy je vysoký 1200 mm, vahadlový systém 
ca 400 mm. Sklon pásového dopravníku na nakládacím výložníku se sníží 
o 2 až 3 stupně. Pomocný housenicový podvozek má schopnost stoupání 
1:6 ve všech směrech, což umožňuje i překonávání nahodilých místních 
nerovností. Možnost ovládání podvozku je ze dvou míst: i
a) z kabiny řidiče PVZ 2500
b) z kabiny řidiče S-vozu, který předává materiál na nakládací výlož- ;

nik. ' , .

3oOE£&ozek^Jal^^
Při volbě podvozku s ohledem na termín realizace bylo nutno se ří­

dit požadavkem Dolů Jo Fučíka a VM3 a použít podvozek z některého sta­
rého lopatového rypadla určeného k likvidácie Po průzkumu podvozků při­
cházejících v úvahu pro tuto rekonstrukci, s ohledem na rozměry a nos­
nost podvozku, připadl v úvahu pouze jediný typ, a to podvozek z ry­
padla Mb 2 (BY 1). Dřívější pohon pojezdu rypadla Mb2 byl odvozen sho­
ra ze strojovny královským hřídelem a podélným hřídelem na hřídel spo­
jek. Tento systém nebylo možné použít při rekonstrukci, a proto je v ;
tomto projektu zvolen centrální pohon kroužkovým elektromotorem o vý- 
kom 40 W s pružnou čepovou spojkou, ku žel ocelní převodovkou a přes 
kuželové soukolí na stávající hřídel spojek. Převodovka je letmo zavě­
šena na výstupním hřídeli. K převodovce je připevněn pomocný rám pro 
elektromotor. Reakce od záběru převodovky jsou zachyceny podélnými 
vzpěrami pomocného rámu, ukotvenými na pse pojezdových kol.

Natáčení podvozku se provádí zabrzděním jedné housenice a součas­
ným pohonem housenice druhé* K otáčení je využito stávajících zubových 
spojek a brzd na spojkovém hřídeli• Změna smyslu jízdy vpřed - vzad se 
provádí změnou smyslu otáčení elektromotoru. Maximální otočnost pod­
vozku je 180 . Synchronizace rychlostí hlavního a pomocného podvozku 
není provedena. ■ 11

Na válečkové dráze podvozku je uložena otočová deska s jedním přič-
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NOVA CAST POHONU
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Obr* So 1

ným ä dvěma podélnými vahadly. Každé podélné vahadlo M dvě pojezdové 
kladky*

4,0 t^rava nakládačího výložníku

Pojezdová dráha, pro podpěrné kladky pomocného podvozku je tvořena 
válcovan^ni profily, privarenými se vzperami na dolní část konstrukce 
nsdcládacího výložníku* šířka pojezdové dráhy je 2200 mm* Celková délka 
drá^r je 5500 mm, z čehož pro vlastní pojezd je využita délka 3700 mm* 
Na obou koncích dráhy jsou koncové spínače a zarážky omezující krajní
polohy*
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5#0 Závěr .­
Použitím pomocného podpěrného podvozku se samostatným pohonem ae 

zkrátí manipulační časy při pojíždění PVZ 2500 a umožní se jeho plynu­
lý postup# V projektu byl maximálně dodržen požadavek, aby rekonstruk­
ce co nejméně zasahovala do vlastní konstrukce nakládacího výložnílou 
Protože po rekonstrukci se změnila poloha nakládacího výložníku byla 
překontrolována jeho statika i stabilita celého strojeo

I když tento projekt byl proveden pro konkrétní rekonstrukci, kte^* 
rá bude provedena na VMr v Bílině, lze tuto úpravu provést pro případy 
né potřeby v dalších provozech a použít modernějšího typu podvozku, 
který umožní snížení pracnosti rekonstrukce# Je třeba též prověřit růz­
né možnosti technologického nasazení rekonstruovaného PVZ 2500, 
Hegenzovalt Ihg# František Hochmann

Shrnutí ■
Pomocný podpěmýp odvoz ek pro pásový vůz zakládací PVZ.2500 41/27

Pro zkrácení manipulačních časů a pro plynulý pojezd PVZ 2500 byl 
vypracován projekt rekonstrukce, ve kterém je nahrazen podpěrný ponton 
pod nakládacím výložníkem pomocným podpěrným podvozkem se samostatným 
pohonem#

P e 8 km e
BcnoMorGTQjibHaH onopnas TSJíesKa jieHTounoro neperpyxBTejiH 
a68eŤ5épHÔrô“ŤMna~nM”2505~$I7£7 "~ ~ ~ '

BBKAy coKpaiseHMH aaTpaT speMeHM Ha MaHesposMe ^sase— 
HMH M BBH^y nOB&HieHMH B^aSHOCTM nepeABMHSHMH JieHTOUHOrO 
neperpysaTejifl T%na BBS 2500 6hs paapaČOTaH npoeKT peKOH- 
CTpyKn^M Mai3MHM,npe^CMaTpMB3E)UíMÍ4 nepeoÓopyAOBanKe onop- 
noro noHTOHa no# pasrpyaouHoä CTpejio# jaaniJíHM B .caMOXo^* 
ay© TejiesKy c caMocTOHTejibHNM npMBO£OM# .

Zusammenfassung .,•
Hilfsstůtzfahrwerk fůr Absetzbandwagen PVZ 2500 41/27 .

Um die Ifenipulationszeiten zu verkurzen und einen kontinuierli* 
chen Betrieb des Absetzbandwagens PVZ 2500 zu geveteléíáten, wurde ěin ' 
Rekonstruktionsprojekt ausgearbeitet, in dem der Stůtzponton unter dam 
Verladeausleger durch ein Hilfsstutzfahrwerk mit selbstandigem Antrieb . 
ersetzt wurde#
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Obr. č* 2
Ha obr. č. 2 znač í $
1 ... nakladací vyloznak PVZ 2500 + pojezdová dráha podvozku
2 ... rekonstruovaný, podvozek z rypadla Mb 2 .
3 * * • otočná deska a podpěrná vahadla 
4 • * • pomocný rám pohonu
5 ... převodovka T3 031 571-06
6 ... kroužkový elektromotor G 225 MO4
7 ... pružná čepová spojka
^^jBJ?echn£cké parametry pomo^óho^podgerného podvozku 
typ 
osová vzdálenost turasů 
rozteč housenic 
šířka housenice 
rychlost podvozku 
výkon pohonu 
stoupáni vq všech směrech 
otočnost podvozku

dvouhousenicový (Mb 2)
• 2916 mm

2310 n$n
675 mm

360 m. h“1
40 kW

strední nemy tlak na pracovní plošinu 75,3 kPa


