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Pomocnj podpérny _podvozek pro pésovy viz zaklddaci PVZ 2500 41/27

1.0 fvog
Soutasnd manipulace p¥i poji¥déni PVZ 2500 je znalnd dasové nérod-
né. Transport se provadi tak, Ze nejprve je mutno oba vylommiky vyrov-

nat do piimky, potom je spudtdn lanovy zédvés & naklédaci vjloZnik je
ne. néj zavéSen. foloin:ik je zvednut & po pojezdu je na novém stanovige
ti op&t spudtdn na pracovni plofimu & vyjmut ze zévésu. Konec nakldda-
ciho vjloiniku Je na zemi podepien pudpérnou nohou (pontonem)s Cold. ta-
to manipulace trvé dle provedeného Sasového mFeni 10 a¥ 20 minut, dle
momentdlni situace stroje a je tim té% znemoindn plynuly postup PVZ.
Z techmologického nasezeni tohoto stroje vyplyml pro potieby vel-
kolomu Maxim Gorkij (VMG) poZadavek pouZit pod naklddaci vyloinik po-
moeny podpérny podvozek se samostatnym pohonem. Pésovy viz, ktery tude
v tomto smyslu rekonstruovdn zaklddd materidl na vysypce VMG. Pro re-
konstrukei na tomto lomu byly stenoveny ndsledujici zédvazné parametry:
1)’ pod naklddaci vfloinik PVZ 2500 tude pouZit pomocnj housenicovy pod-
vozek z lopatového rypadla ib 2 (RY 1) rekonstruovany na elektropo-
hon, .

2) vj3ka konce naklédaciho vyloiniku miZfe byt meximdlng 3400 mm (horni
hram. nésypky), ' |

3) st¥edni mérnj tlak na pracowmi plo3inu obdobny jaké u hlavniho pod=
vozku - 83,4 kPa, " &

4) hlavniipomocny podvozek bude pojifdsét po jedné roving.

2.0 Zékladni koncepce

Ne plo#ind protizévaZi ve svislé ose stroje Jje otofové loZisko,
ns kterém je pritnik se dvima Sepy pro uloZeni horniho konce nakléda-
ciho vylodniku. Okolo tdchto Zepd je moZno zvedat vjloinik ve verti-
kdlni rovind, Dolni konec naklédaciho vyloZniku byl podepfen podpé&rnou
nohou (pontonem) na k¥iZovém Zepu.

Obdobny systém je zachovén i u rekanstruovaného PVZ 2500, kde pod-
pé&rnd noha jé nahrazena pomocnym podpédrnym podvozkem a prostorovy kloub
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Je tvofen kombinaci otodové ,dréhy podvozku, pridnym vahadlem a' dvéma
podélnymi vahadly s pojezdovymi kladkami.

P¥i rekonstrukci jsme limitovéni vyskou horni hrany ndsypky naklé-
daciho vyloZniku 3400 mm s ohledem na ndvaznost vyloZniku S~vozu. Pod-
vozek vietné vdlelkl otodové drdhy je vysoky 1200 mm, vahadldv;" systém
ca 400 mm. Sklon pésového dopravniku na naklddacim vjyloiniku se snizi
© 2 aZ 3 stupnd. Pomoeny housenicovy podvozek mid schopnost stoupéni
1:6 ve viech smérech, cof umoiiuje i pPekondvéni nahodiljch mistnich
nerovnosti, MoZnost ovldddni podvozku »,je ze dvou mists
a) z kabiny Fidide PVZ 2500
b) z kabiny Fidie S=vozu, ktery preddvé materidl na naklédaci vyloZ-

nik, ‘

3.0 Podvozek a jeho lpravy

Pri volbé podvozku s ohledem na termin realizace bylo nutno se ¥i-
dit poZadavkem Doldl J, Fulika a VIMG a pouZit podvozek z nékterého sta-
rého lopatového rypadla urdeného k likvidaci. Po prizkumi podvozki pFi-
chéze jicich v Uvahu pro tuto rekonstrukeci, s ohledem na rozméry a nog-
nost podvozku, pripadl v Gvahu pouze jediny typ, a to podvozek 2z ry~
padla UMb 2 (RY 1), DFiv&jsi pohon pojezdu rypadla ¥b2 byl odvozen sho-
ra ze strojovny krdlovekym hiidelem & podéinym hi*idelem na h¥idel spo-
Jek. Tento systém nebylo moZné pou?it p¥i rekonstrukei, a proto je v
tomto projektu zvolen centrdlni pohon krouZkovym elektromotorem o v§-
kom: 40 k%W s pruinou ée';'aovou" spojkou, kuZelodelni prevodovkou a pres
kuZelové soukoli ma gtédvajici hiidel spojek. Prevodovka je letmo zavé-
Sena na vystupnim h¥ideli. K prevodovce je pripevnén pomocny rém pro
elektromotor. Reakce od z&béru pievodovky jsou zachyceny podélnymi
vzpérami pomoeného rému, ukotvenymi na ose pojezdovjch kol.

Natdleni podvozku se provédi zabrzdénim jedné housenice a soudas-
nym pohonem housenice druhé. K otddeni je vyuZito stévajicich zubovjch
spojek a brzd na spojkovém hrideli. Zména smyslu jizdy vpred - vzad se
provédi zménou smyslu otédeni elektromotoru. Maximdlni otodnost pod-
vozku je»lBOo. Synchronizace rychlosti hla.vnlho a pomocného podvozku
neni provedena.

Ne véledkové drédze podvozku je uloZena otofovd deska s jednim pHid-
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kladky.

4.0 Gprava naklidaciho vfleiniku

Pojezdové dréha pro podpérmé kladky pomocného podvozku je tvorena
vélcovanymi profily, pi'-ivai‘eh&mi se vzpdrami na dolni 3ést konstrukce
naklddaciho vyloiniku, 8i%a pojezdové dréhy je 2200 mm, Celkovd délka
drdhy je 5500 mm, z ZehoZ pro vlastni pojezd je vyuZitae délka 3700 mm.
Na obou koncich dréhy Jjsou koncové spinale a zardiky omezdjici'krajii

pOthy.
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5.0 Zé.vér v

PouZitim pomocného podpérného podvozku. se samostatnym pohonem se
zkréti manipulaini $asy p¥i pojiZdéni PVZ 2500 a umoii se jeho plynu-
1y postupe V projektu byl maximdlng dodrZen poZadavek, aby rekonstruk~
ce co nejuénd zasahovala do vlastni konstrukce naklédeciho vjloiniku.
Proto¥e po rekonstrukeci se zménila poloha naklédaciho vyloiniku byla

_ prekontrolovéna jeho statika i stabilite celého stroje.
I kdyZ tento projekt byl proveden pro konkrétni rekonstrukei, kte-
ré bude provedena na VHG v Biliné, lze tuto lpravu provést pro piipad-
~ né potPeby v daldich provozech & pouZit moderndj¥iho typu podvozku,

ktery umoini sniZeni pracnosti rekonstrukce. Je treba téZ provéfit riz-

né moimosti teclmologického nasazeni rekonstruovaného PVZ 2500,
Regenzoval: Ing. FrantiZék Hochmsnn “

Shrnuti
Pomocny podpdrny podvozek pro pésovy viz zaklddaci PVZ 2500 41/27
Pro gkréceni manipulainich dasl a pro plynuly pojezd PVZ 2500 byl
vypracovén projeki rekonstrukce, ve kterém je nahrazen podpdmy ponton
pod naklédacim vjloini}cai pomocnym podp&rnym podvozkem se samoa‘batn'jm

pohonem.
Pespwue

BecnomoraTenpHas ONOPDHAS TEJEEKS JAEHTOUYHOr'O Neperpyxereas

G8serugproro_Tuma NB3"2500 41727 T T

Beuay coxpomeHus 3aTpaT BpEeMEeHM H8 MAHEBPOBHE J[ABHEe-—
HuUS ¥ BBULY NOBHIEHMS NJSBHOCTH NepeIBUEEHUS JASHTOYHOrO
neperpyzareas runa [IB3 2500 6ux p2aspalboTaH NPOEKT PEKOH—~
CTPYKIOMK MALMHH,NPEeAyCMaTPUBARNKA NepeobopyLoBaHUE OHOP—
HOr'0 NOHTOH& [0J4 P28rpysodHOM CTpeJaod MOUWMHEHE B CAMOXOZ~
HYEG TEeJeEKy C C8MOCTOATEJbHHM NPUBOZLOM.

Zusammenfgssung
Hilfsstutzfahrwerk fir Absetzbandwagen PVZ 2500 41/27 ‘
Un die Manipulationszeiten zu verkirzen und einen kontimuierli-
chen Betrieb des Absetzbandwagens PVZ 2500 zu gewahilédsten, wurde ein
Rekonstruktiongprojekt ausgearbeitet, in dem der Stutzponton unter dem

Verladeausleger durch ein Hilfsstitzfahrwerk mit selbsténdigem Antrieb .

ergetzt wurde.
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Ob!'o ge 2
Na obr. 8. 2 znadis

e++ naklddaci vylodnik PVZ 2500 + pojezdovd Ardha podvozku
«++ rekongtruovany podvozek z rypadla ib 2

++. ofolnd deska & podpSrnd vahadla

++e pomocny rém pohonu

«+. pPevodovia TS 031 571-06

6 ... krouZkov§ elektromotor G 225 1104

T s«. pruini &epovd spojka '

Zékladni technické parametry pomocného -podpérného_podvozku

Ut b ) e

typ " dvouhousenicovy (Mb 2)
0s0va vzddlenost turast . 2916 mm
rozteé housenic ) 2310 mm
§ifka housenice 675 mp -
rychlost podvozku 360 m.h
vykon pohonu ' 40 kw
stoupdni ve viech smérech 1:6
otodnost podvozku max. 180

- stfedni mémy tlak na pracovni plodinu 75,3 kPa




