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Hévrh zdkladnich technologickjch parametrd rypadla pro +t8Zbu do

zévalovych poli

V rémci stétnihe vivojovéhe tkolu P-10-125-205 byly zpracovény
v nufem tlstavu technologické parametry a konstrukdni poladavky pro
inovované rypadlo, které je urfeno predevdim pro dobjvéni uhelnjch
sloji, ale i pro dobjvéni zévalovjch poli. Viivem zhorSenjch dobjva=-
cich podminek se t8Zba uhli ze zdvalovjch poli stdle zvyduje. Lze ole=
kévat, Ze v pfiStich letech tude z celkové t8Zby uhli t€%eno cca 45 aZ
55 # moZstvi uhli v zdvalovieh polich.

TéZebni vikonnost rypadls

Pro uréeni poZadovans t&Zebni wykonnosti rypadel byl proveden
rozbor t8¥by uhli na sgtdévajicich i tudoucich lokalitéch v souladu
s budoucim dlouhodobjm plinem t&Zby reviru, z &ehoZ vyplynula pro ino=
vované rypadlo rofni téZebni vikonnost

3,5 a¥ 4,0 nil.w rostlého uhli,
¢oZ ropresentuje rofni t3Zbu asi 5,0 mil. % uhli.
Po proletieni statigticltfeh 0dajl, lkapacitniho a dasového vyuZiti sté~
vajicich uhelnfeh rypadel v zdvislosti na poZadované téibé, byla dopo=-
rulena a odscuhlazena teorebickd hodinové t3Zetni vilonnogt
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1900 w3 s.z.h

a plepoltenc na tihové zatifeni pPi mérmé hmotnogti rostlého uhli =

= 1,35 toi0 .
1710 4.h

Tate vikonnest md byt prokédzdna hodinovou vykonovou zkouskm v panen=
ské uhelnd sloji. .



Wrns rypot sils
Favazujicim paroustrem pro dimenscvini pohonu kolesa Jje mérnd

rypnd sila, kterd ve vztahu k zenind odpovidd ndmém rypnému odporu,.
Vieobeen® se uriuje ze vaztahu:
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Pri ripdnd kolesem dochdzi vigk vlivenm riznyeh faktord k nerovno-
» bl »
néyném privéhu rypnd gily. Zavidl so proto koeficient nerovwnomerncsti,

ktory je urfovim pomirem moximddnd hodnoty rypného odporu k jeho prie

% nax

L L s enm e

ky gt

mémé (stPedeil) hodnoissd

'
Po pro:;tmh vini viech dosud sndmfeh nazdiengich hodnot mypnfeh odpord 2

zvdiogni viech viivh bvle rnaveriona a odgouhlasens stiedni rypné sila
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pPi voorctick! vikonmesti Q, = 1300 n° g.z.h7 g dmiitym nPotife~
nimo 80 % (L= 1,8). PHitom ze pofainje, aby ocelovd lmsirikce a po-
hon kolesa byly schopny pPendst okanfité catifeni, odnoviinjicf mire
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ném wypném odporu 120 iT.m . Ha tuto hoductu zatifani jeo nuino na-
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gtavit bezpelfnostni zaiizoni. Pohon kolesa a ocelovou komsirmuizel ry-
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P*i dobyvidnd uh,lnyr’h sloji o zdvalovjch poll je nutno piedpokld
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dat seloktivail tddbu. 8 tiZbou ldvky vyaoké 0,5 ge uvaznje jen oje-
hud 0,2 aZ

¢ pofadovina +t&Zba livek © mocnesti

1 m, kdy je nutné dodriet 100 % t&ichni vilonnost. Pro seleiktivni do=



bivéni je navrieno lévitovdni z-gmbino‘vaﬁé se spoulténin kolesa. Tento

technologicky postup. jednsk snifuje menipuladni ziréty, jednak ovliive
nuje délku kolesového vyloZnilu a hloubku bloku. Péietni vikonnost ko=
losa je v prvd i"aﬂé zévﬁlé na rozuSrech rypand tPisky. Aby nenasialo
‘maifeni vikannosti pii dovyvini nizkfeh Lévelk, jo nutno uvefovat s vii-
$in zasunubim kolegsa do Wloubky fezu. Podet odrfpenych Stépin na ldvee
virasud ovisviauje menipuleSnd strdty. ¥ néktorfch pPipadech lze olekd=
yod naruleni nadloiniel jilovich weslcy systémem riond orientovanych
puklin, kieré pledurfaji anainon kusoviiost tohoto materislu. Proto Jo
wutno vinovets svilenouw porornest pii korstyukei rypnych orgdnt a 'z\"é.-n

.

33% vigohny Josud zndmd zplaoby pro mmifend lusovitoati rjpend zeminy

4

yzhleden Ik pdsovie dopruvnii®a 3ife 1200 mm, kieré joou pfilazeny 14

0,
Va

rypadlu. V phipadd dobjvind sivnlovich poli bude nutno omaZit co nej-
1épo uholné pilife ve sviglyeh rovindeh do co nejvétSi hloubky. Ja
proto nutnd navrhoval pohan kolesa z Jjelo konstruldni uspoPdddni tak,

~ L S 4

aby t9lezo kolem po obou streudch bylo jok v pledni Sdsti, tak 1 ve

”’ 5

spedni $doti co mejvics uvplnino.

Z tdchto 2 daldich ieotmalopichych pofadevikd wyplyvé nutnost vol-

by optimbinito primdm kolgsa s vitiin pedten hRorellkd a menSim vstup~

nin profilea pro zajiitind pofadovand Lusovitosti zeming.

Acladnd parsiotry kolesového viloZaiia

Dosghové parametey kolesového vyleiniiu musi zajistit odtdieni
bloku pid vodorovné praccvni plo¥ing, pFi viSco Yezu asi 16 m, sklonu
bodniho svaku 60 ° a hloubee blokm 5 m, pii¥em¥ vidke prvé horni lév-
ky pro ofistdni uhelnd sloje me mife pohybovat kolem I m. Tyto para

i
o

%%

metry zamdujl motaost wvipdei niidich Pezd pil wendick sklanech bol=-
niho svahn ve zhorSenjch meolozickieh podminkéch, nebo pii stoupdni ry-
padla. Hloubkovy ¥ez u rypadla se nepofaduje, kolesem je viak nutnd vy-
tvéiet pracovni pléd pii poindovansm klesénl stroje. P71 stanovgni dél-
ky kolesovébe v§loiniku v zévislosti na technologickych podminkdch byly
vzaty v Gvabu dvé varianty:

= kolesovy viloinik visuvny, délky cea 28 m od osy otole horni stavby,

z toho d¢lka vjsuvu O m '



- kolesovy viloinik nevysuvnf.délky cca 30 m od osy otode horni stavby.

| Uvec}etxé parsmetry jsou urdeny pro primér kolesa 7 m a pii odhadnuté
vySce zdvianého kloubu 7 m. Mimo to jsou téZ zéviglé na rozmérech pod=
vozku, aby nedoflo k jeho kolisi s &elnim svahem. Zéroveh je nutno ¥o=
 §it ocelovou konstrukei kolesového vyloinikn talk,aby nedochézélo ke
kolisi s Selnfm asvahem pii dobjvéini homi zazistovaci ldvky do hloubky

5 m.

Technologické postupy pPi rypdni

Technologicky postup pPi odrjpéni jednoho bloku pfi pouiti vy-

suvného kolesového vg}loénﬁai je Teden ve dvou zékladnich variantichs

- odrypéni celého bloku pPi jedmom poataveni rypadls, kdy pracovai
cyirlus jo proveden jen vysuvem.Tento zpisob lze pouZit jen v piizni-
vjch geologickych podainikdch (vy2si sklon ¢elniho a bofaiho svahu,
gvysend vylko horni lévky apod.)

- virazné sni¥eni délky Kolesového viloiniim lze docilit piesuncm ry-
padla bghem odrypéni bloku.

¢

Botni svah musi bt tvarovén po presunu stroje na dolnich ldvkdch
mendim dhlem natodeni hormi stavby smérem k bofnim svabul.
Vieobaoend lze konstatovat, Ze dalSi zlepSeni pri dobyvéni vysokjeh Fo-
zt 8 maljm sklcnem bofniho svahu lze docilit Sikmfm ne jetim rypadla do
fozue Rypadlo pPi gvém postupu nekrdfi rowmobeié s bofnim svghem jako
u predehozich postupl, ale najiZdi na Jednotlivé bloky Iikmo ol osy
postupu. Lze joj pou¥it jok u vysuwvného, tak i u nevysuwmého kolesové-

ho vyloinilu,

Tanto zplaoh vyiaduje viak dokonalé ovlédéni atrojo a znadny ros-
sah menipuladnich pohybld podvezku rypadla tak, aby bylo moZno nasmdro-
vat v krétkén Zasovém intervalu stroj .do poZadovaného thlu postupu.
Primdmd rychlogt zdvilm a vysuw koleégvého viloZnilu u stdva jlcich
rypedel ee pohybuje v mezich 3 2% 4 memin , Aviak pojezdové rychlost
sloii‘;‘;&*ch roussnicovich podvozlll dosahuje b8Znd 6 al 10 mozint. '

Pro saifeni mnipulodaich Sast pPi zdviku nebo vysuvu Wids proto
nutng profetiit mofnost zvjeni rychlosti pro oba pohyby, a bo alespon



do hodnoty 6 a¥ 10 memifil,

PAi  $8Zb8 uhelnd sloje lze ojedindle olekdvat Uklonné uhelné
i propldstkové vrgtvy s riznym sklonen aZ do 45 % od vodorovné pléns.
PPL $3Zbé tdéchio Wldlornyeh ldvek bude nutno zejistit ripéni i pfi sou-
dasném zvedini nebe spousténi kolesového viloinilm. Nejvihodndjsi pro
t3%bu se jevi plynuld regulace rychlosti zdvihu v zdvislosti na sklonu
livky s mofosti ruiniho zdsahu p¥i rlznych toltonickich pomuchéch,
Zéroveh bude nutno pouZit sutombickos regulaci rychlosti zdvibu v zé-
viglogti ns otolové rychlesti hornd stavby 'p%.'-i vytvifeni poZadovancho
gklonu jednotlivyeh ldvek,

Technologicld poialaviy na podvozek
SN MmEETERT TN =:$===1z:====.’.ﬂ-"

Technologickd pofadavizy ns podvozek rypadla pro zévolova pole a
vichozové partie sloje jesou hlawmé linitovény timite fakbtory:
- gklonem pracovni ploding '
- mérnyn tlaken na podloiln

= mpévrovatelnosti o rrehloxti phesunu.

Sklon pracovaich ploiin

i po¥adavii na stoupa=

vost podvozlu byly vyhodnoceny sklonové pomiry paty sloje v dolovjch

Pro urleni sklonu pracovaich plodin a tin

solich velkolom Nohinoor, ViG,viSA.a Chabsfovice. 2 visledsh vyplivd,

75 na viech uvedmmych lokalitdeh 3o vyusybu ,j:?. gklony, keord v podélném

e 4 dnen g 2 2

a ptifném  Pezu plesahnii doveland hodnoty adtlonu rypadla XU 300 5
i e -4 » 4’

(1:5,2)e Ya Vi, VOSA a Kohincora so pomirnd lasbto mini smysl sklonu

s oA = L LA A ay 28
slojs a v ndkteryeh piipadach dokoace ma  sebe bemprostrednc navazujl

sklony vé434 jak 1:6,2 g cpafnjm emyolem. Z tdchio dlvodl doporudujene
v prmi variantd navrinoug houses n.x’. ovy podvesghk tak, aby spolehlivé

nolil prokondvad stopdnd o Wlesdénd sloje ve smiru pojezdu o sklonu
' + 116,23, Pii dovelenin sklonu otoliného visilu rypadla 1:20, 2 %oho ply=-

ne uuirost vyrovndvat spodni smvm rypadla do. hodnoty sklonu + 1:2.

w
P
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Hevyhodou tokote zpisobu vyrowdvini rypadla je, Ze pro vytdizni zbyt-

-

%% uhsolndch zégob z klind vanikljch p¥ingm sklonem sloje pil sledovd~



ni podéiného gklonu slojo rypadlem, tude tiehe nasadit pomoenou mecha-
nizaci. Obdotnd situscs nastene p¥i vyuhlovdnd zédbinky, kterd musi byt
maximéIné pod obeenjm sklonem 1:20.

Ve drubd variantd by bylo vhodné uvaiovat s vyrovndvénim rypadle,
je=1i podvozek na obecnd naklondné rovind se sklonem 1:6,2, BowvnéZ i
v tomto pripad® bude nutno pPi vyuZitd dovoleného sklonu otofného
gorSku 1320, vyrovndvat otodnf svrie® g l'ulovou dréhou 5.0 hodnoty
gklonn & 139, Vihodou oproti prvni verisnté jo, %e uhelnou sloj Jje
mo¥no odtéZit rypadlem af do obecndho skloma 136,2. RovndZ i wyuhlend
zdtinky jo mo¥né provést bez problémi pod sklonem 136,2 v obeenéa smd=
ru.

rny tlalr no podloilm

V na$ich provoznich podainkéch se uveinjo pro vischny druhy pod=
vozkfi dobjvacich strojl hodnota st¥odniho mdrnéko tlalu p, = 107,91 aZ
117,72 K€L 5%,

Phodbdind haotnost rypadls. byla urlena dle "Jednotné metodiky
THE vypottld™ (RVIP, Serveace 1968) pro wylka fezu B = 17 m, obvodovou
siln PO = 200 ¥ o zadenou teorotickou hodinovou vykomnost Q = 1900 3
sez.Bite Pro tyto vichozi hodnoty potom vychdzi bmotmoest kolesovédho
rypadla bez visuvu cca 960 + & hmotnost kolesowého rypadle s visuwyn
viloiniken cca 1200 .

¥ ndsledujici tabulee jsou uvedeny informetivni rozmicy Yousenile
a jejich uspotddéni v zévielosti no pofadovandn atfednim mirnén tlaku

11,772 H.cﬁg, pFi uvaZovini hmotnosti kolesového rypadla s visuvere

HBootnost By Délka ‘ Zifca | Plocha ! Poiet o
rypadla tlak | housenic| housenic | housenic - | uspelddini
SR | 2 i hougenic
) {5.05%) m | (@ (a)
1200 | 1,772 | 11,3 | 2,2 | 93,44 | 2x2
1200 11,772 . 10,06 | 2,5 {"Eéc},c 22

Délks hougenic jo - uvalovina jako vzdélemogt mezi osami turast boz



piipadnych nébéhd na spodni vwitvi. Obrysové délka housexic mife bit a¥
14 m, jinek dochizi ke kolisi s patou Solndho svahu fezu a saifeni

Pro porovnéni housenicovjich podvozkl jsou v nédsledujici tabulce

%o 1 uvedena rypadla vyrobci z HIR a NSR, Joou zde romdéZ uvedena

stardi 1 novdjdi deskoglovenskd rypadla s housenicovym podvozkem.

Heuva#u jeme o psuZiti housenicového podvozku v takovém provedent,
jeké bylo uplatnéno nas rypadle KU 300 (uspofdddni housenie 3x2),vzhle=
dem k jeho Spatnym menévrovacim schopnostem, coZ by u rypadla pro zéd=
valové pole a dobjvéni vychozich partii m8lo vliv ra zhorSeni gselekti=
vity dobyvéni, pfipadné i ma sniieni vykommosti t8Zby.

Velikost stfednihe miméha tlaku pg = 11,772 Neci® byla zvolena
na zdéklad® tdchto faktori:

-~ stejmé hodnota stPedniho wdwnéhe %laim je u rypadel KU 300, kde za-
tim nedoslo k Zadnym potiZim 1 kiyl nékterd joou nasazena jen na
skrivees

= rypadlo by se pievding mélo pohybovat po procovni pléni tvorenéd
rogtlym uhlim nebo spodicen uhelné slojes

= tnosnost rozbalméného jilu v zdvelu je tak wmald, Ze neni Glelnd di-
menzovat podvozek tak, aby vyhovoval této extrémmi podmince. X od=
gtranini téchto jild bude nutno nasadit pomocnou mechanizacis

- pied t3%bou rypadla v zdvalovém poli, pPipadné pied jeho transportem
pfes tato pole by mél byt proveden tekovy priziua terénuy, aby ne=
doslo k najeti rypadle ns nezavaloncu komoru nebo chodbu.

Iandvrovatelnost a rychlost pFesunu

o Sy o

Fa zdklad$é tecmologickjch podminek pro rypadla do zévalovich po=
1{ se z hledigka manévrovatelnosti jevi koncepéné Jako nejvihodnsjsi
podvozek dvouhousenicovy.

Pro tvorbu zdtinek je nubtho u dvouhoussnicového podvozim zajis=
tit meximdlni rddius zatdleni B o = 30 m Splnénim této podminky se
znafnd zjednodusi menipulace rypadla pii vytvéfeni zdtinky i v daldich
p¥ipadech,
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v
Poimd by bylo vyfuieno smérovéni housgnic do libovolniho smiru na
nisté, Jjo mo¥no poufit tochnologii se Jikmim nnjetim do  Dbloku, Iberd
ném umoini se stejuymi parametry rypadio dobfvat vEESI hloubku bloku.

RoméZ by se zjednodufila manipulace & sniZily ztritové Zasy potieiné
ns odtéZeni piliFd o zdvalovich prestord,

(

Vzhleden k nérokim kladenym pa mobilnoat zypaila jak lastnin

dobyvéni zdvalovieh poli a vichozieh partif slojo, tak i

,( L]

n?i plesunech
danfch poZadavizen t&¥by ubli urdité kvality, je nulno u pbrlvazm dogéh=

-

nout maohem vy88i spolehlivosti o Zivotnosti Jjoduotlivich jeho &dsti,

v porowméni g podvozken rypalla KU 300,

Zo gtefnfch dlwodl Js nuino poditat & wvychlosti plosunu do
10 mdf pa hordzontdlni pojezdovd pldni, o plymlou rogulasi ol O do
10 monifts Mbximdlni wrelloat dosalend pfi plesumu Jo svalm 16,2 by

. 2 1
hed %"w<e (A g » > o A
neméla Bt niifi nel 6 af § m.miBt,

PoZadavisy ms technologiclké paromotry nallidsciko vileiniiu

Pa,m...,. Ly n?.r}cu,w:ihu viiokilm rue:
i

f—s
23
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Lete
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Foe
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lo]
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friy
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fadt
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I

dujici tectmolegicke funkoos

= pfechod nevidinného prostorn (pPejifidini pehimiel stonice v Pezu) ve
sodra L protl smiru tolm materidla

= tvorba zdtinky u pohdndel stanice & dojezd vypadla L pohdnlei sta-
nici

L

- t¥orba zdbinky u wratné gtanice o dojosd rypadla k vratnd sianiei.

&

2 2w , s

Tyto operace jo vihodnd provédst Yez viofendho mosifldnlui (nap®., péao-
vého vozu) & bez ploscuvini pdaovebo doprawnila: kompenzujiciho ne-
dostatlky v déloe a uspoPddinl makldédaciho vileinfim. Ddle Je nutno ty-

.

to operang provaddt i pPi plediviai maberidlu ned 2 pod Vrovai pra=-
comi ploding rypadle, pPidenE pfevyleni ploliny rypadls oproti pledi-
né pégového dopravnilu md &init & 6 a.

Technologicky postup pFedpoklidd, fe z rypudla udc t8%ivo naklé=-
déno na porumi pdsovor linkue Jen v ndle pidpadech :de nepojon za=

’

klddaei prvek pro piimé zaklddéni.
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DileZité fakbory ovlivnujici Runkce nakléddaciho vyloinilu

Délka neldinného menipulainiho progtoru

Jedné se o prostor, kberf jo nubno plekonat pPi prejifdéni pohs~-
néci stanice v Pezu, 81 p¥i tvorbd zétinky u pohéndei a vratné stani-
cas P¥L soulasné konstrukei pdsového doprawaiku 3ife 1200 mm je délka
neddinného prostoru pPi dojezdu nésypky k pohsndel stanici 44,2 ma
délica nedlinndho prostoru p*i dojezdu néaypky k wvratnéd stanici

17,01 m. Z toho pak plyne colkovd délim notinného prostoru 61,21 mn,
Tento prostor lze piekonat pmze pFi zmalnfeh rozmirech naklddeeiho
viloZniku nebo s pomoci vloZeného pdsového vozu.

% tohoto hlediska se bez ohledu na déllu *i umpo®idini naklddaci-
ho vylofnilm poZaduje zmendeni délky nefCinntho progtoru na hodnotu
30 m. Jako nejjednodus3i sc jevi zavedeni pewvnéhe mallddacito mista na
~ rozhrani nébdhového dilu a pokdndel stanice,

Zéwiglost délky neklddaciho vyleZniku ne velikosti fhlu vzdjemého pri-

bliZeni kola sového 2 naxlédaciho vilo¥alku

’ b AL

Je nutno prodlouéit naklddrei viloinik oproti rypediu U 300 S.
JelikoZ deldi naklddaci vilofnik nelzc jif uvafovet zaviSenf, doporu-
tujeme nakléddaci vyloinil podep®it na . pomocny podvozok se samostatodn
pohonom. Z provedenjch vipolth o vikresh sitwaci vyplfvéd redind délke
neklddaciho wyloindim v rozmezi 45 a% 55 m, pPi Vhlu pliblifeni %ole=
sového a naklédseiho vfloiniim 55 ° a2 60 °, Tonto thel lze ddle zmen-
5it konstrukénim Pedenim preaypn na naklfdsci wyloinfk. Z fohoto hle=
diska se jevi jako nejvhodndjdi kmahovy doprownik, obdohného provedent

Jeko je w koreSkového rypadla BK 400.

V1iv kmstrukéniho provadeni na ddlm naklddactho viloiniin

Ze zploobu piekondvini neldfinnfeh progiord, zejména viak ze zpl-
sobu ftvorby zdtinek plyne, Z¢ nelze uvalovat s konstaninl iélkou na-
klédaz;iho viloZniku. Phichdzejl v dvzhu dva zplsoby provedeni konce
naklddaciho vfloZnilms
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2) otolny konec vyloiniku
b) teleskopicky konec viloiniiu.

Otodny konec viloinilu snifuje thel vadjemého pPibliZeni kolaso-
vého a naklddaciho vilomilu. Navic jeho konstmildni provedeni by viek
bylo dosti komplikované, nebol se v podstatd jednd o semostatnd viloie
n’k s pdsen a vyvéfenim, uchycenj na pomocném podveozili.

Kongbrukéng jednodudfi jo teleskopické provedsni na aklddacino vi-
loZniku. Pokud bude realizovino teleskopicld provedeni nmaklddeciho vy=
lofniku a nasjpaci misto pro zamenleni A¢lky neddinncho proshor, neni
tieba snifovat Uhel p¥iblifeni mezi naklédsein a kolosovin vilofnikem
pod 60 9,

v

hedn

:3-‘4
=

Na zd&dedd provedenjch rozbord navrhujsme tybto ples rozodry

naklédaciho viloinilu v obou vorianbdshs

Celkové mexe ¢6lka noklilralho vilofnilm (vzddloneont "}?:f'vp!:y od osy

’

rypadla) L = 50 @, z Sohof noklddoci viloinik musi mit m otodny !

«

L visuwny lenee £ drédhou pchybu

o délco 1 = 20 m, nebo taleskoplict

]

LR

\

1 = 20 n. 2 hlediska prehondvini neiinnjch prosstord a tvorhy zdbinbk

jsou oba zpiscby provedeni pehyblivého loace piibiifing yovnoceand.

fhel piibliZeni kolesovéhe a2 nokléluciho ?ﬁ?loi'm:ilm je  2de uvaiovin

mx. 60 ©, Piipadné snifeai tohoto fhlu uw  tolestoplekiho prov rodend na-
§ P

klddacibo vilofniku by vedlo ke nvéliami & i*x.a t3%eného  bloku a s jedno=

duSeni menipuleci rypadla.

Velikost zdvilm a 20 ne,ﬁ: gpoadtdnd neldddaciho viloind

ey

e

Pro zajiit%ai postupu rypedla pPi piidném kleséni nabo stoupani
gloje pofadu jeme naklédifai t6%ive na porudbai pdsovy doyravni} pid vade
jemém prevySeni ploginy rypsdly a dopravnilu % 6 n. 2 provedenych
rozbori plyne minimflni vzddlenost osy podpérného podvozim od ogy po-
mbniko dopravnilu 5,5 m (PD 8. 1200 m) a 7 m v nisté p pohdndci stanico.
Zavih noklddaciho vilomilu v mist® pedpémého podvozku vy rchézi coa 4 o,
pFi vySce uloZeni v ose rypadia 6 m nad pojezdovos plodinou. JestliZe
ty bylo moino zasunout teleslkopickou §4st naklédaciho vylomdllm a¥ nad
proator podpémoéhe podvozku, a tim obji¥dds najvyili misto na pohdnted
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gtanici porubniho dopravniku, nebylo by t¥eba tak velkého rozsabu
zdvihu -podpémého podvozku.

Proddvéni té%ive

Prodévéni t3¥iva z kolesového na naklddeci vfloZnik plyne ze zé-
kladni koncepee stiedni stavby rypadla a nfvrhu ocelové konstrmikce.
Doporudujems zvé#it tyto dvd alternativys
=~ nakléddni pHmo v ose rypagdla mobo pomoci kréil:dho preddvaciho mista
= noklédéni z kruhového dopravailm obdobaého typu jako u R 400, kde

Je i pFi t87b8 skryvkovych zemin docilovine vysolké provozni spolehs
livost. Tento systém pi"eﬁéﬁini LéFive by umoinil spifeni thlu mezi
naklddacinm & kolesovym vilokniken boz nirolu ne zvideni hmotnosti
gtroje.

RownéZ preddvéni t¥fiva z neklidaciho v lomflu bude mitno prodotiit v

nésleds jicich variantéchs

= nakléddni do. pajizdné ndsypky, kiert de pPisluSenctvinm porubniho
dopramilu

= naklddéni pomoci nédsypky zavdiend
rypadla

ne  reqei makladecihs vilo¥niim

= v ojedinélych p¥ipadech, dle pofadaviu cbjodnavatele, je nutno Polit
naklédéni t&%iva pomoci zaizent pro okamiito zminu boku

[ SIS
~

Jednak na porubni doprawnil, jednok na zokldde! zadizend k p
zakldddni do vyrudband Sésii lomu.

Recenzoval: Ing. PrantiSek Hoclronn
Shrnuti.

Névrh zékladnich technologiclkfch paramstrd rypedla pre $3%bu do

zévalovyck pold
V uvedeném &ldnku joou navrieny zékleodni paremstry a konstrukdni
poZadavky pro inovované kolesové rypadlo, vyplivejici z- technologic-
kfeh podminel dobjvéni uhslné sloje, se zviditnin zcamilenin na t58bu v
zévalovfch polich. ¥V souladu s pofadovanos t38bou reviru byla navrdem
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Tabulka &, 1
Oznateni rypadla|Bmotnost | Ky Délka 34en | pga-e-g a |Minindlni
a virobes tlalc  |housenic | hougenic [4Sporéda~| . pddiug
i atédfend
- housenic
{t) (Necm ) (m) (m) (m)
W 631';‘3?/ 30 | eeo | 14,008 0,7 2,24 2 "
TR "zgggf“/ 40| 1025 | 11,6m 9,6 2,24 | 2x2 -
Schils 1840 * 14 i ‘
- 600 15,17 | 8,3 2,35 | 2 -
SR = Dgmog e
SchRs 2000 , 12
chfs 2000 . 960 | 13,538 | 11,0 3,15 2 -
NSR ~ LI
SchRs 600 . 20
SR LI
s y 0 . 2 '
;m ML | e 3,12 | 13,0 3,15 2 -
KSR - LiG
Sebfts 200 4 19 | g 3,1 9,3 1,8 222 -
HSR - L
@4 r. 1973 . . '
;ﬁ;‘j@;g 1y a60 |, | 13,6 | 3,55 2 -
S RANR
?;;w 60 | 1,28 | 10,1 2,5 2 -
R
KO 300 , -
fssr 105¢ 11,772 145 1,8 %2 48
1;3:{9 (B) 1315 | 10,693 8,0 2,5 3x2 40
"; . 1260 11,478 7,2 2,3 32 40
53R






