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Moinogti prestaved koleii turmodozery

Piekléddni piesuwmych koleji v dilnim kolejbvém pProvosu se provéw
di buld Klasickou metodou deformadniho piesunu keleje mostovymi piekla~
daéi koleji, nebo pPendSenim rozpojonjych kolejovich poli s pomoed Je=
Fébového zaifizeni na z4dl buldozert, nsbo s pomoet strojd XS 100. Po-
kud tom mistni provezni podminky vyhovuji a porubni fronta a posuvné
koleje netvoli oblouk, jo metoda deformainiho plesumu koleje mostovim
piekladaden do vzdilenogti cea 50 m vihodnéjsi 2z hlediska pot¥etného
¢asu pro pfesun, z hlediska pracnosti i 2 ndkladovédho hlediskn no? moe
toda pienddeni rozpojenieh kolejovich poli, jek je detailnd zdlvodnimo
ve vizlumjch zprivich VOEU 2 dubna 1969 /1/ a 2 prosince 1976 /2/.

Dilni kolejovd doprave v SFR s normilnim rezchoden zlstone zachoe
vana na ke p. VIL v ¥omoranech i po roce 1990, Zde jsou v provozu nae
sazeny mondi dobjvaci velkostroje s kolejovou dopravou a prestavby o=
leji so provédéji moximélngd do vzddlencsti 40 m. Tedy pokud to mistni
provozni podminky doveluji hlavnd mostovyud pietladadi kelejle Heniode=
poklédelo se, Ze kolejové doprava pletrvd jetd deldi dobu a prote ao
nové piekladafe nezajittovaly a jejich souasny stav jo zastaralje. Doe
davatelem je DR a ta dodd v roce 1979 ddajné jen jodsn pirekladed a
eni v budoucnu se dodévky nezlepiii. Proto byl VIHU povifen koncernem
SID najit za nd vhoinou ndhrodu, aby potiené plrestavby koleji byly
zvlédnuty a provos Lolo,)m ¢ dopravy v d3lnich zévodach nebyl narulon.

Prvai nySlen<a, poufit adaptovanyeh hydranlickych rypadel DH 101
respe 103, ss ukdzala jako novhcdnd pro  jejich pomsld pojiZdind i ma=

e

lou nosnogt zvedaciho za¥izeni. I tohe ddvodu byle rozhodauto ovodit
vhodnost turnodozert (buldozart ITT 250 = praeléidaci hlavou P 10) i
PrO praklddinmi plosuvafeh koleji, kierd se osvidfuji pii phoklddind
pfesuvnich pisovieh dopravniki o ji% v roes 1972 byl s aisi zkoulen
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Presun koloise Tumodozery Jo moino snadnéji opatiit nei mostové



Vzhledem k tom, Ze mimo zmindn zkousky se pPesuvné koleje v dul-
pim kolojovém provozu dosud nepieklédaly, jevilo se Jako nutnost pro=
vést v provoznich podminkdch prestavbu koleje turnodozerem, vyhodnotit |
ji a porowvnat ji g llasicicou metodou deformadniho piesunu koleje mosto=

vin pirettladad eite

Pro porownévaci piestevbu byl urden 4. Fez skryvky na ke 2. V33A,
kedo maji turnodozer = INT 250 s pieklédaci hlavou P 10 pro preklédénd
dflkové pésové dopravy a kds s UspSchen ji% prestavbu koleje zkouSeli.
Vlestni porovndvaci piesun koleje byl proveden 22. 11, 1978 na tuseku
dloubén cea 1100 m na vzdédlenost cce 25 I 8 piislugngm napojenim pie=
stavendé kolaje ke sté.va,jici koleji v délkéch cca 360 m. Prestavovand
kolej byla v oblouku a proto bylo poditédno s vloZenim kolejového pole
pro potiebné prodlouZeni koleje. Prestavovany usek byl rozpojen na 4
mendi fselky o aélkdch 305 aZ 230 m, aby m$ly dostatek "Zeleza" o eove

prebytkem nebo nedostatkem Zeleza nebyl plesun ztéZovén. Vlastni pie-
stavhé plredchizela Gprava pldnd buldozerems Ta nemgi byt tak pedliveé
provaedena jako pro prestavbu mostovim prekladaden. Hlavné odpadd na=
vedeni mieridlu pléné ke kole jovéma loZi, aby byl vytvoren pozvolny
piechod 2z kolejového loZe na plén s nebylo nebezpeli pirevrieni prekla~=
date p¥i sjezdu z lo¥e na plén.

 Vlestni piestavbd byl pFitomen revirnik, #1di& s turnodozerem 2 5
comistnanch vseku = kolejéift. Polasi:s teplota mirné nad nulou, z lom
ge provalovala mihe sniZ ujici viditelnost, terém suchfe Kolej 2 kolej=
nic tvaru T (S 49) na ocelovjeh prafcich, i kayZ v koleji byly 6% die=
véné preicee |

Eoloj netyla pro piestavbu nijak zv183% piipravens, byla viak
%istd, tak¥e ji nebylo nutno éistit, ale kolejové spojky nebyly dotaZe=-
ny. Do koleje byly vloieny mendi kousky kolejnic a napii ze Sestndcti
vodivich kolojnicovich spojek na jednom Ggeku byly Jjen ¢tyri oboustran=
né propojeny, dovét bylo na jednon konci utrifeno a t¥#i propojky chybé-
1y viboc. V jodnom Useku byl pFes kole] prejezde

Upnuti pieklédaci hlavy ke kolejnici je snadné, pomdheli dva ko=
lejéri a vlestni upnuti netrvalo déle jak 2 minuty. Prwmi jizda na
kajdém Gsela byla praliticky vytrhivini koleje z lofe. To provéddl Ti-



di3 turnodozeru ‘“krokem" pychlosti cca 3 km/hod s krokem ceca 10 cm,
tak¥e kolejari mohli dobie sledovat prdeci prekladale. Pri dgliich jiz-
déch jesdil turnodozer prim$rnou rychlosti cca 10,3 km/hod a . to i se
zastavenin, se zménou sméru jizdy a pielofenim i komce koleje. Priimér-
njy krok posanu byl cca 1,5 me Obrdzky .1 aZ .3 ndzornd ukaszuji prici
tumodozeru p¥i prekléddni. Problém byl na zuminéném piejezdu pies ko=
lej, kde kolej byla zatladena do kole jového loZe. Tam bylo vytrieni
koleje ztifeno, pieklddaci hlava vyskoila z kolejnice pii druhém kro-
ku a pri Stvrtém krolat se kolejnice vyvrétile na dvandeti prazeiche
Poti%e byly i u ndkterych nedotaZenjch kolejnicovych spojek a za dobu
piekladini praskly 2 spojky a jednou kolejnice.

Za 4 hodiny pPekléddni bylo provedeno pieloZeni koleje na plode
17 605 m2, coZ je cca 4 500 mz/hod i s vylilenymi t8Zkostmi. Dva Useky
byly pPeloZeny bez potiZi a to 305 m dlouly Usek na vzddlenost 27 m za
40 minut, co% odpovidd cca 12 300 mz/hod g 230 m Usek na vzdilenosi
24 m za 26 minut, coZ odpoviaé cea 12 700 m2/hod. Ha zbyvajicich dvou
figecich bylo nutno jednak znovu upewnit k praicim vyvrécenou kolej,
prasiciou kolejnici opravit a vyménit 2 spojky, tak¥e celkové primérnd
hodnota pielofené plochy za hodinu podstatnd poklesla proti priméru 2
Ugeku, kde pieklédddéni bylo plynulé, bez potiZi. :

Vlasini presun celé koleje byl plénovén na dobu 12 hodin, coZ bylo ta=
ké splnino 8 e 23 1l. v 10,00 hod byl na pieloZeném useku normélni
provoz, tj. kolej byla propojena, podsypéna a podbita, trolej propo je=
na a vodivé kolejové propojiy obnoveny. Prisun osy koleje byl proveden
na 7 aZ 9 m k paté ezu, coZ jeo provozu vyhow jici.

Provozni zkouZkou bylo prokézédmo, Ze muldozerem ILT 250 s plrekl é-
daci hlavou P 10 je mofmo provéddt i presuny koleji. V porovnéni s
tecmologii presunu koleje mstovjrm‘px”-ekladaéem se projevily tytos

a) yjhody:
1. P¥i Uprevd plénd pro plestavbu odpadd navrdeni materidlu z pléné
ke kolejovéms lo¥i, aby presun z kolgjového loZe ne plén byl po=-
Z.VOln&o
2. Preklddaci krok mie byt vitdi, nebol kolej se prozvedd jednostran—
nd jen cca 10 cm nad terén a pii dostatku Zeleza v koleji oblouk
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vymuti koleje pii stejném preklédacim kroku mite mit vstdi polo=
mér neZ u mostového prekladale, kde je ovliiwnén rozvorem podvozki.
Nasledkem toho je moZno zvydit doporuleny preklédaci krok u mosto=
vych prekladadli 0,5 m u koleje z kolejniec tvaru T (S 49) & 0,4 m u
tvaru R 65 prakticky na hodnotu d?ojnésobnou pro prekladaci krok
turncdozeren tj. na 1,0 m a 0,8 m, '

Vlastni preklédaci rychlost je prakticky stejnd jako u mostového
piekladacte, ale turnodozer preklddd i konce koleji a2 odpadd jejich
dostrkévini buldozerem.

Neni problém pFeklddat kole] i v oblouku, kdyZ se koleJ rozpoji na
pot¥ebné Useky a po' provedeném piesum se ubere nebo vloZi potrebe
né délka koleje.

g_zgy_z’ho va $

Holej urienou pro prestavbu je vhodné rozpojit na tUseky, aly byl
vidy v koleji dostatek Zeleza a vyuZily se vihody turnodozeru.
Soudammé je nutno rozpojit trolejové vedeni e po pPestavbd propo=-
jit opét lsoky a spojit trolejové vodeni.

Doporuduje se kolej pifed pireklddinim vytrimout 2z kolejového loZe
nopite "Mamity', aby se pieklddaci hlava nepPetdZovala. To se dopo=
ruéuje i u momtovych prekladafd, ale vétSinou se to nedélé.
Turnodozerem noni moZno provddét prozvedauti koleje pro podsypsni
anl konoliné enérové vyrovnéni koleje Jjako mostovym pielkladadem.
Proto koneind Uprava koleje po piestavbé turnodozerem vyZaduje po=-
uZiti mostového pirekladale, oviem Sasové na velmi krétkou dobu vie
¢ dobé celé plrestavbye

Druhouw kolej dvoukolejné trati ve smdru prekldddni nepristavi ture
nodozer k prvé koleji ns poZadovanou osovou vzddlenost koleji 6 m
a prastavbu je nutno dokondit .mostovjrm prekladacdem,

Preklddaci hlavae P 10 neni tak dimensovéna, aby bez nebezpeii po-
8kozeni prozvedls a mohla posunovat kolej na 6 m prafcich. Proto
Se doporutuje v piripads, Ze bude pouZivéni buldozert TET 250 pro
pi"eklé.déﬁi koleje dédle rozdirovano, pieklidaci hlavu rekonstrukei

zesilit,



Hostové phrekladade i'turnodozery se nmehodi pro piekldddni tem,
kde piestavbovd plocha mi 2bahnélé Useky nebo neni dJdostateind zpev-

néna.e

Z bezpednostnich divodl je tieba vyznalit piejezdy elekirifikova=
né koleje pro turnodozery DET 250 s piekladaci hlavou P 10 dopravai
znadkou &. 34 (8 34 1540, § 15 406) ‘ a vyzna¢it volnou vysku o 0,5 m
ni?$i, nef je vyska trolejového dritu nad vozovkou. Max. vysiku prekla=
dade je mo#no sni%it z cca 5400 mm na 4000 mm. Volnéd vy3ka pod trole-
jovim drétem u viikové troleje bude tedy dostatednd, kdyZ bude dodrie-
na predepsand viska troleje (4 950 af 5 300 mn, max. 5 600 mm) i pri-
sluing snifena vjika prekladate nad TK, takie bude moino pojiZidét tro-
loj bez vypmuti. Pokud turnodozer musi podjet pPichytkovou trolej, me
gi mit vilomik sklopen na nejniisi miru a trolej musi byt vypnuta a

uzemeéna.

Ve vyzkumyjch. zprévich VOEJ 2z dubna 1969 /1/ a 2z prosince 1976
/2/ je uvedena potieba &asu, pracnosti a ndkladld pro prestavbu koleje
2z kolojaic tvaru T (S 49) i R 65 na Useku dlouhém 1000 m ha vzdélenost
pPesunu 40 m. Vezmou~li se v uvahu Casy, pobieba Zivé sily i ceny uva=
Zované v tdchto zprdvich, pak stejnd prestavba koleje turnodozery jes

a) v nérolm na pot¥ebny &as pro prestavbu v yozmezi 85,6 % af 88,2 %
Easu potrebndho pro pPfestavbu mostovym plrekladalen,

b) z hlediska precnosti v rozmezi 71,5 % 2% 74,0 % z potiebmych odpro~
covanych hodin pi*i preatavbé mostovym piekladadem,

¢) z hlediska mékladovosti v rozmezi €4,0 % a¥ 85,5 ¥ 2z potfebnych na-
kladl pro pfestavbu mostovim pPgkladaiem, kdyZ hodinové ceny turno=
dozeru a mostového pieitladaie se uvaiuji stejné.

Je proto pirekléddni koleji turnoiszery ekmomicky vyhodnsjsi, nei
pPekldddni ¢igté mostovymi prekladadi.

Vzhledenm I toms, Ze allni kolejové doprava s normélnim rozchodem
zlgtane na %. p. OVIL v Komofenech zachovime i po roce 1830 a repro=-
dukei prestérlych mostovjeh plekladaéli neni moZno piné zajistit, dopo-
rutuje e, po Uspdiném provedeni zkousky prekladini koleje turnodozerem
(buldozerem DET 250 g prekiddaci hlavou P 10), provédét prestavby ko=



leji turnodozery. Ty pomohou zvlddnbut potfené piestavby presuvnfch
koleji, ale i pFi jejich plném vyuZivéni se dilni provozy . bez mosto=
vich pihekladadi neobejdou. Je proto nutné i nadéle za jistovat mostové
prekladale tak, aby svym poletnim stavem v provozu stalily zvlédnout
sméi'ové Gpravy pfesuvnych koleji, prestavby koleji na 6 m praZcich a
potiotné Gkony pii prestavbéch, které neni moino turnodozery provédét.
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Shrnuti

fofnosti prestaveb koleji turnodozery

V &lénlos se popisuje Uspdiné provedend prestavba presuvné koleje
za pomoci turnodozeru (buldozeru DET 250 s pireklddaci hlaveu P 10).
Uvédi se, Ze prestavby koleji turnodozery jsou ¢éZ ekonomicky vihod=
n$j51 ned prestavby provédiné jen mostovimi prekladadi. Zdroven se
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Obre. s 1 Detail preklidaci hlavy a uchyceni kolejnice pro
pireklédini koleje turnodozerem
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Obr. €+ 3 Presun konce koleje turncdozerem'





