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Délici stanice skryvky

1. Uvod

Projekt 1. stavby siryvky na lom Chahatovice (Palivovy kombindt
Antonina Zépotockého, Usti n. L.) phedpoklddal t3Zbu nadlofnich zemin
rypadly KU 300 S a RK 400, na které navazovala ddlkovd pdsovd doprava
s dopravniky Sife pasu 1800 a 1200 m. Skrjvka méla byt zakldddne jed-
nim zakladadem ZP 2500, V tomto projektu se predpoklddals omezeni tdZ-
ba obou rypadel s ohledem na pz'*epmvni' vykonnost pdsovjch dopravnikd

§ife pésu 1200 nm.

Vzhledem k opoZdéném uvedeni rozhodujicich investiénich celki
(rozvodna Habil) do provozu, doslo viek ke zpoZdéni pldnovanych postu=
pu skryvky, ¢imZ byla soulasnd ohroZema i t3Zba uhli.

Pro zvySeni téZby skryvky, a tim dosaZeni v&t3iho predstibu pired
postupem uholné fronty a pro moZnost maximdlniho vyuZiti vikonnosti
ripadel KU 300 8 & R 400, bylo rozhodnuto vedenim PR PKAZ a zévodu
5 kvéten zdvojit pisové dopravniky 3ife 1200 mm navazujici v dédlkové
pésové dopravd na dopravaily 3ife 1800 mm. Ka zdvojené pdsové doprave
niky budou napojeny dva zakladade = ZP 2500 a ZP 1500, cof umoini té2
sypéni predvysypky, které je nutnd pro stabilizeci vysypkového prosto-
ru Lochofice. Podminkou pro toto technologické uspoiddéni bylo rozdé=

leni toku skrivky na dva proudy, pomoci rozd8lovaciho zaiizeni.

Zatizeni pro déleni toku skryvky na dva proudy bez pierusSeni pro-
vozu noeni v 3SR k dispoziei a proto bylo rozhodnuto, %e tude zkon-
struovéna a viastnimi silami podniku vyrobens "DElici stanice skrivky"
(dd1le DSS)e Vzhledem k Sasovéd tisni a technické ndrodnosti dkolu byla
ugtavens komplexni racionalizalni brigdda, sloZend z pracovniki UTOR -
PKAZ a VOHU iost, kterd vypracovala bihem 4 mdsicl kompletni virotni
dokumentaci a pevnostni vypolty.
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Hajitelem veikeré dokumentace je Palivovy kombind Antonina Zépo=
tockého, DSS byle kompletné vyroben; a smontoviéna v mimoiédné krdtké
dobs 5 mdsicd v ailndeh PKAZ. Huomou odpovddnost za zaiizeni v provo-
zu nose hospodi¥ské stiedisko skryvka I. dolu 5. kvéten v Trmiciche
Ds1{ci stanice skrjvky vyusivd vyndlezu, ne ktery bylo uddleno antor=
ské osvddieni . 189 085 z roku 1978. '

S pomoei ddlici stanice skrjvky byl projekt l. stavby na lomu
Chabafovice zméndn dle obre l. Oplnjy technologicky komplex sestdvd 2
tchto Sdatis |

1) rfpedla KU 300 S, RX 400
2) pssové doprevniky PD 1, PD 5 = 3ife pdsu 1200 nm
PD 100, PD 101, PD 102, PD 103 - 3ife pdsu 1800
omm
PD 2, PD 3, PD 4 - 3ife pésu 1200 m
PD 21, PD 22, PD 23 = 3ife pé=u 1200 mo
3) zakladade ZP 2500, 2P 1500

Dé1lici stanici skryvky, zafazenou do technologického komplexu ukazuji
obre 2 a8 3o

1.1 Charakteristika zaiizeni

DSS rozddluje tok akrgvky z PD fife 1800 mm na dva proudy v libo-
volném poméru bez zasteveni technologického cella. Dale je skryvka
pledévéna na dva rovinob&iné FD Si%e 1200 mm, JjejichZ osy Jjeou kolmd
k FD Sife 1800 mme Zmine v d&leném pomdru se provddi plynule za chodu
ddlkové pasoveé dopravye

Skrjvka jo rozdslena ASlicim Atiten stfechovitého tveru na dva

krétké parslelni dopravniky (obre 4). %tit 1 dopravniky Jjsou umistdny
na ofidné pojiZdédjicim voze s kole jovymi podvozkye
DSS je projektovéna jako souldst ddlkové pdsové dopravy a proto

jo vybavena vedkerjm bezpelnosinim a blokovacinm zarizenim.

Hlavni désti DSSe



= dva krédtké dopravniky pro pirepravu rozdslované skryviy
- viz s kolejovymi podvozky
= kolejovy rodt
= prasné pésy
- kabelovy provés, elektrozaiizeni a ovldddni.

1.2 Varianty techmologického uspoPddéni

Pro konkrétni situaci na lom Cheabafovice lze vyuZit 5 variant
déleni toku skryvky pPidnym pojiZidénim vozu DSS. Na obre 5 znalis
PD 103 oeo pésovy doprawmik 3ire 1800 mm,
PD 2, PD 21 ... pésové dopravwniky Eire 1200 mm,
PI/A, PD/B ... krdtké pdsové doprevniky na DSS.

2. Technicky popis

Délici 8tit je umistén t8sné za predivacim bulnmem pédsového do=
pravniku G 103. Jednd se © robustni konstrukei stifechovitého tvaru,
prifemZ borni hrana rozdéluje tok skryvky na dva krétké pdsové doprave
niky PD/A a PLV/B.

Kongtrukce se skléddd 2e ¢tyr hlavnich Sdstis
= dva podpémé gloupy,

= hi*bet,

= pravé a levé kiidlo,

= dva samostainé hydraulické pohony.

Podpémé sloupy ve tvaru pi.am A jsou vyrobeny z uzavienych ob=
délnikovjch profill, zakotvenfch do podélnych nosnikd konstrukce krét-
kych pégovich dopramilkd PD/A a PD/B, e sloupech je uchycen vlastni
rozd&lovaci hibet, zdvisy kiidel a hydreulickjch vdlcli. Hibet svou
horni hranou d8li tok skrfvky na dva semostatné proudy. M uzavie-
ny trojihelnikovy prii‘ez, svafemy z tlugtych plechi (obr. 6).

Pravé a lové kiidlo jsou v podstatd skluzy, usmdrimjici rozdéleng
tolk skryviy do podélnjch og PD/A a PD/B. K¥idla jsou nahote zaviéiena



an Gepoch a dole jsou drZena nydraulickymi védlci. Toto uspofddini do-
veluje radiding pohyb kifidel a umoZhuje regulaci toku shryvky do PI/A
o PI/Ba Tim jo saiiltino optimélni plnéni pdsi a Jejich stfedéni pri
eventuiinim vyuoteni. Desky kiidel jsou na vndjiich strandch v mistd
depadn giryvky opatieny otdrovymi plechy a na wnitinich strandch jsou

vyztulany Gholnikye.

Oviddiand polybld kitidel je hydraulické, ugporédané do dvor samo-
gtatnfeh cirubl 8 uzavi enym reversnim hydroegregitem (obre T)s Vzhle-

dem k résovému zatiieni kiidel je pouZito 2x2 kusy hydraulickych v,zlcu.

»

Pro omszend tvorby nimrazy v zimich mdsieich jsou hitbet i kitidla de=

liciho étiﬁu slaoktricky vytipény.

AW
L4
(e

Dy kpitkd prhsové dopravniky

Oba vodorownd dopravaiicy jsou umisting pod délicim Stitem na plo-
4ind vosu (obre. &). Doprawmiky jaou ve ghodném provedeni a 1331 o
pouze délkou. PI/A pleddvd skrjviu ne pisovy dopravnik &e 2 2 P/B na
pasovy dopravnik . 21. Pro dosaZoni optimilnilo p? redavipi gkryviy do
podélnieh os PD/E & PD/21 (kolmf piesyp) Jjo u PI/A a PH/8 volana mini-
mdini mo¥nd rychlost pisd pii scadzsném poufiti parabolickych srédie~
eich Sti%3 lehkého provedeni. Bodnice tvoii vlasiné ndsypky po ce;le

aclee PU/A 4 PI/B {obr. 9). Protolo oba dopravnily joou pomirnd krdtké

“ 2

& vinith nebespedi jejich vybodovéni, je npoufite Fady zndmjch prvid a

zaiizoni, kbard pozitivng ovlimiuji o hlidaji chod phohs

- velied korftiovost horni vétve pasu,
- samotavnd ctolice na spodni vétvi pdsu,

- mo¥nost regulace vraitného bulmu,

'

= Gipovy atérad pied vratnym bulnem,

= Wifidad vybofeni pdsu u maciho bulnu.

Vosidne 4918 podlémjicich opotiebeni je shodnd g dily dopravaniki na
rypadle KU 300 S

= hubny,

- viladky homi vitve pésu,

- viledlkovs stolica,

hlavové tonzencidlni stérato.
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Pohmy pésd joou v klagickém provedeni (elekiromotor, spojka Pe-
riflex, kufelodelni pPevodovka, spojika VPS, hnaci tuben), umisténé na
vndj$ich strandch dopravnikd (obre 10). Rémy pohonii jsou posuvné po
drdhéch phivadenych k nosnikim vozu, coZ umoimuje cptimilni nastaveni
vrhové paraboly. Hnaci bubny jsou pogumované, horizontdlné regulova-
telnd, s dostatednym opdsinims

Napindni pist je provedeno ne vretnjch bubnech pomoci Sroubd e
pohybovych matic (obr. 11)s Soulasné lze napinacimi bubny regulovat
pésy p¥i trvalém vyboleni.

Horni vétve pést jsou sestaveny 2 vélelkovjch stolic s tiemi
nladkymi nosnymi vélelky. Vzhledem k velké korytkovosti pdsu Jjsou
stPedni véledky vaéi boinim piedsazeny (obrs 12). V prostoru dopadu
skerfvky jsou stiedni vélelky pod pésem s velkou vili, aby se pozitivne
vyusilo vlastni prueni pésu. Spodni vétve pdsid Jsou osazeny dvouvé=
ledkovimi girlandovim stolicemi. Na spodnich vétvich pdsl pied vrat-
nymi butny jeou semostawné stolice (obre 11).

203 Viz_g kolejovjmi podvozicy

Viiz pojiZai ve smdru kolmém na osy PD/A & PD/B a nese viecma za-
#izeni DSS. Poji%dénim vozu je dosaZeno plynule riditelného délendi
skrjvky na dva proudy v libovolném pomdru. Pro montéini préce nebo
tisténi otdru pod vozem lze odejet s DSS mimo jeji pracovni prostor..
Stabilita vozu je zajiSténa rozmisténim jednotlivych zafizeni a velkym
rozchodem pojezdovich kol. Nosny rodt vozu Jje tvoren tuhou nizkou kon-
 styukei ze svatovenych nosniki. Podvozek tvori &tyii pojezdové kolejo-
vé kola se stiracimi pluhy. '

Pohon pojezdu je reverzni a pro dosa’eni velkého prevodu je slo=
Sen zo dvou d8sti, vzdjermd spojench vélelkovim Fetézem. Prvni dst
pohonu neg plodingd vozu je sestavens 2 elekktromotoru, rychlobsZné spoj=
ky vietnd brzdy, prevodovky & Yot dzového kola. Druhd $4st pohonu je
umistdna pod plodinou vozue. Sestévd z piedlohového hi*idele s hmanymi
Fotdzovymi koly, kterd se odvaluji po vélelkovjch Yretdzech, ukotvenych
v kolejovém roStu. U prevéddcich fetézovych kladek jsou pluhy pro ro-



zeviréni pryZfovich krytd kotvenjch,retézi.

2.4 Kolejovy roit

Kolejovy roft pod DSS je uloZem na Zelezobetonové panely. Je se=
sbaven z kolejnle a ocelovich prafel stejného typu, Jeko pro pésové
dopravaiky $ife 1800 mm. Pro pripad pomcixy koncovjch vypinadi a brzdy
pohanu pojezdu jsou na obou koncich kolejnic zardflky pro pojezdovd ko=
lae.

Kotvend vilodkové Petézy jsou poloZeny ve Zlébcich mezi kolejni=
cemi. Jdo o dva rovaobdiné Fetdzy, po nichf se odvaluji Fetézovd kole
pohonu pojezdu. Ret¥zy jsou opatieny napinacimi Srouby. Proti znelie-
tini otSrem o mdhem jsou Petdzy chrindny po celé délee dilenym pryZo-

vin krytem.

2.5 Prainé psy

Pro zachyceni otérdt jsou na D3S instalovény t&i prainé pdsys

- reverzni pradny pés, umistiny pod prodévacim bubnem pdsovcho doprav-
nilka ¢, 103,

- pradnf péa pod pledni (dsti PU/A,

- pra3ny nds pod piedni Idsti PD/B.

Komstruliini Feleni viech prefmjeh pdst je shodnd a pésy se lisd
pouze délkou a HiFfkou. Horni vétve pési podpire ji pevné kruhové tyce a
It zamezeni vyboSeni pésl jeou namontovény vodici opérmd Kladky s hlu=
bokymi drézkami.

2,6 Blektrozafizeni a ovladéani

Pienos elactrickd enerpie do rozvaddde nn umisténého pa plosing

vozu je veden kabely uchycenymi ve gpecidinim Elénkovén Fotézu.

Hap3tové soustavys

- gt#idavé trojfizové soustava s izolovenym nulovym bodem 3x500 V,

50 Hz, pro napdjeni motord pohmi DIS,
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= stridavd trojfizové soustava s izolovanim nulovin bodem 3x220 V,
50 Hz, pro napijeni osvétleni, topeni a ostatnich pomoenyeh obvodd,

- stejnosmémd dvojveditovd soustava 48 V uriend pro nspdjeni rozvadé=
¢e UES, autometiky a provozni i poruchové signalizace,

= stejnosmérni dvojvodifovi soustava 24 V urdond »ro napijeni bezikon=

talctnich snimadd rychlogti.

Ovladini dilici ztanice so providi z ovlddsciho vultu v kabind obsluhy
1 kg

pdsoveho dopravaiku &. 103 (obr. 13).

Pogtup ovlidini:

a) Ovladale se mistavi do polohy niedvolby t3Zstmi cesty., Nastaveni
Jo signalizovine aviten zel mJJz kontrolak.

b) Po predveldd t&Zoimi cesty sa provede okusticksd simalizace.

c) Tladitkenm je odstartovina navolond costa ns 53

d) Prepnuti ovladade zapoji automaticky provoz prafnfch péad.

e) Viastni d8leni toku skrfvky v rfizném nomdru se proveds pojozdem DS33.
Erajni pracovai polohy pojozdové drdhv (a pomocnd pol ohy pro Cistée
ni) jsou vymezeny koncovfni vypinadi.

f) Zuéna dopadového Ghlu skrjviky do ndaypel PI/A a PD/B so déje zménou
polohy kidel d&liciho Stitu. K¥idla joou Pizena tladitkovimi oviae

dadi.

VeSkeré (kony providiné obsluhou D33 jsou zpdtnd potvrzeny optice
kou signalizaci. Program soudténi stanice je moiny pouze 2o piedpo=
kladu, Ze jsou v provozu mésleduiici doprawmiky PD 2 o PD 21. Vzhledonm
k nestejnémi dobéhu pdsového doprevnibu &. 103 a krithjch past ISS do=-
chizelo by zde k nobezpedi vaniku zdveli. Proto jsou v pFipadsd zagba=
veni pisového deprawmilm &. 103 vypnuby cba lordtké pdsy na 189S so Zp O
dinim 10 sckund. Sasové zpoidovaci relé typu KP=41 jo uwoino nastavit
pFfesne dle dobdhu predchoziho dopravniku. V kabind obsluhy je moino
tladitken STOP vypnat celou doprowvanl linku smérem Xk  dobfvacim styroe
jlimne No plofiing stanice jsou tladitis pro  vypnutd {Jokxvnﬁ.dopmmﬁeﬁ
PO/A a PD/B.

e

DSS je vybavena ¢idly pro vyboloni vdou a pro bezkontaltnd snimdnd

rychlosti pdsu.
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3. FPargpmetry

Vieobecné pro DS3

moximilni dopravované mo%stv:’.. (vykonnost)
objemovd hmotnost sypaného materidlu
maxindlni hmotnost jednotlivého kusu matoridlu
rozmérys délka x Sirka x vyska

colkovd hmotnost stroje

délke pojezdové drihys

- funkéni pii déleni dopravovaného materidlu
= montéZni pii odstaveni

inatalovany vykon elektromotori

Dolici stit

vrcholovy Ghel hifbetu
rozmérys délka z 3idka x vyska (bez rdml)
Ghel kitidel od svislé oasy Stitu

podet hydrauliclkych vélel .
meximilni tlak v hydraulickém obvodu |
mexindlni sila dvojice hydroviled

Pésové dopravniky PD/A a PD/B

maximdlni dopravované moZstvi FD/A, resp. FD/B

rychlost pasi

§ivke pdsl

délka PD/A

délka PD/B

aklon boénich véleékld horni vétve

Viz
ot ey 03

pojiZdéel rychlost
rozchod pojezdovich kol
rozvor pojezdovych kol
pocet pojezdovych kol

ox 2000 1. hod”

1500 kgom
500 kg

163(112(5’331

46 073 kg
+ 1,4 m

6,5 n
86 ki

62 ©

2910x2080x1564 m

mine 15 °
maxe 45 °
2 X 2 kusy
7 Pa
87,4 W

2000 8 hod

P |
2 Mes
1400 mm

1l m

‘8 n

O

50

0,05 ﬁz.s-l
3800 mm
4600 mn

4
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promér pojozdovych kol p 200 mm

Kolejovi roit

=0=248Y

délka kolejisté 15,5
roztel kolejnie 3800 mm
podet ocalovich praZed 24

yfkcn elaltronotord

BEac ones i T HCO@D cen CERED

pohony pastt PD/A a PIy/B 2 x 40 kW
pohony hydranlieclfeh obvodd 2 x 1,5 k¥
pohon pojezdu vozu 2,2 kil
pohony profnjch pdai 0,9 ky

-

4o Piiprava pro nontdd, zemni Upravy a_stavelni orice

Fred montiZi 165 musela byt provedena Uprava na pdsovém dopravni-
Zu Ce 10Je Vohledenm k malé stavebni vidce pod preddvacim bubnem PD 103
a pro dosaZend mindmdlni vyiky plesypu z PD 103 na D3S byla odiiznuta
prodnl Sdet pohinlel stanice PD 103. Odfiznutd &4st pPedstavuje paréii
srédociho $6itu a ochozy kolem Stitue Dily odfiznuté Sdsti byly usklade
nény, aby mohly ldykeliv bt pouZity pro montdf do plvodniho stavu.

Semni tpravy gpodivaly ve vyrovnani terdnmu v prostoru kolejového
rostu DES do vodorovnd roviny a ve vytvoPeni pozvolného podélného zd=
Pezu pro postaveni PD 2 g PD 21 (viz t6% obr. 2).

Ve ptavebnich precich byly na vyrovwnany terén polofeny Zelezobe-
tonové panely a zdPez pro PD 2 a PD 21 byl pod IS5 zajiltén opdrnou
zdi. Sculasné s tdmito precemi byly uvedend vprostory cdvodniny.

k4

Délici stanice skrjvky tSsné pied transportem na své pracovani misto je
na2 obre 14.

5+ Pribih a vysledsk ovidfovaciho provozu

Ovérovaci provez IS5 probihal od 3. 5. 1978 do 15. 1l. 1978. Na

»

Zaklogd wisledll ovéPovaciho provezu lze bhodnobit ddlici staniel



skryvky velmi kladng jak po strénce tethnicke a techmologické, tak i
z hledisks ekonomickéhos

Podle visledkd t&feb pied a po nasazeni DSS hodnotitelskd komise
ronstatovala, o mésiini zviSeni t8%by skryvky ¢ini 180 000 w0 s tan.

Ye za 6 mésich oviFovaciho provozu se_vytdzilo naviec 1,08 mil.m skryv-

ke

5.1 [konomicky a dalii p*inos

Nasazenim DSS do provozu poklesly néklady na 1 e skryvky na
64,36 %o Exanomicky piinos po odelteni glutednych ndkladi &ind
3,78 ml. Kis. Spotieba elektrické emergie potietné pro vytsieni, pre=
pravu o zalofeni 1 o skrjvky klesla na 62 %. Doslo k Uspofe 5,79 mil.
ki/h elektrické energie, co? predstavuje ddstlu 1,7 mil. Kés. Gspora ze
olektrickou energii 3ini 45 % celkového ekonomického piinosu. Néklady
na vyrobu, montdi a Gpravy béhem ovérovaciho provozu DSS &inily

1,37 mil. K8s. Ndvratnost zabizeni je 2,18 mésices

- Jako del3i pirinos uvadime skute&nost, %e DSS umoZfnuje sypéni
predvysypky, coZ je vjznammym fakitorem pro stabilizaci vysypkového
prostoru. JestliZe za 6 mésich oviérovaciho provozu bylo vytéZeno navic
1,08 mile w slerjviy, znamené to té%, Ze pii prikryvném poméru 1:3,794
bylo na lom Chabarovice odkryto navic 284 660 tun uhli,

Ge Z_évér

Delict stanice skryvky, zaloZend na prineipu déleni dopravoveného
materislu Stitem, poskytuje po <&dsteénych Upravach moho daliich
perspektivich variant technologického uspordddni doprevnich linek.
Napis mo¥nost sypéni predvisypek, vybér materidld pro zakléddini, re-
kultivaci na horai vz}sypkové etdri. Zatizeni lze vyuZit nejen na skryv-

ce, ale i v uhelnych lomech.

Daldi momé Uprevys

- prodloufenim pisovych doprevniki PD/A & PD/B nemusi bft oba odvédied
dopravniky kolmé ma osu D33, ale mohou gviret s touto osou cbecny
thel,


konti.se

= vybaveni DSS dopravniky s tzve vysuvovou hlavou by umoZnilo rozdsle-
ni mteridlu na ndkolik pasovych doprawmiki.

Lze zkonstruovat d&lici stanici skrjvicy obdobného typu i pro vyke
81 vjkommost ne¥ 2x2000 m’ .hod-l. Princip zafizeni to umofiuje bez
problémi a vyroba stanice neni nérodnd pro ziudeného virobce. Potom by
bylo moZno wyuzit a8lici stanieci skryvky i v dopravaich systémech
tecmologickyeh collkkl TC 2 a TC 3.
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Shrnuti

- Délici stonice skrjviy
V uvedeném &lénku je popis dglici stanice skrjviy, lterd rozdélu=
Je tok skrjvky z pdsového dopravniku Sife 1800 mn na dva proudy v li-
vovolném poméru. Zndna v délendm poméru se providi plynule za chodu
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pésovy #{fka pédsu
dopravnik /mm/
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Obr. 1 - 8chéma ddlkové pésové
dopravy na lomu Chabafovice
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gtanice skrivky na lomi ChabaYovice
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Obro 4
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Déleni skryvky na dva proudy

Obre 6 Délici stit
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Obé rypadla pri plném vykonu
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Jedno rypadlo pri plném a jedno pii omezeném vykonu
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Jedno rypadlo pfi plném vykonu a jedno stoji
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Obr. 5 - Technologické varianty pri pouzit{ d&lfc{ stanice skrgjvky
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Obr. 7 Hydraulické ovliddéni k¥idel aSliciho Ztitu

Obr, 8 D&lici stanice skrjvky na montéinim mistd



Obr. 9b

DSlici stanice skryviky po uk

ondeni montédlo

Obr. 10 Pohon pésového doprevniku



Obr. 11 Napindni pédsu a spodni samostavnd stolice

Obre. 12 Horni valedkové stolice



Obr. 13 Ovlddaei pult d8lici stanice skryvky

Obre 14 Délici stanice skriyvky pied transportem



