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Jit{ Jan de k, VWU

VyuZiti skkrejpri na povrchovich lomeoh SHR

Jednim z maohs drubl zemnich =trojt poziivanych piavéding v sil-
nidnim stavitelstvi, ale i v jinfech oborsch souvisejicich se zemnimi
praceni, jsou skrejprv. Tichto strojd se pouZivd k riznfm zemin pra-

cen Jalko napirilklads

- ke shrnovéni a odvozu ornice & jiného sypkého materidlu
- k rovnéni a Uprovd piijesdovich cest
- %k nendSeni a rovwndni podkladového meteridlu na montdinich mistech,

¥i atavbd gilnic, Zoleznidnihko svriku apode.
P ’ ap

V GSHR pouiivd skrejpri v negjvdtii mife kep. Bénaké stavby iost,
ktery mé& k dispozici celkem 23 souprev 2z celkového podtu 47 souprav
skre jpri ovidovanjeh v celém SHR, tj. témér 50 %. U tohoto podnilu se
skrejprd vyuZivé previiné na prdce jiZ dfive uvedené. U ostatnich k.p.
SHR se shtrajpri poulivé v daleko mondi mife, Jok je popséno ve zprévi
VOHU 2z dubna 1979, a to jenom pro ndkteré zemmi prdce jako jsou Upravy
piijezdovich cost, montéinich mist, p¥ipadnd na pfepravu sypkfch mate~
ridld na kratidi vzddlenost,

sw 2

HejpmZivandjii druh skrajpri je souprava tahale T 200 a viastni-
ho motorového zivésncho skrejpru ozmadeného S.10.1. V SHR Je téchto
souprav v soulasné dob& celkem 25 kusi. Mimo tochoto typu skrejpru po~
ufiveji se v SHR %¢&2 sdzpmvy skre jprl dvouosych s housenicovim taha=-
Zem T 100 X nebo T 100 UGR o esllkovém poXtu 17 souprav (z toho js 8
souprav jiZ stardich 8 let), déle 4 soupravy %tahade T 1EQ0 a motorového
skrejpru oznafeného 3,10 a Jjedna prototypovd souprava tahale T 250 s
motorovyn skrejprom SH 12,

Rozdily mezi jednot}iv:;vmi typy ézid«szr& jsou patrny z tablulky &. 1.

Podle 14z jd vyrobel lze téchto skrejprh pouZivat pouze v nékto=
rych drmzich zemin podle &N 73 30 50, napi. dveuosé skrejpry D 374 B
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a D 498 5 housenicovymi taha®i T 100 i a T 100 MGR 1ze pouiit v zemind
I, a II, tfidy, to znameni pro zeminy rypné, soudriné a lehce rOZpOji-.
telné, mimo jilu Jjako jo ornice, pisZitd hlina, hlinity plsek, placity
5tdrk nebo stavebni odpad.

Tabulka &, 1
T100HM T100 R T 180 T 200 T 250
DY4B D498 5.10  S.10.1  SM12
obsah korby . 8%
geometricky m 8,0 7,0 10,0 10,0 12,8
obsah korby 3
navrsSeny o . 10,0 9,0 13,9 13,0 18,0
celkové délka n 11,6 11,7 11,4 11,4 13,6
Sitka m },0 3,2 352 3,2 3,5
viska m 2.1 2,6 351 3,0 3,4
hmotnost celkem t| 19,3 19,2 35,0 38,5 56,0
vykon motoru
tahade kW 74,0 T4,0 117,5 132,5 188,3
vikon motoru 4 ,
sktrejpru ket - . - 117,5 132,5 140,0
max. taZnd '
sila i 93,2 93,2 2x117,0 2x127,0 324,0
ovlidaci systém lanovy hydranlic. hydranlic. hydraul. elektr.
: hydraunl.

Souprevy skrejperd typu S.10 a2 S5.10.1 s tahadi T 180 nebo T 200
1zg pouZivaet i v zemindeh III, af IV, tfidy, tedy Jjal do materidli
stiedné rozpojitelnfch jalo jilovitd hlina, oisdity 341, jil, pisdity
3térk hruby, zvétralé jilovité bFidlice, rozloZsné skalni hornimy, tak
i do materidll t3%ce rezpojitselnych, nesocuirinfch hornin g jilovitym
nebo hlinitim pojivem jako jo pisdit? jil, jilovitd hlima, hlina, pra=-
chovitd hlina, hruby Stérk, stavelni odpad, jilovaec, zvétrald opuka,
zvdtraly piskovee, vipenac, bFidlice, zviétrald horniny nebo i tekouel
piselke

V uvedenjch materidlech jo moZno pouZivat i za zhordenjch podmi=-

nok soupravu tahate T 250 s motorovym skrejprem SM 12,




PouZivané druhy skrejprl lze porovnévat predeviim podle vikonu
pohonné jednotky & podle geometrického obsalu korby skrejprue. Vyssd
vfkon pohonné jednotky umoZnuje lepdi prijezdnost v terému, rychlejsi
o snadndjii naplnini korby skrejpru materidlem, vyS3i pfepravni rych-
lost a také moZnost piipadného zvitSeni obsal korby. |

V 53R je pouze jodint virobece viSe uvedenieh druhd souprav gkraje=
pri, a to Stavostroj lové Misto nad Metuji, kile se vyrdbi wimo jif po-
psand souprevy tahall a skrojor® t4Z nédvisné dampry pod oznafenim D.10
a terénni vozy pod oznadenim TV.10 o stejném gaometrickéﬁx obgahu lcorby
jako u skrejpri S.10 a S.,10.1. Jak terénni vozy, tak 1 dampry se jif
del8i dobu v SHR pouZivajie

Aby bylo moZno vyuiZivat skrojprt i pro jiné druhy praci, nef kig-

ré byly popsény, navreiuje se novd technologis stavby kolejového loZa
pii plestavbd koleji.

Havrhovand technologie wd tanto pracowni postup:

e) Novad trasa kolejového loie plfesuvné kolejs se nejprve upravi skrej=
pry, bez pomoci daldich mechanismi. Samotnfml skrejpry Je moZno upra=
vit 1 prdpadné mendi terémni norovnosti.

b) Ha upravenoa, tj. vyikové srovmanou a 1ddné odvodnénou novou trasu,
se rozveze skrsjpry a uloZi souvisld 10 - 15 cm vrstva podsypoviho

materidlu (nap®{klad Skviry, pisku) na §ifku kolgjového loZe.

¢) Takto pripravené loZe se doporuduje upéchovat motorovim vibradénin

vélcemte

d) Wa pripravenou novou trasu se pifesuns kolej pomoci mostového plelda=
date, turnodozeru ncho jefdbu na z4dil buldozeru.

e) PreloZend kolej se pPipoji ma trolejové vedeni, prepoji se kolejové
propojky, dosype se podsypovym materiflem lolgjové loZe o provede

se jeji kmefnd smirovd a vySkovd dprava,

Predpoklidd se, Ze touto technologii pripravemd trase kolejl vy-
drZi celou dobu Zivotnosti (1 aZ 3 mdsice), tje. aZ do pPiiti plestavdy

zolajo bez daldich dprav kolejového loZe, (jako je smdrovéi o vidkovd
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dpreva spojend s dosypdvénim podaypového materidlu, kterd je dosud

veétSinou providéna rudng).

Favrhovand novd technolojic udet?i nejeonom lidskou g stro jovou
pricl, ale i podsypov} materidl kolejového lo¥e a zkrdbd 4 Sag potieb-
ny pro provedeni pFestavby, nrotofe celou pFipravu nového kolejového
loiz 1zo providdt bez prorudeni provozu t8and pPed poldthem plénovanéd

P?QB{I&Vb\?Q

Hlavaf prednogti +5to techmologie je to, Yo vytvddd predpoklad
pro Uspory deficitnich polaypovych hmot. Podle pormy @ 73 63 61 Je
potfebe na fgol: 1000 m plaklddanéd koleje azi 1 420 e podsypového mo-

t arizilu ¢

Vo slutolnosti se vSak v provoznich podminkich povechovich loms
apotiebje na tsgku 1000 m plostovovoné kolsje coa 760 m3 podaypového
ratoriflu, a to z dspomjch divodld pro znolny nodostatel t3chto mate=
riddis U novd navrhované technologie atavby kolejového loZe, za pouZiti
skrejprd k rozprootieni podsypového materidlu pied viastni piestavbou

kolejf, sc pledpokldidd fspora oproti skutedné spotiubd pHbliind 330 3

3 podsypového

na 1 im. PP soudasné cenové relaci 30,~ K8s za 1 m
matoriflu &ini uvedend dspors na 1 000 m pielofeného tUseku cea
9 903 ™ E{ESO

Vezmene=11 v Gvahu celkovou déllm piestaved na lk.p. IVIL za rok,
Yo Jo asi 191 lm,bude dinit dspora ceolken 63 000 o podsypového mtee

s - w 5 = 6 . v - ;
rizlu, cof pPedstavuis hodnota asi 1,89.10° Kig roéné, +4j. a8i 43 % 2

w L g

nékladd na podsypovy rateridl »¥i provddini podsipu pielofenjch koleii
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ufivanou technologii.

Proto so doporudujo novd navrhovanou technolozii odzkouliet w DIO-
voznich podminkdch, V piipadd pozitivnich visladkd akouiiek zavést pak
tuto metodu v celém 51D,

Hodinovy vikom slerejprd pro dony typ 1lze piiblifnd urdit z grafu
Go 1y ko se vikon uriuje podle obsahu korby a drulm skrejpru v zdvig-
losti na plreprawni vzdilenosti.

Ho obrézeich ¢e 1 a2 2 jo souprave T 200 + 3.10.1 pii nabirdndi a
rezprostivant moiferidlu,
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Rocanzovalt Ing. Tomif Krakochvil
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Obre 8o 1 = Sounrava T 200 + 5.10.1 71 nabirini materiilu

’

Obrs &, 2 = Souprava T 200 + 3.10.1 pFi rozprestirini crteridlu
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