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Jiří J a n d o k, VÚW

Využití skrejpra na povrchových Igw^

Jedním z mnoha druhů zemních strojů používaných převážně v sil­
ničním stavitelství, ale i v jiných oborech souvisejících ge zemními 
pracemi, jsou skrejpry. Těchto strojů se používá k různým zemím pra­
ce® jako například:

- ke shrnování a odvozu ornice a jiného sypkého materiálu
- k rovnání a úpravo příjezdových cest
- k nanášení a rovnání podkladového materiálu na montážních místech, 

při stavbě silnic, železničního svršku apod.

V 3HR používá skrejpra v největší míře k.p. Bánské stavby &bst, 
který má k dispozici celkem 23 souprav z celkového počtu 47 souprav 
skrejpru evidovaných v celém SHR, tj. téměř 50 %• U tohoto podniku se 
skrejprů využívá převážně na práce již dříve uvedené. U ostatních k«po 
SI® se skrejprů používá v daleko menší míře, jek je popsáno ve zprávě 
VÚHU z dubna 1979, a to jenom pro některé zemní práce jako jsou '^ravy 
příjezdových cest, montážních míst, případně na přepravu sypkých mate­
riálů na kratší vzdál^iost.

Kejpoužívánější drah skrajprů je souprava taMče T 200 a vlastní­
ho motorového závěsného skrejpru označeného S.10.1, V SHH je těchto 
souprav v současné době celkom 25 kusů. Nimo tohoto typu skrejpru po­
užívají se v SHH též soupravy skrejpru dvouosých s housenicovým taha?» 
Sem T 100 M nebo T 100 IS3B o celkovém počtu 17 souprav (z toho ja 8 
souprav již starších 8 let), dále 4 soupravy tahače T 180 a motorového 
sicrejpru označeného 3.10 a jedna prototypová souprava, tahače T 250 s 
motorovým skrejprem SM 12.

Rozdíly mezi jednotlivými typy skrejpru jsou patrny z tabulky c. 1.

Podle údajů výrobců lze těchto skrejprů používat pouze v někte­
rých druzích zemin podle ČSM 73 3 0 50, např. dvouosé skrejpry D .374 B
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a D 498 s housenicovými tahači T 100 M a T 100 MIH lze použít v zemině 
lo a II. třídy, to znamená pro zeminy rypné, soudržné a lehce rozpojí- 
telné, mimo jílu Jako ja ornice, písčitá hlína, hlinitý písek, písčitý 
štěrk nebo stavební odpad. .

Tabulka č. 1 .

T 100 M
D 374 B

T 100 KOŘ
D 498

T 180
S. 10

T 200
3.10.1

T 250
5M 12

obsah korby „ 
geometrický n? 8,0 7,0 10,0 10,0 12,8
obsah korby _ 
navršený ar . 10,0 9,0 13,0 13,0 18,0
celková délka m 11,6 11,7 11,4 11,4 13,6

šířka m J,0 3,2 3»2 3,2 3,5
výška m 3,1 2,6 3,1 3,0 3,4

hmotnost celkem t 19,3 19,2 35,0 38,5 56,0
výkon motoru 
tahače kW 74,0 74,0 117,5 132,5 188,3
výkon motoru 
skrejpru kW 117,5 132,5 140,0
maxo tažná 
síla O 93,2 93,2 2x117,0 2x127,0 324,0
ovládací systém lanový hydraulice hydraulic . hydraul. elektr. 

hydraul.

Soupravy skrejprů typu S.10 a S.1C.1 s tahači T 180 nebo T 200 
lze používat i v zeminách III. až P/« třídy, tedy jak do materiálů 
středné rozpojitéIných jako jílovitá hlína, písčitý jíl, jíl, písčitý 
štěrk hrubý, zvětralé jílpvité břidlice, rozložené skalní horniny, tak 
i do materiálů těžce rozpojitéIných, nesoutržných hornin s jílovitým 
nebo hlinitým pojivém jako je písčitý jíl, jílovatá hlína, hlína, pra— 
chovitá hlína, hrubý štěrk, stavební odpad, jílovec, zvětralá c^uka, 
zvětralý pískovec, vápenec, břidlice, zvětralé horniny nebo i tekaicí 
písek.

V uvedených materiálech jo možno používat i za zhoršených podmí­
nek soupravu tahač® T 250 s motorovým skrejprem SM 12.



Používané druhy, skrejprů lz© porovnávat především podle výkonu 
pohonné jednotky a podle geometrického obsáhl korby skrejpru. Vyšší 
výkon pohonné jednotky umožňuje lepší průjezdnost v terénu, rychlejší 
a snadnější naplnění korby skrejpru materiálem, vyšší přepravní rych­
lost a také možnost případného zvětšení obsahu korby.

V &3B je pouze jediný výrobce výše uvedených druhů souprav skrej- 
prut a- to Stavostroj Hově Město nad Matují, kde se vyrábí mimo již po­
psané soupravy tahačů a skrejprů též návčsné da^pry pod označením D.10 
a terénní vozy pod označením TV, 10 o stejném geometrickém obsahu korby 
jako u skrejprů S#1O a 3.10,1. Jak terénní vozy, tak i dampry so již 
delší dobu v SHR používají#

Aby bylo možno využívat skrojprů i pro jiné druhy prací, než kte­
ré byly popsány, navrhuje se nová technologie stavby kolejového losa 
při přestavbě kolejí*

Havrhovaná toclnologi© má‘tento pracovní postup:

a) Mová trasa kolejového lože předivné koleje se nejprve upraví skrej- 
pry, bez pomoci dalších mechanismů# Samotnými skrejpry je možno upra­
vit i případné menší terénní nerovnosti.

b) Ha upravenou, tj. výškově srovnanou a řádně oůvodnencM novou trasu, 
se -rozveze skrejpry a uloží souvislá 10 - 15 cm vrstva podsypového 
materiálu (například škváry, písku) na šířku kolejového lože.

c) Takto připravené lože se doporučuje upSchovat motorovým vibračním 
válcem#

d) la připrav^iou novou trasu s© přesune kolej pomocí mostového překla­
dače, tumodozoru nebo jeřábu na zádi buldozeru.

e) Přeložená kolej so připojí na trolejové vedení, propojí se kolejové 
propojky, dosype s© podsypovým materiálem kolejové lože a provede 
se její kmeená směrová a výšková úprava.

Předpokládá se, že touto technologií připravená trasa kolejí vy­
drží celou -dobu životnosti (1 až 3 měsíce), tj# až do příští přestavby 
koleje bez dalších úprav kolejového lože, (jako je směrová a výšková
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úprava spojená s dospávaním podsypového materiálu, která je dosud 
většinou prováděna ručně)*

Navrhovaná nová technologie ušetří nejenom lidskou a strojovou 
práci, ale i podsypový materiál kolejového lože a zkrátí i Čas potřeb­
ný pro provedení přestavby, protože celou přípravu nového kolejového 
lože lze provádět bez přerušení provozu těsně před počátkem plánované 
přestavby*

Hlavni přednosti teto technologie je to, že vytváří předpoklad 
pro úspory deficitních polenových hmot. Podle norn^ dl 73 63 61 je 
potřeba na úsek 10Cv m prekladané koleje asi 1 420 m* podsypového ma­
teriálu *

Ve skutočnosti se však v provozních podmínkách povrchových lomů 
spotřebuje na úseku lUOO m přestavované koleje cca 760 0? podsypového 
materiálu, a to z úsporných důvodů pro značný nedostatek těchto mate­
riálu, U nově navrhované technologie stavby kolejového lože, za použití 
skrejprô k rozprostření podsypového materiálu před vlastní přestavbou 
kolejí, a e předpokládá úspora oproti skutečné spotřebě příbli&i 330 m^ 
na 1 km* Při současné cenové relaci 30,- Kčs za 1 m3 podsypového 
materiálu činí uvedená úspora na 1 000 m přeloženého úseku cca 
9 900,- Kčs*

Vezse»3-li v úrahu celkovou délku přestaveb na k,p* SVIL za rok, 
to jo asi 191 hni,bude činit tíspora celkem 63 000 sr podsypového Mte* 
rialu, což představuje hodnotu asi 1,89.10 Kčs ročně, tj, asi 43 % a 
nákladu na podsypový materiál při provádění podsýpu přeložených kolejí 
klasickou dosud užívanou technologií•

Proto se doporučuje nově nat^rhevanou tecteolog.il odzkoušet v pro­
vozních podmínkách* V případě pozitivních výsledku zkoušek zavést pak 
tuto metodu v celém SUP* .

Hodinový výkon skrejpr" pro doný typ lz@ přibližně určit z grafu 
čo 1, kdo so výkea určuje podle obsahu korby a druhu skrejpru v závis­
losti na přepevní vzdálenosti*

la obrázcích Č* 1 a 2 jo sasprava T 200 * 3.10*1 při nabírání a 
rozprostírání materiálu*

Becenzoval-í Ihgo Tomáš Kratochvíl

tecteolog.il
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Obr* č* 1 - Souprava T 200 + 3*10*1 při nabírání materiálu

Obr* c* 2 - Souprava T 200 * S*10el při rozprostírání ^teriálu
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GRAF HODINOVÝCH VÝKONU SKREJ PRÚ 
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