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Ing. Oldfich Havr 4nek, VIHU

Rozbshy_pasd_pésovich_dopravniki

Bezprokluzovy rozb&h pasového dopravniku je provez-
né dilezity stav, na kterém do znadné miry zévisi nejen
prevoz a téiba, ale i spolehlivest a bezpednost vlastni-
ho pésma. V Casto se ménicich povétrnostnich pedminkéch
povrchovych hnddouhelnych dolld je zajisté&ni spolehlivych
rozb&hld pasi mnohdy natolik obtiiné, Ze pasova deprava
zist4vad v chodu i pfi dlouhodeb§ch v§padcich rypadlaQ

V nasledujicim uvadime nékteré zkuSenosti s rezbé-
hem dopravnich PA pasd, poh&ndhych riznymi typy peheni.
Ve vzajemné souvislosti jsou sledovény &asové pribéhy
pfikoni motori, otadek pohénécich bubni, ryéhlosti pasu
a zejména pak pribdh napinaci sily.

Viechna uvedena méfeni byla provddéna pii such§ch
p4sech i pohéndcich bubnech pfi teplotd okele 15° C,
tj. pfi optimdlnich povétrnostnich podminkdch. RevnéZ
pfi vdech méfenich, uvedenych v tomto &léanku, byl pou-
Zit pevny napinaci systém pasu.

Jak jiZz bylo uvedeno, nejvét3i pozornost byla véne-
véna pribéhu napinaci sily a pripadnému vzniku prékiuzﬁ
pésu na.pohénécich bubnech. V nékterych pripadech hyla
napinaci sila zamérné sniZiovédna aZ do vzniku prekluzu pa-
su, pfi kterém bylo sledovédne daldi chovéni pasu.

7 provedenych méfeni d4dle uvadime nékteré charak-
teristické registraéni ziznamy se strulnym vysvétlujicim
popisem, '

Pasovy_dopravnik_/PD/_¢&. 54, dil _Chabatfovice
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Parametry dopravniku:
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B= 1200 mm; L = 904 m; H = =14 m; v = 4 m.s"1; pohen dvou-
bubnovy, dvoumotorovy,. pAs PA 700/150, AA
Motory: 2 ks krouZkové asynchronni, typ MAG 500 M-4

vyfkon motoru P /kW/ 250
napéti U, /kv/ 6
proud I, /A / 29,7
ot 4&ky n /l.min"1/1487

Spoustéc: tvori paralelnéd spojeny odpornik s vinutim reak-
toru typu 3 TLV 33/14 /1/.

Dopravnik byl pilvodné& vybaven jen jednim motorem s vy-
konem P = 250 kW. ProtoZe na induk&nim spoust&&i vznikla
nékolikrat porucha, coZ bylo zrejmé zpisobeno nékolikrit se
opakujicimi pokusy rozbé&hnout dopravnik pii klouzajicim pa-
su, byl pohon doplnén dalSim motorem na dolnim pohénécim
bubnu. Ziskany zvétSeny celkovy iihel opisédni bubni mél za-
jistit bezprokluzov§ rozbéh pasu, ZkuSenosti vSak ukazaly,
Z2e vznikly nadbytek urychlujicihe momentu rozbih4d pas béhem
nékolika sekund /obr. 1/ pii soulasném prokluzu dopravniho
pasu na pohénécich bubnech. Z uvedeného obrazku je rovnéz
zie jmy nerovnomérny rozbéh dopravniho pasu. CkamZité peo
zapnuti motord odebiraji tyto vétsi prfikon neZz 360 kW po
dobu 3,5 a 2 s. Vlivem poklesu napinaci sily na nulu v in-
tervalu ca 1,5 s dojde k prokluzu pasu nejprve na  dolnim
bubnu, vzépéti na hornim bubnu, coZ je ziejmé nejen z po-
klest a naristd prikonli obou motord stridavé, ale i z pri-
béhi otafek pohédnécich bubnd a z rychlosti dopravniho péasu.
Vybuzené podélné kmity v péasu se vSak projevuji i po dosa-
Zeni jnenovit?ch hodnot otédéek bubni a rychlosti pasu, tj.
po 7. sekundé od paddtku rozbdhu a existuji je3td ve 25 vte-
riné, i kdyZ podstatné utlumené. Jak ukazuje ebréazek 2, mi
v tomto pripadé i malé zvysSeni napinaci sily /asi 25 cm po-
jezd napinaciho voziku na koncovy vypina&/ vliv na potlade-
ni doznivajicich podélnych kmitd pésu.

Pri¢inou tohoto pribéhu rozbéhu pasu je soudasnd shoda né-
kolika vlivi:
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- Nedostate&nd pedite&ni napinaci sila. Tato je pfi konco-
vé peloze napinaciho voziku Jjen okole 40 kN, Automatika
napinini pasu chybi. '

- Dlouhy dopravnik /904 m/, jehoZ p4s vliivem elastického
protaZzeni pfi rozbdhu vytvori mezi spodnim pohénécim bu-
bnem a napinacim vozikem neumérny privés difive, neZ se

 potne pohybovat spodni vétev pasu. ,

= Dva pohédnéci motory vnéSeji{ do p4su znadny urychlujic{
moment, ktery rozbih4 p&s s uvedenymi nedostatky v &ase
ca5 s, tj. s primérngm zrychlenim a = 0,8 m.s"2.

- Z instalovanych 500 kW vfkond motord je pro b&h i na-

' loZenéhe dopravniku petfeba jen 200 kW.

Prab&hy piikond P, rychlosti pdsu v, otélek bubnu n
a napinaci sily Z na obr. 1 nejsou pro obdobné dopravniky
typické., Mimofadné provedeni pohond s indukénimi spoustééi,
vyZadujici urdité pracovni podminky /dostateénou napinaci
silu, sprivnou dimensi vykoni moterid, prfizpisebeni ury-
chlujiciho momentu/, je v podstatd zku$ebni a ziskané po-
znatky z provozu téchto dopravnikﬁ'lze jen vhodné vyuZit
pro pripadnou aplikaci obdobn§ch pohonii.

Padsovy dopravnik ¢, 203, Velkolom Maxim Gorkij

Parametry dopravniku:

B =1600mm; L = 656 m; H=23m; v=>5 m.s"!

bubnovy, tfimotorovy; pas PA 700/150, AA

; pohon dveu-

Motory: 3 ks asynchronni nakrétko, typ MTH 243-4 Sp

v§kon P /kW/ 500
napéti U /kV/ 6
proud I, /A / 60
ota&ky n /l.min~1l/ 1486

Rozbéhovym elementem jsou 3 hydraulické rozbdhevé spe jky
R 710, CKD Blansko. Napinaci systém vratkovy s ru&ni{m ovii-



- 73 -

dénim, bez adtomatiky.

Nékelikeré opakované méfeni rozbdhovych velidin P,
v, n, Z p?i timyslné ménéné napihaci sile pred kaidym roz-
béhem, méle objasnit silové pomdry v pésu a pfipadné i
pfiélnu tastého naruéovani ‘spo jh pésma.' :

'z obr.. 3 a jeho pokradovani ebr. 4 je ziegmy plynu-
ny rezbéh pasu. K odekavanému prokluzu pésu a ke vzniku
pedélnych s1lovych kmit& nedoélo, piestoie napinac{ s{i--
lazv poéétku rozb&hu pésu /23* 405/ poklesla na Etvr-
tinovou hodnotu neZ byla pied rozbéhem /z 21,5, 10*N na
5. 10 N/. Napinaci systém byl behem rozbéhu v. ‘klidu, Ur-
¢ité zvlinéni pribéhu otééek bubnu a rychlosti pésu v in-
tefvalu 30 + 45 s ziejmd zplisobilo nerovnomérné plnéni
hydraullckych Spojek motorﬁ M2, M3, resp. proJev néJa-"
kého jejich poruchového stavu, jak je zreJmé z porovnéni
zéznamit prikoni motord v uvedeném Easovém iseku, Z obr.3
vyplyva, Ze i pfi velmi plynulém rozbdhu pasu dochézi na
Jjehe poéétku k podstatnému poklesu napinaci sily._.kteryf
miZe pfi nepfiznivych povétrnostnich podminkéach /ﬁokrém‘
a zneé1éténém pédsu/ zpﬁsobzt prokluz a nepfiznivé silové
namahéni pasu., ; ; ; - S T

Podstatné piiznivé j§i prﬁbéh'rozbéhu je u'préidného'
depravniku /ebr. 5/, kde b&hem rozbdhu kles4 napinaci si-
la ze steJné poééteéni hodnoty Jako u 1oieného pasu, ca
o 24 %, tj. z 21,5, 104 'N na 16,5, 10? N, a to v intervalu
asi 20 s. Pii poroVnéni vSech reg1stra6nich zéznamﬁ - na
‘obr. 5 ‘je ziejmé pfizniva dynamika rozjezdu. Pfispivaji
k ni i nizké pfikopy motorﬁ které vnasi do pésu tak vel-_
 ky urychlujici moment, jaky jim dovoli plnici se hydrau- 
lické spojky a JeJ1ch zatiZeni prazdnim pasem.~ g

~ Na obr, 6 jsou uvedeny prﬁbéhy velidin pfi rozbéhu e
pasu se zatiienim Q = 224 t a napinaci si]ou z =31 10 N.
U pohond dechézi béhem rozbdhu postupné k prokluzﬁm hy-
drospojek. Pii prokluzu hydrospe jky pohonu yl ':~11 8,
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rozbéhu prebiraji z4t&Z pohony M2 a M3, které s odstupem
nékolika sekund rovnéZ proklouznou. PFfi prokluzu spo jek
pohonii M1, M2 pfebird pfevainou &ast zatéZe dolnfi jedno-
motorovy pohon M3, jehoZz pfikon jde zfejmd znalnd pies
hodnotu 720 kW /cely rozsah stupnice wattmetru/. Pfi pro-
kluzu spo jky pohonu M3 dojde v intervalu 23, + 26. sekun-
dé ke znatelnému zvySeni napinaci sily a ke stagnaci oté4-
ek bubnt a v dasledku toho i pasu., Ve 31. sekundé doch4a-
zi opét k prokluzu spojky pohonu M3 jiZz s mirné jSimi dub-
sledky na napinaci silu i rychlost péasu, V néasledujicich
sekundach se rozbéh pasu dokonéhje /ca ve 43, sekundd/.
Pfi maximdlnim urychlujicim momentu, ktery je zfejmé ve
30. sekundé, se'napinaci sila sniZi z plvodni hodnoty

Z = 31.10*N na z = 17.10*N, Tato hodnota vdak postaduje
pro bezprokluzdvy rozb&h suchého pisu s uveden¢ém zatiZe-
nim., Celkovy rozbé&h péasu trval ca 45 sekund s prab&Znym
zrychlenim p4su a = 0,16 m.s”2, V pribéhu rozjezdu pésu
se vyskytlo maximdlni pfibliZné jednovtefinové =zrychlent
a = 0,5 m.s'2, zpisobené nerovnomérnym vzristem prenosové
schopnosti hydraulick§ch spojek. |

Na obr. 7, 8, 9, které jsou pokralovanim jednoho roz-
béhu, jsou uvedeny pribéhy velidin pfi rozb&hu p4su za-
tiZzeného Q = 330 t a podateéni napinaci sile Z = 24.104N,
tedy napinaci sile sniZené oproti predchozimu rozbé&hu o
7.10%N.

Pribéh velidin na podatku rozbéhu je charakteristicky pro
tento typ pohonu. Prikony motord jdou pomé&rné rychle na-
horu., Radové pii jmenovitych hodnotéch prikondi motord
/500 kW/, kdy ma pas asi 15 % své rychlosti, polinaji opét
prokluzovat hydrospo jky. Nejprve proklouzla hydrospojka
“dolniho pohonu M3 ve 13, sekundé& a prokluzovala dale ca
v jednovterinovych intervalech po dobu 14 sekund, V tomto
intervalu proklouzly rovndZ ob& hydrospojky horniho ptho-
nu. 2vlnéni zadznamu otadek dolniho bubnu je zjevné zplso-
beno kmitdnim pfikonu pohonu M3 v rozmézi 150 aZ 720 kW
ve vterinovych intervalech, Na konci registralnich zdzna~-



mid obr. 7 je patrn§ naznak vzniku kmit&ni celé pohdndci .

soustavy vyvolanému pruZnosti pésu. Obrizek 8 je pekrado-

védnim obr. 7. Je na ném zfetelnd patrny vznik synchronnich

kmitd prikond motord, rychlosti p4su a napinaci sily. Kmi-

tani prib&hd otédek pohanscich bubnd /30. + 45, s/ zfejmé

piispdlo k prokluzdém pésu a k jeho virazné j8imu podélnému

rozkmitani. I kdyZ otéé&ky bubmi se pfibliZné stabilizuji na
Jmenovité hodnoté, amplituda kmitén{ pasu i napinaci sily

se zvétSuje, protoZe je vybuzovéna i nadile momentovymi ra-
zy motord v okamZicich zvySeni napinaci sily, tj. zvySeni

pfenosové schopnosti momentu buben - pias. '

Délka pésu je ptibliZné 2 x 656 + 30 = 1342 m, Uvede-
nou délku probé&hne silova vina za 3,5 s, coZ je patrné =z
frekvence prib&hi P, v, Z na obr., 8. Mistni zrychleni pasu
/rychlost péasu byla snimina ca 10 m pfed nidbdhem na horni
buben/ je znaéné a dosahuje vice neZ a = 6 m.s'z; Deformad-
ni rychlost vp = lgfguﬁ 384 m.s'l. ProtoZe silové S§pilky
nabyvaly charakteru netlumeného prib&hu /obr, 8, 45, + 60,
sekunda/, byl pés dopnut na pivodni hodnotu /pivodni pole-
ha voziku/. Bezprostfednd po zv§Seni napinaci sily zmizely
prokluzy pésu, bé&h pésu, napinaci sila i pfikony motorid se
stabilizovaly. Mimo zvySené napinaci sily k tomu pfiépélo
i sniZovani zatiZeni vyprazdnovanim pdsu, Nepravidelny,
pferusSovany pribéh zdznamu otdlek dolniho bubnu byl zpiso-
ben strZenim tachodynama z bubnu pdsem ubfhajicim do stran
v 37. a 54. sekund&é. Chybéjici useky byly doplnény &irko-
vané podle predchoziho a nédsledujiciho pribdhu a pribéhu
zdznamu ot4&ek horniho bubnu. U tohoto doplnéni lze pfed-
poklddat dostatednou presnost,

PFfi dopindni pésu po 52. sekundd dochézi k protibé&z-
nému kmita4ni{ prikond hornich moterd M1, M2 a motoru M3
/obr. 9/, &imZ dochéz{ k tlumenému podélnému kmiténi pasu
a pribdhy pfikond i napinac{ sily se uklidnujf. Ot&&ky bu-
bni a rychlost pé4su se stabilizovala pfibliZné na_jmehoVi-
tych hodnotéch jiz v 60. + 65. sekundd, proto nejsou - na
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ebr. 9 jiZz uvadény,

v

Poznatkz z méfeni na PD 203

a) Pfi rozbé&hu prézdného dopravniku poklesne napinac{ sila
z hodnoty Z = 21,10%N na Z = 17.10%N /ebr. 5/,
Pokles sily u zatiZeného dopravniku /Q = 200 t/ je
podstatnd v&t3i, a to z hodnoty Z = 21.10%N na ,
Z = 5.0 /obr. 3/, pfi Q = 330 t z hodnoty Z = 24.10%N
na Z = 17.104N pfi klidném rozbdhu pasu /obr. 8/ a na'
Z = 8.10%N pfi prokluzu a kmitédni pésu /obr. 8/.

I z tohoto méfeni je ziejmé, ze pokles napinaci sily
béhem rozbéhu pasu miZe byt, i pfi znaé&né potateéni napi-
naci sile, kriticky pro zajisténi bezprokluzového. rozbsdhu
pésu.

Pfi pol&teéni napinaci sile Z = 24.1O4vaznik1 obdob-
né prokluz pésu jiZz rozjetého dopravniku pfi vét3im zatf-
Zeni materiAlem, Veliiny nebyly pfi tomto prokluzu regis-
trovany, byla zjiSténa jen maxima, kters odpovidaj{ hodno-
téam na obr. 8. Pfi prokluzu byla zahlcena vratni stanice
/vlivem zpozdéni péasu/ a posléze dopravnik havarijné vyp-
nut. Znevurozjezd pasu bylo nutno provést se zvySenou na-~
pinaci silou a s Jejim zvySovédnim je$Stdé b&hem rozbdhu.

b) Pribédh pfikond pohénécich motord signalizuje vznikaji-
c{ nebo jiZ vzniklou poruchu hydrospo jek. Viechny spoj-
ky proklouznou pfibliZn& po pfekro&eni jmenovitého za~-
tiZeni 500 kW a jen v pﬁﬁi tretiné rychlosti pésu /bub-
ni/, tj. asi pri 80 % vlastniho skluzu. Prokluzy spo jek
vznikaji bez ohledu na p¥ipadnou sniZenou ndpln oleje
ve spojce, protoie v Casovém udobi prokluzd je plnéni
vS8ech spojek je3té dostateénd a rovnomérné /obr. 7/.

Lze se domnivat, Ze zjiSténé prokluzy hydrospe jek mo-
hou d&t impuls k podélnému rozkmiténi dopravniho pésu a
mohou byt priéinou prokluzd i dostatednd napnutfch pésd do-
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pravnikd. Jak je zfejmé z prib&hi velidin na obr. 7, 8, 9,
podilely se v nasem pfipadd na rozkmitini péasu i prokluzy
hydrospojek a jejich nepfizniv§ soubdh. Nepfizniv§y viiv na
vznik prokluzd pdsu m4 i stav obloZzeni bubni. Na PD 203 by-
lo zfejmé jeho znaéné opotfebeni na obou hnacich'bubnech.

Parametry dopravniku:

B=1800 mm; L = 1042 m; H= -2,4 m; v = 5 m.s"}; pohon
dvoububnovy, tfimotorovy, pads PA 700/150, AA

Motory: '3 ks asynchronni krouzkové, typ KT 262-6

vfkon motoru P /kW/ 500
napéti statoru ’ U, /kV/ 6
proud I, /A / ’ . 57,3
napéti rotoru . U, /N./ 710
proud rotoru I, /A / 450
ot 4Eky n /l.min"1l/ 990

Rozbéhovym elementem jsou odporové spoustéée typu V0S-3
MP2, vyrobce SEZ Krompachy, s nasledujfcimi parametry:

vikon P /kW/ 500
napéti v /v / 710
proud I /A / 460
odpor R // 2

Spousténi: polet; hustota z = 5; h=0,5
doba spousténi t /s/ " 46

Uvedeny typ pohonu je dals$i z reprezentanyﬁ, pouzi-
vany pro pasové dopravniky na dolech SHR., Je dodavén a po-
uzivén zejména proto, Ze hydraulické rozbdhové spojky se
pfed &asem prestaly v CSSR vyr4bét a provedené predchezi
zkousky pohonu s odporovymi spoustédéi typu OSS-IIIS. vy=-
robce ELKA Novy Knin, byly uspdSné. Nepifizniv4 situace,
vyvoland znadnou poruchovosti prekonstruovanych a vyrobnd
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delimitovanych spoustéél, se projevila aZz po Jejich hromad~
ném uvedeni do provozu. v

Odporovy spoustéé V0S-3 sestiva ze ti{ pitedrozbéhovych
a deseti rozbshov§ch stupnd vyFazovanych kontrolérem v pev-
né nastavenych &asovych intervalech. Predrozbdhové Stupné
maji za kol pomdrn& rychle zv§sit z&4bérovy moment na hod-
notu potrebnou k rozbdhu mechanismu, rozb&hové stupné pak
uvést pohénény mechanismus plynule do pohybu a na jmenovité
otacky /rychlost/. _ g
Na dopravniku byly v dob& mdfeni dva shazovaci vozy. Podle
vah u manipulanta byl dopravnik v dobé rozbéhu zatiZen ma-
teridlem o hmotnosti ¢ = 115 t,

Pribéh rozbéhovych velidin - pfikonii motord, rychlesti
pasu a napinac{ sily - je charakteristick¢ pro pou?ité od-
porcvé spouStsde, R
Na obr. 10, 11 jsou uvedeny priabdhy velidin bFi rozbéhu na-
loZzeného pasu. Charakteristicky rychly vzrist pifikonu v prv-
nich 5-ti sekund4ch rozb&hu na 3 x 700 kW nepochybnd zpiiso-
"bil i prudky pokles napinaci sily, a to z hodnoty Z=27.104N
téméf na nulu v prvnich 6-ti sekundiach rozbdhu. K tomuto
poklesu piispéla ziejmé nejen znaéni délka pasu, ale i za-
tiZeni pasu od dvou shazovacich vozii a zatiZeni materiilem.
Vznikly prokluz pasu v 6, + 8, sekundé rozbdhu brzy zanikl
a pas se i naddle rozbihal bez podstatnych rychlostnich
zmén,

Poznatky z _méreni na PD_253

O o s an o o on WD e @R e e an B GS G wn S G av e OB A

a) Z pribéhu napinaci sily znovu vyplyva potfeba fungujici-
ho automatického napinaciho systému. To, Ze nedo$lo k
znalné jSimu prokluzu pisu se vSemi nepriznivymi disledky,
bylo zplsobeno ziejmé vlivem shody pfiznivych vlivd /su-
chy pds, rovnomérné zatiZené pohony bez momentovych ra-
ztt v 5, az 12. sekundé, debré obloZeni bubni, bomérné
malé zatiZeni materiilem, depravnik mirné tpadni/.
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b) Porovnanim prib&hé pfikond moterd v 1. + 4, sekundé i z
predepsané funkce s?ouétééﬁ vyplyva nesprivnad funkece
SpousStdce motoru M3. Spoustéd nevyrazuje tfeti pfedroz-
bdhovy stupen samostatnd, ale soulasnd s prvnfim rozbd-
hovym stupném, co? m4& za niésledek znaény skokovy priko-
novy priristek. Nisledni kontrola prokazala, Ze Sio o
obvyklou peruchu Spoustéde, updlené kontakty kontroléru
tretiho odperového stupné,

c) Doba rozbdbu naloZeného dopravniku je u krouzkovych po-
hond se stupnovitym vyfazovanim rozbéhovych odpord . da-

na predevsim dobou vyrazovani nékolika prvnich odporQQ‘{_

v§ch stupni. V pripadé PD 253 je t = 35 s,

ZatiZeny pas se rozbiha s primé&rndm ~vvahlanim azeglﬁh.s;zf

prazdny s a = 0,33 m.s"2,

oo o o G v e e B e e oo 2 o

Pro pifibliZné urédeni namih&ni padsu jsme pouzili ziska-
né hodnoty z méfeni na PD 203 /obr. 7, 8/. Maxim&in{ tahova
sila v pése je v mistd nab&hu na hornf hnaci buben. Jelike?
Jeji hodnotu nelze méfenim urdit, uvidime alespon pfibliiny
vypocet této sily, ktera vznikala pri pridbdhu rizevé viny
vV pésu pri jeho rozbhdhu a prokluzu a pri zatiZeni{ zeminou
pPo celé délce pésu,

Z namérenych pribdhd pFikond P pro jednotliveé motory
byly odelteny 3 okamZité hodnoty a jim odpovidajic{ okamZi-
ta rychlost pédsu ¥ a napinaci sila na napfnacim voziku y

a) Py = 720 kW napinaci sfla Z = 28.10%N
P, = 570 kW . rychlost pdsu v = 5m,s"1
s = TS0 KN
P, = 2040 kW

Celkovy prikon P, byl vy3$8i neZ 2040 kW, jelikoi u moto-

ru M3 nebyla na zdznamu prikenu zachycena maximalni Spid-

kovd hodnota.
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Celkovad obvodov4 sila na hnacich bubnech:
\ 2040 _ 2 4
T,>%— = 4038 . 10°N

Tahovad sila T, v horni vétvi p&su pak pFfibliZn& &ini:
Ty T, + T, = (40,8 + 14,0) .10%N;

T, = % = 14.10%;

T, £ 54,8.10%N

P, = 500 kW Z = 16.10%N
P, = 670 kW v = 3,75 m.s™!
faf. ISR
P, = 1770 kW
_ 1770 _ 4
T, = §48 = 47,2 .10%N
T, =T+ T = (47,2 + 8) .10%N = 55.2 .10%N
1 c n ’ ® p= e

Zrychleni pésu v misté nadb&hu na prvni hnaci buben byle
odecteno z diagramu rychlosti a &ini ca 6,6 m.s" - po
dobu ca 0,4 s. Timto zrychlenim se v3ak v daném okam-
Ziku nepohybuje celéd horni vé&tev pisu a z diagramd /i

z drivé jSich méreni/ vyplyva, %e rédzova vlina v pése se
§1F1 rychlosti ca 330 - 380 m.s”!.

PFi celkové délce dopravniku L = 656 m lze z toho usu-
zovat, Ze pifibliZné uprostred dopravniku bude zrychle-
ni nulové /max. rychlost pasu/, v dal${ &4sti deprav-
niku nastdva zpoZidéni, rychlost dopravniho pisu se zmen-
Suje. ' '
Pro vypofet max. tahové sfily v pasu uvaZujeme zrychlu-
jici silu zeminy na dopravnim pasu, hmotnost wvlastniho

pryZzového pésu a redukované hmoty valedki.,

I, = a(m, + my * Men!



)

Celkova hmotnost zeminy na pése 330 t, na pelovinu pésu
pripadi 165 t, ;

Zrychleni pro prvou polovinu pésu uvazuvjeme v primérné hod-
noté 3,3 m.s 2.

I.= 3,8 (165000 + 328 x 35 + 3 x 9,3 x 328)

a
T, =61,2 , 10 iy

PfibliZnym vypodtem byly déle stanoveny:
~ pridavnd sila od zvedéni zeminy (165 t, 10 m)
81549.101\1

- odpory. v pohybuJicich se ¢4astech horni vétve dopravniku
S; £4,3 .10 4y

Dale byla z reg1straéniho zdznamu (obr, 8) odeétena napi-
naci sila Z = 10 , 10 N

=5, 10%
Z uvedeného lze vyvodit, Ze tahpvé sily v padse pfi roz-
kmitani, vzniklém pfi prokluzech pésu, dosahly hodnot:

]

7 _ ' e *
T) =T, +8; + Sy +35 = (61,2 + 4,9 + 4,3 + 5) , 10%

L]

L]

75,4 . 10%N

Pravdépodobné toto nebudou jesSté maximilni hednoty, proto-
Ze vypodtem ani méfenim nelze piri uvedeném prechodovém
stavu postihnout v8echny silové vlivy na pés.

G W D e s Gy an O

Provedena a v &l4nku uvedena méfeni Jsou vybérem 2z
obséhlejSiho méieni, provedeného na vybranjch pasovy§ch
dopravnicich, Pro &léanek byla zamérné vybréna spise mé&-
feni s nepriznivymi prabdhy rozbéhovych velidin, abychom
na nich demonstrovali moZné ptiéiny prokluzdi, ' podélného
kmitani pdst a jejich zvySeného naméhani.



Pokusy s indukénimi spoustédi se vyznaduji rychlejSim
rozbdhem se zrychlenim a = 0,3 +: 0,8 m.s"2 podle velikos-
ti urychlujiciho momentu. Momentovou charakteristiku lze do
znaéné miry ovlivnit volbou hodnot odpornikd a jejich vhod-
nou kombinaci s civkami indukéniho spoustédée a sprivnym di-
mensovanim pohonu. V{hodou uvedeného pohonu je jeho velka
provozni spolehlivost a pohotovost k provozu, nevyhodou pak
znadéné zrychleni padst a tudiZz i jejich znadné naméhéni,

V naSem pripadé je situace o to horsi, Ze dochazi k poklesu
napinaci sily na nulu, k prokluzu a intenzivnimu otéru spod-
ni vrstvy pésu a oblcZeni bubni, -ZvySeni napinaci sfly ne-
byle moZno provést, protoZe napinaci vozik byl na konci své
pétimetrové dréhy.

Uvedeny piipad pfedimensovani pohonu se soulasnym nedostat-
kem napinaci sily je u tohoto typu pohonu ojedinély - nety-
picky. U dalsich.osmi dopravnikid s obdobnym a sprdvné di-
mensovanym pohonem jsou rozbéhové poméry podstatné prizni-
vejsi. ‘ )

ﬁmyslné sniZzované pifedrozb&hova napinaci sfla u PD 203,
vybaveném motory nakrétko s hydraulicky¥mi rozbéhovymi spoj-
kami, méla ovérit, s jak velkym predepnutim pisu lze tento
jesté rozb8hnout bez prokluzu a jaké sily v pésu pri event.
prokluzu vznikaji. PFfi méfeni byly soulasné zjisStény pro-
kluzy hydrospojek v oblasti ca 80 % vlastniho skluzu pri
Jjejich zatiZeni nad jmenovitou hodnotu. Vlastnimu prevozu
PD zrejmé tato vlastnost spojek nevadi, vétSinou se zjevné

ani neprojevuje.

Krouzkové asynchronni motory s odporovymi spoustééi
typu V0S=-3 nahrazuji v novych dodavkach pasovych depravniki
pohony s hydrospojkami. Pribéh rozbéhu pdsu je zde ovlivnén
ze jména &asovd zavislym vyfazovénim stupni odpornikid, a te
témér soudasné u viech spoustd&h pohonu. Vznikl§y momentovy
rdz se projevuje na rychlostni krivce kriatkodobym v&tSim
zrychlenim, na prib&hu napinaci sily pak rychlym sniZenim
jeji hodnoty.
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U vétSiny rozbdhi je pribliZné v prvnich 15 + 20-ti
sekundich rychlost pasu téméf na 80 % jmenovité hodnoty,
V té dobé je vyirazeno max. 5 nebo 6 odporovych stupni
vdetné stupni predrozbéhovych, 7 aZz 8 jich jests zbyva
vyfadit pro ukonéeni rozbéhu, tj. na zbyvajicich 20 %
Jmenovité rychlosti.

Plynulosti rozb&hu by ziejms prospdlo vhodné j§{ &asové
rozlozen1 vyrazovani odperovych stupni, pripadné i zmé-
na je jich edonrewénh hodnot /2/.

Zaveér

- e e .

Logickym diisledkem pisobeni znaényéh rozbéhovych sil
na pohanéci pas je elastické protazeni pasu a bezprostfed-
ni sniZeni hodnoty napinaci sily v pasu a v lanech napi-
naciho systému /3/. Vzhledem k tomu, Ze na viech uveden§ch
dopravnicich automatické napinani neni nebo nefungu je, je
pokies napinaci sily pfi rozb&hu péasu mnohdy kriticky, s
vznikem prokluzi@i pasu, silov§ch vin, se zpoZdovanim pésu
a vznikem z4avalG na vratné stanici apod,

Jak dokumentuji zdznamy pfiloZeng§ch méifeni, je nutné
existence pracujicihe automatického napinaciho systému,
zejména u delSich pasi. Mnohdy k rozjeti pasu nestadi ani
znadéna predrozbdhova napinaci sila, kdyZ bé&hem rozb&hu po-
klesne jeji hodnota na kritické minimum nebo a% k nule.
Mira poklesu hednoty napinaci sily je ovlivnéna i typem
pouiitého pohonu. Pohon s v&t$im urychlujicim momentem vf-
vola i rychlejSi a hlub$i pokles hodnoty napinac{ sily.
Jsou to zejména pohony s indukénimi spoustédi a pohony s
odporovymi spou$tééi pouZivaného typu VOS-3, Za uréitych
nepfiznivych stavi hydraulick§ch spojek mize znaény po-
kles napinaci sily a prokluz pasu vzniknout i u pohonit s
hydrospo jkami.
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