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Karel T i t t e l b a c h, VŮHU

Hlukové poměry v povrchových dolech SHR

Óvod

S rozvojem těžby v SHR jsou používány stále nové stroje 
a zařízeni, bez nichž by další zvyšováni výkonů bylo nemys­
litelné. Na druhé straně tento vývoj přináší s sebou i růst 
Škodlivin působících na pracující, jedním ze závažných, 
lidskému zdraví škodlivých, jevů je vysoká hlučnost. Nebez­
pečnost působení hluku na člověka tkví v tom, že svým účin* 
kem nepříznivě ovlivňuje celý organismus. Současně však 
omezuje příjem těch zvukových informací, které jsou důleži* 
té pro správný výkon Činnosti i pro vnímání potřebných, na­
příklad varovných signálů. Hluk působí rušivě a dochází ke 
zvyšování únavy, k poškozeni sluchu i některých funkci or­
ganismu. ,

Je tedy nutné, aby pracoviště a stanoviště obsluh vyho* 
vovala hygienickým předpisům, aby nervová soustava všech 
pracovníků, ale zvláště řídicí obsluhy složité a investičně 
i materiálově náročné techniky nebyla vystavena nepříznivým 
vnějším vlivům, aby nedocházelo k předčasnému opotřebení, 
Či dokonce k selhání lidského Činitele, což by mohlo 
vést k velkým škodám.

V SHR se otázkami hlučnosti zabývá speciální pracoviště 
útvaru životního a pracovního prostředí Výzkumného ústavu 
hnědého uhlí v Hostě, jehož pracovníci provedli mnoho měřeni 
hlučnosti na všech hlukově exponovaných pracovištích SHR. 
Výsledky měřeni slouží k poznání hygienických poměrů na 
jednotlivých pracovištích a k jejich porovnáni s hodnotami 
přípustnými a dále jako podklady pro případné protihlukové 
úpravy a pro konstrukci nových zařízeni.
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Základni pojmy/ definice

Protože některá názvosloví a skutečnosti z akustiky 
nejsou všeobecně známě, jsou v této kapitole uvedeny a vy* 
světleny základní pojmy používané při měřeni a hodnoceni 
hluku*

Zvuk vzniká kmitáním pružného prostředí. Počet změn 
tlaku za jednotku Času určuje kmitočet zvuku, jehož meziná­
rodně užívanou jednotkou je 1 Hz /hertz/ s rozměrem s . 
V přírodě se vyskytující zvuky zpravidla tvoři směsici ve­
likého množství jednoduchých zvuků. Jednotlivé složky vý­
sledného zvuku /jednoduché zvuky/ mohou mít různou amplitu­
du. Závislosti amplitud jednotlivých složek zvuku na kmi­
točtu říkáme spektrum zvuku. Spektrum zvuku může být čárové 
/nespojité/ v případě konečného počtu jednotlivých složek, 
nebo nespojité, jestliže kmitočty jednotlivých složek leží 
těsně /nekonečně blízko/ vedle sebe.

Nežádoucímu zyuku říkáme hluk. Spektra běžně se vyskytují­
cích hluků bývají zpravidla spojitá, anebo kombinovaná s ob­
sahem diskrétních složek.

Při pružném kmitáni prostředí /projevujícím se jako 
zvuk/ vykonávají jednotlivé částečky prostředí rytmický po­
hyb kolem rovnovážné polohy. V důsledku toho kolem základní 
klidové polohy rytmicky kolísá i tlak v jednotlivých bodech 
prostoru obklopeného daným prostředím. Proměnné složce tla­
ku říkáme akustický tlak. Jednotkou akustického tlaku je 
pascal /Pa/• Najslabší zvuk zaznamenaný nepoškozeným lid­
ským sluchem je charakterizován akustickým tlakem dvaceti 
milióntin základni jednotky tlaku 1 Pa, tj. 20/^ Pa. Změna 
tlaku s hodnotou kolem 20^ Pa je tak malá, že vyvolává vy­
chýleni membrány lidského sluchového orgánu - na vzdálenost 
menši než je průměr jednoho jediného atomu. Na druhé straně 
je překvapivé, že lidský sluch je schopen snášet akustické 
tlaky s hodnotami více než miliónkrát většími. Z toho vy*



~ 42 •

plývá, že vyjadřováni akustického tlaku v základních jed* 
notkách t.j. Pa, vede k nepřehledným výrazům, neodpovídá 
vjemu sluchu a proto se v akustice běžné používá logarit­
mická stupnice a s ni související hladiny v decibelech /dB/.

Hladina akustického tlaku l je určena vztahem:

L = 20 log **£* /dB/
po

kde: = 20 . 10*^ Pa
o . .

p & akustický tlak v pascalech /Pa/

Pod pojmem hladina akustického tlaku se rozumí celková 
hladina všech střídavých složek tlaku prostředí /vzduchu/ 
ve spektru zvuku obsažených* Je-li při měření zvuku kmitoč­
tové pásmo měřených složek spektra akustického tlaku omeze­
no nejnižším a najvyšším mezním kmitočtem, pak mluvíme 
o hladině akustického tlaku v kmitočtovém pásmu* Nejčastěji 
se užívají oktávová pásma Kmitočtů* Pod pojmem oktávové 
pásmo kmitočtů se rozumí pásmo, jehož mezní kmitočty mají 
poměr 1:2. Tak např. pod pojmem oktávové pásmo 1 kHz se ro­
zumí spektrum všech kmitočtů v rozsahu 707 Hz až 1414 Hz. 
Rozklad signálů na jednotlivé kmitočtové složky se nazývá 
ÍSlíSŽtSXŽwŠQälŽžŠ* • ■

Hladina akustického tlaku v oktávovém pásmu * L je hladí- 
na akustického tlaku v kmitočtovém pásmu jedné oktávy* Vy­
jadřuje se v decibelech /dB/.

Citlivost lidského ucha se s kmitočtem vnímaného zvuku 
mění* Aby bylo možno měřením co nejpřesněji vystihnout vjem 
ucha, zařazujeme do obvodů zvukoměrů tzv* váhov£wfiItr, kte­
rý připisuje každému měřenému kmitočtu jinou váhu. Spektrál­
ní citlivost váhového filtru má být shodná s frekvenční zá­
vislosti citlivosti lidského ucha. Tomuto požadavku vyhovu­
je tzv* váhovými iltr_A.
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Hladina hluku - LÄ je hladina akustického tlaku hluku, ne- 
*•*»*•*• w w *■•**» w*» wwe» ?
bo zvuku, zjištěná při použiti váhového filtru A zvukoměru. 
Určuje se měřením zvukoměrem, nebo výpočtem ze spektra hlu­
ku a vyjadřuje se v dB/A/•

Při vyjadřováni hodnoceni hluku v místě pobytu osob,
zejména na pracovištích, se přednostně používá tzv.
valentní hladiny hluku A - L. , ——————————————————————-————-A ecj 
žení hladiny hluku podle vztahu;

. #2
La = 10 log --- -------------5 ^

5 //

ekvi- 
rozlo*

/dB(A)/

určené z časového

10

Kde: fi je míra časového výskytu hladin z měřeného časového 
úseku v i-tém hladinovém intervalu v procentech, sekun­
dách, nebo četnosti Čtení.

Li je střední hladina v i-tém hladinovém intervalu 
v dB/A/.

n je celkový počet hladinových intervalů.

Hodnoty hluku na pracovištích při hodnoceni hluku ustá­
leného se vyjadřuji též ^s^emw£ří dg-hluku^N, která cha­
rakterizuje nebezpečnost sledovaného hluku se zřetelem 
k jeho škodlivému působeni především na sluch. Jeho hodnota 
je dána největším z dílčích čísel tříd hluku odvozených 
z hladin akustického tlaku v oktávových pásmech 31,5 až 
8000 Hz.

Ustálený hluk je hluk, jehož hladina se v daném místě nemě­
ní v závislosti na čase o více než 5 dB/A/.

Proměnný hluk je hluk, jehož hladina se v daném místě mění 
v závislosti na čase o více než 5 dB/A/.

Impulsní hluk je hluk vytvořený jednotlivými impulsy 
s trváním do 200 m.s nebo sledem takových impulsů následu­
jících po sobě v intervalech delších než 10 m.s.



Technika měř e n í

K měřeni byto použito přesného přenosného tranzistoro­
vého zvukoměru typu 2204 fy BrUeUKjaer a přídavného oktá­
vového filtru typu 1613 téže firmy. Cejchováni zvukoměru 
bylo prováděno pomoci pistonfonu B&K 4220.

K přeměně akustického tlaku na elektrický signál /na­
pětí/ zpracovávaný zvukoměrem slouží kondenzátorový mikro­
fon B&K 4145. Pro účely měřeni hladin hluku je zvukoměr vy­
baven váhovými filtry A, B, C a 0 a polohou Lín /bez filt­
ru/. Podle citlivosti použitého mikrofonu se seřizuje cit­
livost zvukoměru pomoci pistonfonu. Takto seřízený přistroj 
měří hladiny hluku v decibelech vztažených na referenční 
hodnotu 2.10*5 pa.

Oktávový filtr 1613 slouží k oktávové analýze hluku. 
Obsahuje 11 oktávových filtrů, jejichž střední kmitočty od­
povídají normě ISO a tvoři řadu od 31,5 Hz do 31,5 kHz.

Při vlastním měřeni bylo nutno zjistit nejprve po 
správné volbě měřicího ( místa povahu hluku. To se provádí 
při zařazeném váhovém filtru A při dynamické charakteris­
tice F /fast - rychle/. Tak bylo zjištěno, zda se jedná o 
hluk proměnný či ustálený /případně impulsní/. Měřeni a hod­
noceni hluku se provádí ve třech třídách přesnosti:

a/ podrobné měření a hodnoceni - třída přesnosti I — výsle­
dek se od skutečné hodnoty liší o méně než 0,5 dB,

b/ běžné měřeni a hodnoceni - třída přesnosti II - výsledek 
se od skutečné hodnoty liší o méně než 2 dB,

c/ přehledové měřeni a hodnoceni - třida přesnosti III - 
výsledek se od skutečné hodnoty liší o méně než 5 dB.

N která měřeni byla prováděna jako přehledová, některá 
jako běžná, některá jako běžná pro účely zvláštního hodnoce­
ní /posudky/. Proto je třeba celkově považovat výsled­
ky měřeni uvedené v tomto článku za přehledovém
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Většina měřených míst na dobývacích i zakládacích 
strojích, na pásových vozech a v kabinách obsluh pásových 
dopravníků má charakter ustáleného hluku, proto zde byly 
měřeny kromě hladiny hluku A i hladiny hluku . v oktávových 
pásmech, aby bylo možno zjištit třídu hluku N. Přiklad gra* 
fu oktávového spektra hluku a grafického určeni třídy hluku 
N je v příloze č. Se Naproti tomu místa obsluh na lopato­
vých rýpadlech, buldozerech, na dopravních strojích a stro­
jích pomocné mechanizace mají povahu proměnného hluku, 
a proto zde byla měřena hladina hluku LA v pravidelných in­
tervalech •

Při měřeni byl mikrofon umísťován bud do místa hlavy 
obsluhy, nebo měni-li tato svou polohu do vzdálenosti cca 
1 m od obrysu zdroje hluku v několika místech. Vyhodnoceno 
bylo místo s největší hladinou hluku LA« Na většině měři­
cích mist se jednalo o difúzni akustické pole.

Na všech měřených místech bylo v souladu s čs. hygie­
nickými předpisy zjišťováno v oktávových pásmech o střed­
ním kmitočtu a 16 kHz, zda se jedná o vysokofrekvenční 
hluk. Ten nebyl nikde zaznamenán. Pro každé měřené místo je 
v archivu odděleni PP uložen protokol o měřeni hluku se 
všemi důležitými zjištěnými i vypočítanými údaji. '

Hodnocení naměřených výsledků

Hodnoceni hluku na pracovištích z hlediska jeho ne­
příznivého působení na pracující se provádí porovnáním hod­
not zjištěných s nejvyššimi přípustnými hodnotami stanove­
nými v Hygienických předpisech sv. 37/1977 NZd ČSR.

Nejvyšši přípustná hodnota proměnného hluku je dána
nejvyšši přípustnou 
se stanoví součtem
korekce na druh činnosti.

ekvivalentní hladinou hluku L 
základní hladiny hluku LA- s

Aeq' která 
85 dB/A/ a
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U ustáleného hluku se .hodnotí ještě tzv. třída hluku N 
a zde je najvyšší přípustné Číslo třídy hluku N dáno sou- p
Stem základního čísla třídy hluku Nz » 80 a korekcí na druh 
vykonávané činnosti a dobu působení hluku* Tyto korekce 
jsou uvedeny v citovaných hygienických předpisech*

Průměrné hodnoty hluku na pracovištích jednotlivých 
profesi na lomech SHR jsou uvedeny v tabulce č* 1* Z mno­
ha detailních měření jsou v tomto článku zpracovány ja­
ko příklad hlukové poměry na nosných technologických kom­
plexech TC-2 a TC-3. Výsledky měřeni hlučnosti na TC-2 na 
dole ČSA jsou shrnuty v příloze č. 1. Zde jsou uvedeny 
pro každé pracoviště hodnoty zjištěné a hodnoty přípustné 
stanovené ze základního čísla třídy hluku N a korekce na 
druh činnosti a dobu působeni hluku* Zde je třeba pozname­
nat, že hodnoty korekcí pro jednotlivé profese SHR byly 
stanoveny dohodou zástupců GŘ, hygienické služby a VŮHU a 
to ještě podle původních hygienických předpisů* Některé ty­
to korekce bude třeba změnit podle Hygienického předpisu sv. 
37/77 ve spolupráci s hygieniky /KHS/. Pak bude nutno pře­
hodnotit i vyhodnoceni výsledků měření hluku*

Výsledky měření hlučnosti na TC-3 /VMG/ jsou uvedeny 
v příloze č. 2* Zde dochází k většímu překročení přípustné 
hodnoty hluku v kabině řidiče spojovacího mostu /kabina 
č* 3/* Tato kabina je nevhodně umístěna přímo nad pohonem 
pásu. Také vynášecí talíř /prstenec/ rýpadla K 10 000 je 
zdrojem vysoké hlučnosti. Uvnitř plochy vymezené tímto 
prstencem jsou dílny, jídelna a manipulační prostory. V díl­
nách při zavřených oknech a dveřích byly zjištěny přípustné 
hodnoty* Zvýšené hladiny hlučnosti jsou v jídelně a na vol­
ném prostranství.

V příloze č. 3 jsou zakreslena spektra hluku a třídy hluku 
N kabin obsluh na rýpadle K 10 000*
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Impulsní hluk, infrazvuk

Na rozdíl od hlubinných dolů, kde je bohatý a praví- 
dělný výskyt nebezpečného impulsního hluku /nárazy důlních 
vozíků ap./ se běžně v provozech povrchových dolů impulsní 
hluk nevyskytuje. Samozřejmě, že při montážních pracích čí 
opravách, nebo při dopravě a skládáni materiálů dojde občas 
k jednotlivým rázům. Tyto jevy jsou však více méně ojedině­
lé a nahodilé, nemají určitou pravidelnost či zákonitost.

V rámci výzkumných úkolů byl též zkoumán výskyt in­
frazvuku, který by mohl být vyvolán velkostrojí či dálko­
vou pásovou dopravou. Účinky infrazvuku tj. zvuku, k.terý 
leží pod hranicí slyšitelnosti, nejsou dosud ze zdravotně 
hygienického hlediska přesněji objasněny. Jisté je, že vli­
vem infrazvuku o jisté frekvenci a za některých okolností 
při vnímatelných rozkmitech na celé tělo vznikají značné 
obtíže, jako např. bolestí hlavy, celková únava, nutkání ke 
zvraceni apod.

Výzkum výskytu infrazvuku však prokázal, že technolo­
gická zařízeni v SHR neprodukuji vysoké hladiny infrazvuku, 
které by mohly být důvodem případných zdravotních potíží 
pracujících a obyvatel revíru.

Závěr

Průzkum hlukových poměrů na pracovištích a v kabinách 
obsluh strojů lomových, provozů SHR ukázal, že na některých 
místech dochází k překročeni přípustných hodnot. Jedná se 
především o obsluhu lopatových rýpadel, buldozerů, doprav­
ních strojů, strojů pomocné mechanizace apod. Naproti tomu 
hlučnost na pracovištích obsluh kolesových a korečkových 

adel, zakladačich, paso«ek a pásových vozů je až na vý­
jimky pod hranici přípustných hodnot stanovených s použitím 
dříve dohodnutých korekci. Vzhledem k očekávanému zpřísněni
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přípustných hodnot po stanovení nových korekci a přehodno­
ceni výsledků lze předpokládat, že se zvýši počet pracovišť 
s překročením přípustných hodnot* Zde bude třeba hledat 
další možnosti sníženi hlučnosti, a to již především při 
konstrukci a stavbě nových či rekonstruovaných strojů* Do­
datečné protihlukové úpravy bývají zpravidla nákladné a má­
lo účinné.

Na pracovištích s překročenými přípustnými hodnotami 
hluku, kde z nějakého důvodu nelze zatím hlučnost snížit, 
je nutné pracovníky vybavit prostředky osobni ochrany slu­
chu a poučit je o způsobu a významu použiti těchto pro­
středků* Nošeni těchto prostředků nařídit a kontrolovat* 
I nadále je však nutné hledat a aplikovat konstrukční, tech­
nická i organizační protihluková opatřeni*

Pracující z nadměrně hlučných provozů a všechny ostat­
ní pracující, kteří si na vysokou hlučnost stěžují, je tře­
ba podrobit pravidelným audiometrickým prohlídkám* Právě 
výsledky audiometrických měření prováděných systematicky u 
nejvíce hlukově exponovaných pracovníků revíru ukazuji, že 
nevěnuje-li se těmto otázkám dostatečná pozornost, dochází 
v řadě případů k poškozeni sluchu z hluku, že není možné 
v žádném případě tuto složku pracovního prostředí podceno* 
vat *

Budování vyhovujících kabin, snižováni hladin hluku a 
vibraci již při konstrukci strojů a zařízení, používáni 
správných tlumících materiálů a nátěrů, schvalování jenvy- 
hovujicich nových strojů, budováni protihlukových stěn, 
vhodná organizace práce, nahrazení hlučných technologických 
operaci jinými* Tam, kde nelze zatím dostupnými technickými 
opatřeními hladiny hluku snížit, používat důsledně vhodné 
osobní protihlukové pomůcky, to jsou cesty k snižování vli­
vu působení hluku na člověka*

Literatura: 
í 

1/ Hygienické předpisy, svazek 37/1977, ministerstvo zdra­
votnictví ČSR



,. 49 -

2/ K* Tittelbach: Výzkum výskytu a účinků hluku, infrazvuku 
a impulsního hluku v SHR, VŮHU 1979

Recenzoval: MVDR. Jan Bufka, OHS Most

Shrnuti

Hlukové poměry v povrchových doleoh SHR

V článku jsou uvedeny některé základni údaje zjištěné 
při výzkumu výskytu a účinku hluku v kabinách a na stano­
vištích obsluh strojů na lomových provozech SHR. Je zde 
popsána technika měřeni hluku a hodnoceni naměřených vý­
sledků a jejich srovnáni s přípustnými hodnotami stanove­
nými hygienickými předpisy.

P e 8 & m e
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ctbmk npoMdBOACTBeHHoro nyMa Ha nepcona^ o6cjiy»MBaHHH b kb6m- 
Hax k Ha MecTax paSoTH MexaHH3H0B, paóoTaix^HX na yroj$BHHX 
psspesax CBB. 4bho onMcaHMe tbxhmkm lasMepeHna nponsBO^cTBeH- 
hopo nyMa, MeTOAHKn oabhkm peaysbTaTOB MSMepeHHM k mx cono- 
CTasjíeHsifí c ypoBHHMn ycTQHOBjíeHHux b caHHTapHO-rMrMěHííqecKHX 
nOpMax npeASJíbHO-^onycTMMHX aHa^eHM^ u^moboM HarpysKM.

Zusammenfassung

LäíSžíSíkälä !1222»Í2„á£Q.l2S£Í2222wá£2-Í2£áB2!1212£!íS2w?£2222 

kohlenreviers

Im Artikel werden einige von den wichtigsten Ergeb- 
nissen, die bei der Untersuchung der Lärmintensität und der 
Lärmtinrkung in den Baggerfahrerkabinen und an den Maschi- 
nenbedienungsstandorten in den Tagebauen des Hordbdhmischen 
Braunkohlenreviers ermittelt uurden, angefúhrt. Es wird die



TabulkajprMr^ hodnothluku na p^ccvičtích jednotli^chjp^ 
na lomech SES

Tabulka č» 1

Profese W KAeq Zjiätätó Přípustné Překročeno

Řidič lopatového rypadla 
B 2,5 
E 7

POCLAIK 1000 CM 
Strojník lopatového rýpaď 

E2,5 
17

a

/

/

88,5 
®,5
83

88,5-97 * 
85,5-105*

80
80
80

85 .

í 65

/
/

/

Řidič kopečkového rýpadla 
RK 400 / 77,7 80

Do 800 
Klapkař kopečkového rýpad.

BK 400 
D 800 
Do 800 

Zámečník, strojník koreč* 
rýpadla BK 400

D 800
Do 800

Elektrikář kopečkového rý­
padla BK 400

D 800 
Do 800

81

er,3 
70 
68,5

77*96,8 * 
75*85 * 
75*85 *

76,3 
70*^ ♦ 
70^60 ♦

T5

75

80
75 , .
75

85
80
80

85
80
80

Řidič kolesového rýpadla 
K 300 
K 800

74,2
76,1

75
75

pracovaík ae pohybuje v rozmezí udax^ch hodnot
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Pokračovaná tabulky čel

Profese H keq. Zjištěno Přípustno Překročeno

Šidíc kolesového rýpadla
K 1OOO 71 75
KU 300 / 67 75

■ KU 800 / 72,2 75
SBa 1500 / 72 75

K 1000 / 70,2 75

Klapkar kolesového rýpadla
K 300 / 73 75
K 800 / 80 75
K 1000 / 74 75
KU 300 / 71,5 75
KU 800 / 68 75

Sis 1500 / 74,5 :75
K 10000 / 78,2 75

Zámečník koles, rýpadel / 75—90 * 80
Elektrikář koles, rýpadel / 65-80 + 80
Obsluha pas, dopr* koles, 

rýpadel v kabině 
Mm kabinu /

70-75 +
78-85 +

80
80

Řidič zakladače
Z 1650 / 73 75 '
Z 1800 / 68,8 75
Zp 1500 ! 67 75
Zp 2100 / 77 75
Zp 5500 / 69 75
Zp 6600 / 49,3 75
ZP 10000 / 62 75
ZD 2100 / 77 75 /

AESB 8800 / 73,1 75
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Pokračovaní tabulky č* 1

Profese 8 LAeq Zjištěno Připustilo Překročeno

Klapkaři zakladaěú 
Zámečník zakladací! 
Elektrikár zakladaču 
Obaluha pas* dopr* zaklad 

v kabině 
mimo kabinu

67-75
75-90 +
65*^) +

70-75
78*85 *

75
80
80

80
80

Řidič pásového vodu 
kabína 1200 mm 

1600 m 
• 1800 m

2000 m

72
61,5
66,7
61,5

75
75
75
75

Obsluha pásové dopravy 
kabína obsluhy 1200 m 

1600 mm 
1800 nm 
2000 nm

/
/

75 
74,5 
66,74 
76

80
80
80
80

Řidiči elektr. lokomotív 77 75

Řidiči diesel, dieselelek, 
lokomotív, lokotraktorô 80-^5 75 /

Řidič buldozeru 3 100
Řidič buldozeru DET 250 /

a
85,2

80
.80

/

Řidič H® u / ^ 60
Řidič překladače kolejí 
Řidič kolového traktom 
iMiwmb 650 nr super

/ 87

90

80

' 80

Řidič jednoosého tahače
T 200 / a 80 /



měřené místo
datum 
méřcRÍ

p^fpSsthál ■ překročo | zjlžfetó přípustná překročí

Rýpadlo KU 800/7

Kabina řidiče 9*148 gó 80 '74,2 75

Kabina hlídače kolesa 9.1.78 w 85' w 76,5 80 w

kabina hlídače zadního pasu 26.1.78 6S>9 85 á*"- 60,7 ' 80 •■

k a b i na k lapk ář® 26.1.78 65,8 80 52,4 75 *

Poháněči stanice 106 

kabina obsluhy 1MIU ^ 85 57 »

plošina před kabinou 16.1 H. 84 : 85 . N» 74,1 60 W ; .

. Poháněči. stanice 107

kabina obsluhy 16.111.78 ■68 85 '**' 59,8 80 **

plošina před kabinou ti.HUTS 90 ,85- bez stálé 
obsluhy 77,2 80 *•

Shazovací vôz S/8 

kabina obsluhy I6.lll.78 Ä 85 60,1 ' . 80 *

plošina před kabinou I6.IH.78 88 85 bez stálé 
obsluhy 78 80 : -W

Zakladeš ZP 6600 

kabina řidiče 2.11.78 57 80 49,3 75

kabina spojovacího wétu 2.11.78 62 60 ■* 50,5 75 *

V
ýsledky siření hlučnosti 

no 
TC *2 

ne dole 
C S A



K

Měřené misto
datum 

měření zjtlíená ^eq 
přípustná překračo N 

zj Istená
N . 

přípustná překročí

rýpadlo K 10 G00 <

kabina řidiče 
^ (kabína č,l) 6.111.79 69 80' 70,2 75.

a

kabina řidiče spojovacího moštu 
• (kabína č *2) 6.1II.79 71 80 69,8 75 ■*

s 
o?

>Tí

kabina řidiče spojovacího 
(kabina č, 3 - klapkař)

mostu 6.111.79 31 80 r W' f-^ 75
**-
■y-

kabina.hlídače přesypu na 
vynášecí talíř (kabína c ,4) 6.111.79 

*
73 83 68,9 80 we

o« 
2í' 

■fô 
<8 i

kabina hlídače kolesa 6.111.79 71 85 70,2 ô U *»

«»
H.
□

VI
VI
•

S - vfiz .pasovka NSR 
LsESERHOTTS 2200 mm 9.II1.79 S

1
kabina řidiče 9.111.79 67 80 ■* 64,5 75 «e É» 

§ 

cx 
oZa k la dač Zp 10 OCO

kabina řidiče
9. lil.‘79 65 80 w 62 75 M

0

<
•c 
K 
Í

kabina hlídače středního presypú 9-111-79 78 85 77 80
Q

O
0
ac

kabina řidiče spojovacího mostu 9.111.79 64 80 64,B 75 *.
N*
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Graf spekter hluku pro kabiny obsluh rýpadla K 10 000

--------------------  Kabina řidiče(kabina č,l) Hz
■" ■" ■■ Kabina hlídače kolesa
--------------------  Kabina řidiče spojovacího mostu(kabina č,2)

kabina řidiče spojovacího mostu(kabina č»3)
-------------------- Kabina hlídače presypú(kabina Č,4)


