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Ing. Véclav K on 5§ a L, VOHU

Inovadni prvky v kolejové dopravd SHD

Kolejovéd doprava na povrchovych dolech je komplexnt do-
pravni systém, ktery je neoddélitelni od ostatnich technolo-
gickych procesi, se kterymi tvori jeden vyrobni cyklus. Sys-
tém kolejové dopravy je tvoren Fadou podsystémi, 2 nich% kal-
dy je opét systémem ni2&iho Fadu sloZenym z Fady elementti.Je
znémo z&vainé pravidlo, podle n&ho2 efektivnost inovace jaké-
hokoliv systému je zévislé na tom, prob&hnou-L{i inovace stej=-
ného Fé&du u vEech podsystémd.

V praxi to napfiklad znamen& vytvoreni potfebného soula=-
du mezi pouZivanymi dopravnimi prostfedky a technickym stavem
dopravnich ttas - trati pFfi dokonalé organizaci a Ffizeni pro-
vozu kolejové dopravy v komplexu celého vyrobniho procesu =
dobyvani, doprava a zakl&dini hornin. T&3ko mi3eme mluvit o
souladu v kolejové dopravé, nasazujeme=-li vysoce vykonné dope
ravni prostfedky o hmotnosti a% 180 tun na koleje, jeZ jsou
sice konstruovdny na odpovidajici napravovou silu, ale vlivenm
nedostatku kvalitniho podsypového materidlu a nedostateiné
Gdriby v podstatéd nevyhovuji.

Jednim z prostfedk inovace systému kolejové dopravy SHD
je zavédéni novych konstrukinich prvki. K tomuto procesu se
viak nesmi pFistupovat 2iveln&. Je tfeba v maximalni miFe dbéat
24sad technické normalizace, to znamenad respektovat pravid=
la zavddéjici porfddek v urdité tématicke oblasti zejména za
tim Gfelem, aby se dosdhlo optimadlni hospodirnosti z hledis=
ka celku, pfi dodrZeni v3ech funk&nich a bezpeZnostnich poZa-
davki., Neustéle musime mit na iFeteli, Ze nevytvarime zéklad
jen pro pfitomnost, nybrZ zejména pro budoucnost.

Progresivnost novych konstruk&nfch prvki,napf. v oblas-
-ti konstrukce koléjovych vozidel si uk&Zeme na Epaliku brzdo-
vé zdrie z Litiny P=14 a v oblasti konstrukce trati na stabi-
Lizaci Unosnosti pland kolejového spodku pomoci folii z PVC



a jinych materidld.

Spalik_brzdové_zdrie_z_Litiny P=14

Brzdéni kolejovych vozidel v SHD je pFfev&in& provadéno
pfitlakem brzdovych 2dr2i, resp. Epalikd brzdovych zdrZi na
obrug kola.

Spaliky brzdovych zdrZi se odlévaji ze %edé Litiny, je=-
ji2 chemické sloZeni je voleno tak, aby opotfebeni vzhledem
k brzdovému vykonu bylo optimélni jak na Spaliku, tak i na
jizdni plode kola dvojkoli. Spaliky maji u hitbetni strany za-
litou vyztuZnou vloZku z oceli jakosti 11 373. Vlozka mad z
bezpeénostnich divodd udrZiet pohromadé zbytky Spaliku pi#i piki=
padném rozlomeni.

V SHD se pouZfvaji pro kolejovd vozidla rozchodu 1435 mm
Spaliky z b&2né brzdové Llitiny s obsahem fosforu do 0,8 %.
U &sD se od roku 1978 a v HDBS od roku 1979 zavidi pouZivani
Spalikd z 3edé Litiny znaéeni P=14 se zvySenym obsahem fosfo=
ru aZ do 1,55 %.

Tabulka &,_1"

Chapakteristika Litin_pouZivanych_pro_3Spaliky brzdovych_ zdrii
Druh | Chemické slozenf (%) . _|Tvrdost
litiny ¢ B o Mn Si P S (%)

celkem | volny

2,80-3,60| 1,60-2,60|0,40-1,40/1,40-2,00/0,50-0,80| max.0, 15| 190-230

B&Zni brzdova
$eda litina

gf?: Fikins | 2,703,40 - 0,40-0,90|1,20-2,20 1,35-1,55}max.o,2o 200-260

ZvySeny obsah fosforu zvySuje koeficient tfeni. Spaliky
ze Sedé Llitiny P=14 stejného rozmé&rového typu jako Spaliky 2
b&iné brzdové $edé Llitiny zkracuji z&brzdnou vzdalenost. PFi
zachovédni zébrzdné vzdilenosti lze pak tyto §pal1ky pouzit
zkrécené, coz vede k Uspoife kovové hmoty a ke zmenZeni hmot=-
nosti Spaliku /1/.
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Tabulka_&,.2 Porovnani_3Spaliki_brzdoyvych_zdrii

|oruh Zpaliku | mMaterial bélka |Hmotnost | Cena

01 /klasicky/| $edd brzdové
Litina 380 mm| 12,5 kg | 52 K&¢s
: F1 KP 14 gedd Llitina

P 14 320 mm | 10,2 kg | 51 K&s

Vyhody $palikd brzdovych 2drz2i z Llitiny P=14, vyrobni
oznafeni 01 KP 14, oproti klasickému provedeni:

- zvy3eni koeficientu tfeni zejména pfi vy33ich rychlostech,
pfi niz8ich rychlostech se chovéd stejn& jako b&Znd brzdovéd
litina, av$ak neprokluzuje

- zvy$Sent ot&ruvzdornosti bez podstatného vlivu na obruie
kol bdhem provoznich zkoudek u €SD byl zjistén zvy3eny
ot&r obru&t 0,02 mm po ujeti 34 000 km, tj. 0 4,7 X vice
a u $paliku brzdové zdrZe sniZeni opotiebeni o 16,08 X

- snizent hﬁotnosti, tim usnadnéni manipulace se 3paliky
brzdovych zdr2i a dosaieni Uspory kovu aZ o 2,3 kg/kus

- zam&nitelnost s klasickymi Spaliky bez jakychkoliv 4prav
brzdového systému kolejovych vozidel

- ni%8i potizovaci cena o 1 korunu}ia kus.

Nevyhodné jsou $paliky 01 KP_14_pro rychlosti vy§§i.
nez 140 km/h, co? je v3ak pro SHD vzhlLedem k stanovenym
rychlostem max. 40 km/h nepodstatné.

V rémci ovéiovaciho provozu v HDBS bylo provedeno po=-
rovnani i s brzdovymi Spaliky z umélych kompozic Rubes pro
rozchod 990 mm. I v tomto pripad® byly vyhodn&jZi 3Zpaliky
brzdovych zdr24 z Llitiny P=14. Oproti klasickym 3palikim
_rozchodu 900 mm z b&iné brzdové ¥edé Litiny maji Spaliky
2 Litiny P=14 4n&sobnd del3i Zivotnost.

Jednozna&n& je tedy prokédzéna progresivita tohoto v
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konstrukci kolejovych vozidel.

Stabilita_unosnosti_plang kolejového spodku pomoci_folii _z

PVC_a_jinych materié&ﬁ

Zamezenim pfistupu srédikové vody na zemni plan je moino
zajistit jeji stadlou Gunosnost b&hem celého roku, a tim i sta-
bilizovat Gnosnost plén& kolejového spodku trati SHR, kde je
zemni t&leso prevainé tvoifeno nepropustnou namrzavou zeminou.
Vzhledem k tomu, %e izolaini kryt na povrchu kolejového Lloie
by &inil potize pfi b&Zném udriovéni geometrické polohy kole=
je, zfizuje se izolaini kryt na zemni plani. Ke zftizeni izo-
lainiho krytu lze pouZzit nejrizné&j3ich materidld, napfiklad:

- dehtovand lepenka

- hlinikova folie

- desky ze skelné tkaniny nasycené asfaltem
- prefabriksty ze skelnych laminatd

- 3iviéné membrany

- asfaltové koberce

- cementova stabilizace zemni pléné

- desky 2z pfedpjatého betonu

= desky z polystyrénu

- folie 2 plastickych hmot.

Pravd folie z plastickych hmot jsou u 3elezni&nich spréav
nejéastdji pouzivané, Materidl folie md3e byt rizny, napte
v NSR a Rakousku jsou ovéfovéany folie Collatex /7z etylén=-vi-
nylacetadtového kopolyméru/, v NODR folie APT /2 terpolyméru
etylén-propylen~kauluku/. Nejb&2n&ji se v3ak pouzivaji folie
z PVC /polyvinylchloridu/ a PE /polyetylénu/.

U tsb od roku 1957 je uplatnovan pFi sana&nich pracich
na felezniénim spodku zpusob stabilizace zemniho té&lesa po=-
moct folif z PVC tlougtky cca 1 mm, viz obr. &. 1.

‘Na povrchovych dolech SSSR se ovdFfovalo pouZiti folii
2 PVC, tloudtky cca 3=5 mm s velmi dobrymi vysledky. Dle hod=



noceni Gstavu NIIOGR /2/ do3lo k Uspofe spotieby prace pki
Gdr2b& o 16 %X a uspofe podsypového materialu o 250 %.

V SHR byl obdobny zpisob ov&fovan v listopadu 1978 na
kepe DVIL, z&vod Obranci Miru hradlo &. 3 a 17. Byla pouii=
ta PE folie "Arabeva"” - vyrobce Technolen Tynisté& nad Orli-
ci. Planovaného cile ~ odstran&ni negativniho dopadu zbah=-
né&lého kolejového spodku na kolejovy svrdek bylo dosazeno.
DoSlo ke zlepSeni technického stavu kolejového sVr§ku, sni=
Zeni spotifeby €asu na udribu téchto usekli a Uspofe podsypo=-
vého materiédlu.

Prfes tyto pozitivni vysledky nedo¥lo k podstatnému roz=-
§ifeni této metody v SHR, i kdy2 z&vady na kolejovém spodku
podstatnou mé&rou ovlivnuji celkovy technicky stav trati /3/7.
Je zapotfebi nejen pouze odstranovat disledek, vzniklé zava=-
dy na technickém stavu koleji, nybrz plinovitd odstranovat
pfifiny, tj. udrzovat dostateinou Unosnost plan& kolejového
spodku preventivné., Jednim z prostiedkd je pravéd pouzivéni
folii z plastickych hmot pro stabilizaci Unosnosti plané& ko-
lejového spodku.

Zavér

Efektivnost inovaéniho prvku v systému kolejové dopravy
je‘bodminéna fadou dalSich inovaénich procest. Napfiklad,jak
vyplyva 2z élanku, efektivnost nasazeni el. lokomotiv 26Em do
provozu je podmin&na konstrukci t&Zkého kolejového svriku tv.
R 65 a jeho dobrym technickym stavem. Technicky stav kolejo=-
vého svréku je zadvisly na dobrém technickém stavu kolejového |
spodku, resp. dostateiné Gnosné plani kolejového spodku, jiZ
lze dosédhnout v podminkdch SHD pomoci folif z PVC a jinych
materiali.

OdeBné zvy8end Gu&innost brzdéni vlakovych souprav pou-
. 2itim Spalikd brzdovych zdr2if z Litiny P=14 Jumo2nuje zvy§ovat
rychlost pfepravy pfi vy%%i bezpeénosti provozu.

Soub&ziné® se zavadénim novych progresivnich konstruk&nich



prvkd musi v3ak probihat dal$i racionalizaini opatfeni, zej~-
ména komplexni mechanizace a automatizace praci ve viech pod-

systémech kolejové dopravy s cilem komplexni_inoyace_sysiémy
kolejové _doprayy SHD.

Shenut i

Inovaéni prvky v kolejové dopravé SHD

V &¢lanku je na dvou pFfikladech progresivnich konstruk-
Enich prvkl prokazén jejich podil na inovaci systému kolejo-
vé dopravy SHD. Jednd se o ¥palik brzdové zdrie z Llitiny
P=14 a o stabilizaci unosnosti plan& kolejového spodku pomo=-
ci folii z PVC a jinych materiélu.

Liferatura;:_
/1/ Kovové materiadly Zelezni&niho provozu - Fr. Drastik a
kol., NADAS 1979

12/ Zvy%ovéani stability zemniho t&€lesa kolejové dopravy na
tomech = A.l. Matancev a kol., &l. &asopisu Ugol ¢.
1271978

/3/ Rozbor soufasného stavu Gdriby a oprav koleji v SHR =
- ing. V. Kon%al, L. Zelenkova, VOHU 1980.

Pesvoue

DJeMeHTH MHHOBaLUMM B XeJe3HOJODOXHOM TpaHcnopre Gacceiitna CBB

Ha npumepe OCBOEHUS H& KApPbEpPHOM Xsl. TPAHCNOPTE TODP=
MOSHHX KOJOIOK M8 uyryHa I[I-14 u npumeHeHus nonﬁxnopnnnnxb-
HO# POoABrM ¥ ADPYr¥MX MATEPUANOB JASH YKPENNEeHUs X.-ZH. NOAOTHA
Ka8pbepHHX nyTeill aBTOpP NOKA3HBaeT NMOJOXUTEAbHHIA BKJ&K 9THUX
nporpeccnéaux KOHCTDYKNuii B mpomecc uMHHOBauuu B obiacTu xe-
 Ae3HOJOPOXHOFrO TEXHOJOTUUECKOrOo TPAHCHOPTa Ha yroJAbBHHX pas-
. pesax CBB.
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