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Karel H avel, VUHU

prtiée skryvkovych hmot

1. U.yv.o.d

Zavaddéni technologickych celkli do provoz SHD a HDBS je
jednou z cest, které v budoucnu mohou zabezpelit zvySené Gko=-
ly v pokryvéni téziby hnédého uhli. Pfedpokladem Usp&chu je
zvladnuti soufasnych technickych probléma, které se vyskytu-
ji v souvislosti s téZbou nadloZi. NadloZini vrstvy jsbu pte=
vad2né charakterizovany nadloznimi jily a jilovei spotu s ji=
-nymi tvrdymi zeminami. Vyjimkou nejsou ani zpevné&né Zelezité
proplastky. Navic je v nadlo2i jako pFfimés patrny klasicky
k*femen.

Jednou z technologickych vliastnosti t&zeného nadloi je =
schopnost ke kvadrovéani projevujici se v prib&hu rozpojovani
rozpojovacim organem rypadla. Tato vlastnost je jednim z2 vii=
v l1mitu31cich celkovou vykonnost technolog1ckych celku. Ze
zkuSenosti je znémo, Ze kusy s hranou del$i nez 1200 mm na
fdopravnich cestéch nejsou vy31mkou. Pivod vzniku t&chto kust,
'“které jsou zarodkem zavall na pFesypech a zékladem nadmérné=
ho dynam1ckého zatizeni viech orgéni pasové dopravy, se dosud
nepovedlo uspokojivé objasnit.

>Tato vlastnost je typickd pro pfevazujici materidly, Ze-
dé nadloZni jily a jilovce.

Z'praxe je dostatein& znamo, %e pravé tytd materidly.
jsou éasto prostoupeny relativné tenkymi zpevnényni Zelezi~
tymi propléstky.,dejich mocnost je moZno poﬁitat na centime=
try. Vzhledem k poméru jejich objemu ku celkovému objemu té-
‘ienych skryvkovych hmot propléstky neohroiuji dopravni cesty
'velikosti zrna jako spiée tim, Z2e vytvafeji ostrthannt téa-
Leéi, kterd jsou velmi nebezpeina pro trvanlivost materiélu
dopravnich pasi. Z tohoto,pohledu jé‘nutno pFistupovat k na-
zoru ni nejnovéjgi gasti technolbgickich celki, drtile skryv=
kovych hmot. i ey
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Z jejich nazvu vyplyva, -2e se jednéd o stroje, které
slouzi ke zmenZovani zrn horniny. PFi prichodu drtiiem se
drcend hmota rozpadéd na vétEi polet menSich zrn rdzného tva=-
ru a velikosti. Dostavame se proto k terminu drtitelnost,
ktery vyjadfuje zcela specifickou vlastnost horniny. Drti=-
telnost neni moZno vyjadfit jinou béZnou fyzikalni vlast-
nosti. K jejimu posouzeni existuje pouze jedinad metoda :
Provést zkou$ku drtitelnosti na typu drtide, kterého mad byt
pouzito. Podotykam, 2e m&m na mysli pouze skryvkové horniny.
Drtitelnost uhlf nebo kameniva jako technologicky postup pFi
realizaci kone&ného vyrobku je naopak zcela pfesné definovéa=
na.

2. PRehled dosud uZiyvanych_metod drceni

V této kapitole je velmi struéné uveden pfehled reali=-
zovanych principid déleni materidlu drcenim. Fyzikdlni vlaste-
nosti hmot rozpojovanych a té&Zenych kolesovymi rypadly na po=
vrchovych hnédouhelnych dolech - zejména obsah vody . a vlastni
technologické podminky - zejména t&Zené mnoZstvi a absolutni
rychlost jejith premistnovadni nedovoluji pouzit kterykoliv z
vyhran&nych principli, které jsou v kapitole uvedeny; Velmi
tasto se jednd o kombinaci rlznych jevi, u kterych je vZdy
vyuzita kineticka energie pohyblivych Easti drtide spolu s
relativnim pohybem t&Ziva. Obsah kapitoly se nedotykéd moZnos=-
ti zmen3ovani kusovitosti jinymi Eéétmi technologické Llinkye.

2.1 Drceni tlakem

Je uskute&néno mezi dvéma hladkymi sté&nami, napf. Eeli-

stmi vilce nebo kuZele.

2.2 Drceni_Stipanim_[/tahem/

Drticim elementem jsou bfity, které plisobi na horninu
vysokym specifickym tlakem. Po jejich vniknuti do horniny
vyslednice pisobicich sil vyvozuje tahove zatiZzeni horninye.
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2.3 Drcenj_pkelamovénim

Zrno je podepifeno na dvou podporéch, mezi kterymi plso=-
bi sila zplUsobujici pfelamovédni. K vliastnimu drceni dochéz$
opét vlivem G&inku tahovych sil.

2.4 Ddrceni_rozbiienim
a/ nérazem

b/ pédem
¢/ odrazem

V zasadé lze tento zplsob realizovat bud plisobenim ki-
netické energie na nepohybujici se zrno, nebo na zrno, kte=~
rému je udélena pfislusnd rychlost s nasledujicim dopadem na
vhodné nastavenou pfekadZku. Krom& toho lze pouZit kombinaci
pohybujicich se drticich elementli v kombinaci s dopadem 2zrna
na prekéZku. i

2.5 Dreeni_rozm&lnovaninm

V tomto pFfipadé plisobi na horninu tlak mezi hladkymi &e=-
Listmi, které konaji soulasn& protismérny pohyb, kolmo na
smdr plsobiciho tlaku. '

2,6 Drceni_smykem

Je uplatnovéno u nekFehkych materidlid. Rychle se pchybu=
jici prvek narazi na zrno a jeho &&st odsmykne. Ulinek Llze v
nékterych pfipadech zvét3it opfenim zrna.

2.7 Drceni_stiihem

- e o 5w e e

prtici zafizeni je osazeno bFity, které se pohybuji v
blizkosti opé&rného rostu. Drceni nastane opét zavedenim ta-
hovych sloZek sily.

3. PEiklady_ konstrukiniho_feSeni_drtild

Podiit1 drtid¢d skryvky si zejména v poslednich Lletech
vynutily slo2ité bansko-geologické poméry na skryvkovych Fe=-
zech povrchovych dold SHD a HDBS. Ukazuje se, Ze bez jejich
dal3iho roz8ifeni a technického zdokonaleni, nebude v budou-



cnu viubec mo2né provozovat technologické celky pFi danych
v?kpnnostech. Vzhledem k vlastnostem drceného t&2iva, zej-
~ména jeho znailné plasticité, ale zejména vzhledem k poiado~-
vané vykonnosti, kterd u technologickybh celkd TC 2 dosahu=
je teoretické hodnoty 5000 msh'1, neni moino nasadit Zadny
2 komer&nich drtidl, které se ve sv&té vyréb&ji. V soufasné
dob& se konstruk&ni princip drti&d skryvky ustélil podle
schématu na obr. 1.

Zkufenosti 2z provozu zatim ukazuji, Ze toto zvolené -
schema, neni potFeba v zédsad® mé&nit.

Viastni drti¢4 zakizeni je tvoreno tzv. drtici jednot-
kou. Jde o soustavu jednotlivych drticich diska, které jsou
nasunuty na hfidel. Kroutici moment se na kotoute prenddi
bez pomocnych spojovacich &asti, pfimo osazenim hftidell a
dér kotoudl. Drtict jednotku tvoFri dva takto provedené hii=-
dele s protib&Znym chodem. Kaidy z htideld je pohén&n vliast-
nim.motorem. Provedeni drtiée podle obr. 1 neni vybaveno se=-
trvaénikye.

Takto je realizovan drti u kolesového rypadla KU 800/6.
Uvedeny na obr. 2 ved$kery podrceny materisl se po pfﬁchodu
drtilem sype pifimo na linku DPD.

V prib&hu provozu drti&l se vyskytla Fada poruch na hna= -
cich motorech drticich jednotek. Upravend konstrukce drticich
jednotek pou2itéd u drtite se samohybnym kolejovym podvozkem,
ktery je instalovidn pod rypadlem KU 800/8 uz méd na koncich
hifideld montovany setrvadniky. Ty m&ly kromé jiného zabezpe-
éit_rovnomérnéj§1 resim chodu hnacich motorl. Drtié je na obr.
3

Provedeni drti&d skryvky popisované na obr. 1 a 2 trpé-
lo bohufel dvéma zakladnimi funk&nimi nedostatky: jeho umis-
t&ni pod rypadlem neumoinovalo chranit dopravni cesty rypad-
ta, které prokazateln& silnéd trpi nadm&rnym kvadrovénim tézi-
va. Druhym nedostatkem je jeho 24vislost na kolejovém podvoz=-
ku, ktery je uloZen piimo na podpé&rnych praicich DPD. Jejich
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poloZeni p¥imo na plan nezarudf potirebnou jakost kolejiste
pro bezpeiny pojezd drtie, jak je zfejmé z obr. 4.

Uvedené nedostatky jsou odstranény dal3i vyvojovou rea-
Lizovanou praci v tomto sméru. Jde o jednorotorovy valcovy
-drti¢ osazeny u kolesa kolesového rypadla /valec je osazen
drticimi disky se vsazenymi zuby/ v&etnd dvourotorové variane
ty. Instalaci jednorotorového|drtie tohoto typu ukazuje obr.,
5. Smysl ot&ieni rotoru je seren ke kolesu. Jak je patrné,
rotor je pohén&n dvéma motory‘pomoci tkanych plochych Fement.
Hnané Ffemenice o # 1700 mm plni soudasn® funkci setrvainiki.
Realizace byla podmin&na zésaébi pfestavbou $piky kolesové-
ho vyloZniku rypadla KU 800/8, kter& mimo jiné spolivala v
konstrukci nového komorového kolesa a zcela nového zplisobu po-
honu. Uspora hmotnosti pri této rekonstrukci umoZnila instalo-
vat uvedeny drti& bez ohroZeni stability nebo rypné schopnos=
ti stroje.

Obkro&ny drti& skryvky =« DSOH je poslednim typem stroje,
ktery je nasazen ve spojeni s rypadly typu KU 800. Vyhledové
bude pracovat spole&n& s korekovym rypadlem RK 5000. Prove=
deni tohoto samohybného drtiZe na housenicovém podvozku, kte=-
ry umoZnuje manéVrovénﬁ bez ohledu na konstrukci DPD, je na
obr. 6. Jeho drtici jednotka na obr. 7 je prakticky shodna s
jednotkou drtide pouzitého pod rypadlem KU 800/8.

Neni moZné pii této prileZitosti nepoukszat na dvouroto-
rovy drtic, ktery je montovan do stifedniho pFesypu rypadla
SRs 1500 na k.p. Doly Nastup Tu$imice. Drti& pouZiva drtici
jednotku v provedeni, které miZeme oznaéit jako standardni.
Jeho 2zvlasStnosti je vzdjemné hydraulické priklLapéni rotorﬁ,

s moZnosti drti& v pfipadé potifeby vyfadit z provozu pouhym
zvétSenim roztede mezi drticimi jednotkami, které jsou tész -
vybaveny setrvaéniky. Realizace je na obr. 8,

Tato éést pFispévku podavéd informativni pifehled o pou-
Zivanych drtié€ich skryvkovych hmot. Je nutno se jesSté zminit
o drtidi, ktery je v soulasné dob& uZ vyfazen z provozu. Byl
uzivadn na k.p. DJF v Bilin&. Jeho drtici jednotka mé&la u2



hnanou Femenici ve funkci setrvainiku. Oproti schematu stro=-
je podle obr. 1, které je dnes b&iné zavedeno, pouZival se

na drtili pomocny vynaSeci pads. Podrcené téZivo neprochéazelo
na DPD nédsypkou /pohyb prfevéin& vysledkem pisobeni gravitad-
nich éill, ale bylo na DPD dopravovano timto vyndSecim pésem.
Na principu drceni se v3ak nic nem&nilo.

4. NEktera_ technicka m&keni_realizovand pa_drticich_skryvs
kovych_hmot

Z dosud provedenych praci je moZno uvést pfehledné mé-
feni sil, nutnych pro piremisténi drtiée na kolejovém podvoz=-
ku do nového postaveni rypadla, dale méfeni rbzbéhovych'po-
mé&rd na hnacich motorech a Ffemenovych pifevodech, m&ifeni pru-
b&hu vykonu hnacich motord p#i pracovnim reZimu drtiée, mé-
feni zmén mechanického napéti v nékterych castech oceloveé
konstrukce pFfi transportu drtife s housenicovym podvozkem. A
v neposledni Fadé m&feni G&innosti drticiho procesu porovné-
nim kusovitosti t&3iva v souladu ESN 26 3108 a mé&reni podpdr-
né ocelové konstrukce pfi provozu stroje.

4.1 MEPeni_pPikoni_pohénécich_motori_dvourotorového drtice

. Celkové uspoifadani tohoto stroje pouZitého ve spojeni s
rypadlem KU 800/6 v koncernovém podniku Doly Nastup Tu$imice,
24vod Merkur, ukazuje obr. 2.

Drtici jednotka tohoto drtiée mé instalovéany dva motory,
kazdy s vykonem 90 kW. O0d nich se pfenadi tolivy moment Etyf-
mi klinovymi Femeny na pfevodovku, kterd je spojkou spojena
pfimo s jednim hFidelem drtici jednotky. Uvedeme nynf p?iklad
Zasové zAivislosti pfikond obou hnacich motord pfi rozbéhu dr-
tict jednotky, aZ do okamZziku ukon&eni spoudt&ni a pfechodu
do re3imu b&hu naprézdno. Tento stav ukazuje obr. 9. Mé&Fené
pﬁikony jsou na stopadch oscilogramu s &isly 7 a 8, stopy 1
a 2 jsou zaznamem prib&hu otaéek hnaciho motoru a prislusné
h¥idele drtici jednotky pFi vlastnim rozb&hu na jmenovité
otéaiky, vietnd vykonu nutného pro otaeni drticich rotort



naprdzdno. Oscilace vykonu p#i b&hu napradzdno je ifejué-zp&-
sobena nevyvéZenosti rotorl. Nejednd se o mé&fent na novénm
stroji, ale na stroji, ktery byl ji2 v provozu. NevyviZenost
miZe byt zplsobena nélepem materiadlu. Z'oscilogramu je dé(e
patrno, Ze vykon motor( je vzhledem k setrvaénym hmotém ro=-
tort dimenzovén spravné.

Pfedmétem dalsiho mé&fFeni bylo porovnat pribéh vykonu
hnacich motord pfi pracovnim zatiZeni drtie. PiFiklad prabé-
hu mé fenych veli&in je na obrazku 10. Podotykéme, Ze se jéd-
nd o drti¢ téhoZ provedeni.

Oznaleni stop je shodné jako v predchozim pfipadé. Na=
vic je zafazena stopa 4, kterd vyjadifuje &asovou zévislost
mnozstvi té&Ziva mé&ifenou za drtiem. TéZivo vstupujici v tom-
to pifipadé do nasypky drtife nevykazalo vétsi hranu zrna nei
400 - 500 mm. Tomu odpovidéd i maximalni a stfedni zatiZent
obou pohonli. Zejména stfedni zatiZeni je velmi nizké, pohybu=
je se do 20 % jmenovitého vykonu. Na nasledujicim obrazku 11
je zaznamenan stejny reZzim, ale s tim rozdilem, 2e téZivo
vstupujici do drtiée uZ mélo velikost, ktera odpovidé‘nut-
nosti drceni nejen podle normy, ale zejména skuteéné konst=
rukéni vzdalenosti os drticich rotorl. Je zcela markantni
pfirtstek nejen maximélniho, ale i stfedniho vykonu hnacich
motord v zAvislosti na velikosti zrna prochazejiciho drti-'
Zem. Maximalni hodnota naméFeného vykonu dos&hla 170 % jme=
novité hodnoty. Jinou zaleZitosti je charakter vlastniho vy=-
konu, ktery po celou dobu prace drtiie v}kazuje typické zna=-
ky dynamického, témé&f razového zatiZeni. Tato skuteinost je
zfejmé divodem malé Zivotnosti hnacich motori. O celkovém
dynamickém charakteru méFfeného pochodu svéd&i i stopa 4 na
obr. 11. Viditelné& se projevil i Uéinek dynamického zatiZe-
ni na systému vah montovanych na DPD v diusledku kusovitého
téziva. Jestd jednou podotykame, Ze drtici jednotka tohoto
provedeni neni vybavena setrvainikem,

Prib&h rozbéhu motord jednorotorového drtife z obr. 5,
ktery mé& na jednom rotoru dva setrvaéniky a dva hnaci moto-
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ry, je na obr. 12, Indikované pFikony vykazuji drobné rozdi-
ly, coZ je z2Ffejm& dino vlastnostmi uZitych motord. Je pozo=-
ruhodné, 2e i v tomto pifipadé se projevuje oscilace vykonu
pFi b&hu naprézdno. Tato drtici jednotka je pohan&na dvéma
motory po 110 kW a setrvainiky o ®# 1700 mm. Porovnanim obr.
9 a 12 snadno zjistime, 2e dynamika rozb&hu a b&hu naprazde-
no drtici jednotky bez setrvaéniku a drtici jednotky se dvé-
ma setrvainiky se nijak nelidi. V obou ptipadech je patrné
nerovnomérnost chodu pi#i bé&hu naprizdno. Dalim a to samos-
tatnym pfipadem je chovani pohonu pFi'pracovnim_reiimu drtie
te. Lze dokézat, Ze vlastni pracovni rezim hnacich motord je
zavisly na velikosti zrna vstupujiciho do drfici jednotky,
dale to, 2e zatiZeni pohonu vyjadrené stFednim vykonem moto=-
ra je hluboko pod hodnotou jemnovitého vykonu a nakonec to,
.Ze na dynam1ku provozu vliastnich motord u drticich jednotek
bez setrvainiku a se dvéma setrvaéniky mad instalace stédvaji=
cich setrvaénikd pomé&rné maly vliv. V neposledni #adé je pa=
trné, Ze pokud je drtici jednotka dvourotorova s pohony na
kazdém hFideli, Ze oba motory nepracuji zcela synchronné.
Naproti tomu jednorotorovad drtici jednotka se dvéma motory
na jednom hfideli vykazuje naprostou synchronizaci chodu obou
motord. Celé tvrzeni je podepfeno obrazky 11 a 13.

Drti& skryvkovych hmot instalovany na stfednim pFfesypu
rypadla SRs 1500 na ke.p. DNT uZivd shodnou drtici jednotku
jako‘drtié nad DPD u rypadla KU 800/8 R To znamena, Ze dva
rotory se dvéma motory a setrvaéniky na kazdém hiideli. Z mé=-
feni vykond p#i pracovnim reZimu stroje vyplynulo, Ze toto
uspoiradani prospélo dynamice celého pohonu. Je patrny Gtlum
-hodnot nejen v amplitudé, ale i ve frekvenci. V ramci objek=
‘tivity je ale nutno pfiznat, Ze po strance mineralogické a
petrografické nebyl drceny materidl zcela identicky. Ve vSech
p?ipadegh ale 3lo o nadloZni jily velmi blizkych vlastnosti,
co do pevnosti a nachylnosti ke kvddrovani. 0d drtite skryve=
'ki je pozadovana jedna zakladni vlastnost. §polehlivé zmen=
§ovat'na pfijatelnou miru kvéddrujici material a chranit tak
pFfed vliivenm nadmérného kvadrovani co nejvétsi East technic-
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kého vybaveni technologického celku, zejména dopravni cesty.
0d drtidd podobného posléni se nevyZaduje uz$i sbektrum ve=
likosti vystupniho zrna. Naopak, je dana pouze jedna Limitni
hodnota, tj. velikost vystupniho zrna. Drtie viech uvedenych
typl maji dénu konstrukéni /teoretickou/ velikost nejdel &1
hrany pro vystupujici zrno hodnotou 400 mm, pFfi velikosti nej=
del${ hrany vstupniho zrna 1200 mm. To znaméné, 2e drtici po-
mér je v tomto pFipadé 1 : 3._Pod1vejme se na dalsim pfikla=-
du, jakéd je skutelnost 2jiSt&na méFenim kusovitosti. Opdt po-
dotykédme, Z2e vzhledem k umisténi rypadel a tudiz drtidd ned=-
lo o zcela identické materiadly. Rozdil jejich vlastnosti s
ohledem na kvadrovéni je vSak zanedbatein?.

Porovnejme G&inek drtice /umysln& neni pouZit termin
G¢innost/ pfi jednostupnovém drceni, tzn. je pouzit drtié pod
nadsypkou naklédaciho mostu rypadla, v tomto pfipadé KU 800/6
- drtié dvourotorovy. Na zadkladé ziskanych a tabelovanych vy-
sledkd byl sestaven graf na obr._16, ze kterého vyplyva, Ze
se markantni drtici G&inek projevil zejména u vystupniho zr-
na velikosti hrany 500 -« 550 mm. Drtié¢ nepropustil ié&ny kus
velikosti 1000 mm a vySe, alkoli prokazateln® do drtie tyto
kusy vétupovaly. Za praktickou horni mez velikosti vystupni-
ho z2rna je moZno podie tohoto grafu povazovat interval veli=-
kosti hrany 850 aZ 900 mm a to ojedinéle /pfiblizZné po 30
metrech délky pasu/.

Popisovany pifipad je moZno konfrontovat s FfeSenim, kte=-
ré v souladu s predchidzejicim textem oznaiime jako drceni
dvoustupnové. Tato metoda je podmin&na seriovym spojenim dr=
tiédd, coz je v plné miFe uplatné&no op&t na k.p. DNT. Jednd se
o rypadlo KU 800/8 R, které pracuje s drticem osazenym u kole-
sa a s drti¢em na kolejovém podvozku pod nakladacim mostem ry=-
padla. To znamen&, 2e ve$Skeré t&Zivo na DPD prochazi dvéma
drtici.

Drtici d&€inek byl posouzen metodikou, kferé byla popsa=-
na v predchdzejicim pripadé. Vysledek je zpracovan do grafu
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na obr. 17. Opé&t podotykame,.2e t&Zeny materiadl neni zcela
identicky, ale oba‘popiéované pfipady maji pﬁvbd na jednom
koncernovém podniku. Zabezpelit naprostou identitu pro Gle-
ly posouzent drticiho Ginku neni moZné. Z pifedloZeného ob=-
rdzku vyplyva, 2e ani spojeny G&inek drtill nezabezpelil
zcela jednoznadn& ptedpoklad konstruktérd, tj. velikost vy-
stupniho zrna 400 mm. V kaidém pFipadé Lze konstatovat, Ze
nejvét3i kusy, které soustavou prochazely, nevykazaly delsi
hranu ne: pfiblizné& 800 mm. Jedin& soustava drtitd pouzité
v tomto pfipadd dokazala zajistit prijatelnou velikost zrna
po celé délce DPD, Otazka ochrany dopravnich cest na rypad-
le vdak neni dosud uspokojivé vyfeSena.

Je samozifejmé, e drtie v provedeni tak, iak jsou pifed=-
staveny v tomto prispévku, nezabezpeti drceni vedkerych ma-
teridlG skryvky. Zatim spoltehlivé pracuji na drceni nadloi-
nich jilt, drceni materidlh s vét3i pevnosti nebo abrazivi=
tou nebylo dosud vyzkou3eno.

Je pravdépodobné, e materialy takovych typd, jako jsou
selezité proplastky nebo materialy vyskytujici se v oblasti '
sufovych pasem, piskovcové balvany a podobnd nebude moZno
v plném rozsahu podrtit na poZadovanou velikost zrna na dr-
ti¢ich stavajiciho typu. V tomto sméru je nutno jedté vyko-
nat mnoho prace, se kterou neni moZno otalet.

Nedilnou souésti viech drtiél je ocelovd konstrukce,
kterd mad rozdilnou sloZitost podle typu drtice. Nejvétsi po-
dil ocelové konstrukce na celkove hmptnosti stroje je u dr-
ti¢e DSOH, nejmendi na drtiéi instalovaném u komorového ko=
lesa stroje KU 800/8 R. Ve v3ech pifipadech je ocelovd konst=
rukce spolu s ndkterymi jinymi skupinami navriena a vyrobena
na zidkladé ptredpokladd konstruktérd, které nejsou podloZeny
$4dnymi experimenty pro jejich podporu nebo vyvraceni. Mezi
odBorniky existuji domnénky &i subjektivni zkufenosti, kte-
ré nejsou zcela totoiné. Vzhledem k rozmérdm a cené posled=-
nich typld drtiéd - DSOH by bylo‘ienom spravné podeptit na-
roinou projekini a konstrukéni praci systémem experimentd



podloiep?m 24sadnim teoretickym rozborem,

Tuto skutelnost snad nejlépe osvétli nasledujici prikla=-
dy: '

Po dohotoveni prvého kusu drtife typu DSOH bylo nami rea-
Lizovano méfeni zmén napjatosti ve vybranych mistech portalo=-
vého ramu drtite, bé&hem jeho transportu z montédiniho mista do
mista nasazeni po neupraveném terénu pracovni plané rypadla.
Pevnostni vypoéet stroje vytypoval nékferé manévry, které by=
ly povaZovdny za hraniéni. Zejména 3lo o sjezd z betonového
podkladu montaZniho mista, zat4deni stroje na misté, za jiz=-
dy, pifejezd konkdvnich a konvexnich nerovnosti. Zmény napja-
tosti byly snimany tensometricky po celou dobu transportu.
Umistnéni snimalld pro pfipad transportu je schematicky vyz-
naéeno na obr. 14, Nisledujici obr. 15 pak pFfedstavuje vysek
2 oscilogramu pribéhu zmén napéti v konstrukci drtiée pro pfi=-
pad nejvétsiho prirdstku. Ukazalo se, Z2e nejvétsi zjistény
pfirdstek napéti /pfi zatidéeni na misté/ nepfesahnul hodnotu
44 MPa. Podotykéme, 2e $lo pouze o piirustek a ne o ab§olut-
ni hodnotu napéti v jednotlivych Castech konstrukce. Tam by=
lo nutno vychdzet ze statického vypoétu, ktery nebyl podep-
fen kontrolnim zjisténim pohotovostni hmotnosti stroje.

Podobné se miZeme vyjédiit i k prfipadu zmén napjatosti
v.-ocelové konstrukci, podpirajici drti¢ ve stiednim pFfesypu
rypadla SRs 1500, Opét .nejsou znadmy absolutni hodnoty. Namé-
fené a vypoltené priristky vSak nepifesdhly hodnotu 12 MPa.
Je pravda, Z2e nékteré hodnoty maji charékter)kmitavého zati=-
iehi, ale i tak se jednd o hodnoty velmi nizké.

Celkovd hmotnost drtidéd neni u 24dného z nich v praxi
ovéfena. Je to velkd Zkoda, nebof v scufasné dobd existuje.
dostatek prostifedkd /napi. tenzotasty/, které ji nejen do-
k421 bezpeéné stanovit, ale dokonce umoznuji sledovat jeji
zmény v prub&hu montaze stroje.



5. Z_4.y¥.&_C

" PFiklady technickych m&Feni uvedené v tomto &lanku déa-
vajé orientaini prfehled o soufasném stavu znalosti o konste
rukci detidd skr?vkbvych materiali. Soufasné obdobi technic=-
kého rozvoje reviru zaind teprve rozvijet jejich pouZiti a
svym zplusobem je teprve hledanim cest pro jejich dal3i tech-
nicky podloZené a efektivni nasazeni. PFi dal3im vyvoji je
nutno uvaZovat o vhodnych dimenzich nejen ocelové konstrukce,
ale i pohonu drticich jednotek, zejména pak s ohledem na vi-
cetlelové pouZiti vzhledem k r&in&m typlim drcenych materidli.
po budoucna by mé&la byt rozvinuta velmi Gzké §polupréce mezi
konstruktéry a vyrobci spolu se specialisty naiexperimentél-
'ni metody ové&Povani mechanickych pomérd té&chto strojl.

Shrnut i

prtide skryvkovych hmot

PFispévek objektivnd shrnuje poznatky o konstrukinim
provedeni drtidd skryvkovych hmot pouZivané v soudasné fazi
technického rozvoje technologickych zafizeni v koncernu SHD.
shrnuti je provedeno formou pifehledu pouZitych zatizeni s
konkrétnimi pFiklady vysledkd ziskanych mé&fenim v provoznim
nasazeni drtiél.

Seznam_pouzité_Literatury: | ‘

- D OB I I WO G G I G0 WO WO WY @B W W6

1/ Ing. Jaroslav Zelenka, Karel Havel
Technické m&Feni rotalniho drtie na rypadle KU 800/8R

2/ Karel Havel
Tenzometrické m&feni na portalovém rému rotaéniho drtiég

DSOH.



Do~ Y U1 S W)

nésypka

tlama

rotory drticici jednotky
pryZovy pés DPD
mechanismus pojezdu
vetup t&Ziva
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schema drtile
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Chre 2

Drtié na LPD u rypadla KU 800/6
/drtici jednotka bez setrvalinikl/

Obr. 3
Drti¢ nad DPD u rypedla KU B800/8R



priklad pro

vrtid u

vozniho stavu pojezdové drihy
drtife ned DPD

Obr, 5
kolesa rypadla KU 800/8R
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Obr. 6
. brti& DSOH

.~ , Obr.? ' Y
2rtici jednotka drtide DSOH
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Obr, 8
Drtid ve stPednim pFesypu rypadla
SRs 1500

~



-
s
%
N
S
o

}

800

L

T

600

400

2
%

200+

o+ — = =

Rozbéh drtife a b&h naprizdno
Obr. &. 9



-
|
I

._.r....&\

Q/miny

2700
n2
/1'miﬁ'1/ : 180+
10004
95 .
8001 900+ Casova Lanstonts
2 foro raéf S528
- - @
ol '
i 3 0
400 . 20+
200-t 0

- -
— e —— — . — . —— — —— —— — e, e e e e e e T N e e —— o e

T '

@

obr. &.10 Provoz drtide p¥i velikosti vstupniho
zrna 400 < SO0 mm

[}
*
-
]
B
A mm1 /
—+-120
+-60
T 90
—-40 .
- N — 60
—+ 20
. T3
= 0_ TR _1_ °




NSl G T ———

oyyudnisa T380XTT9A TId 9974ap zZoAoxg LL®2 990

e Nl T Nl i e —
= N ae i ¥

w 77 =

S2¢% = \»m\\h\ ovd 1 ﬁ {js
DRuRSw0y DAOSL)

"Dy WELER]




M1 M2

kW
800-_ 700
700

-600

o1 -

. 1.min 1-min1

i n MOTORU ]
500 ‘ 00 s

e 110-1 l ~§

400 NSETRVACNIKU 4 ] ‘:’
400, J
300 M2 026s

200 e 513 s . - M1 o19s
200

113s
-
100 _~100
B 17 kW
l ' i .A“ § T i T T
8] 1 2 3 4 5 6 7 (s)

obr.&.12 rozbdhové pomdry drtici jednotky



Obr, 13
Pribéh p¥{konl na motorech M1 a M 2
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Obxr, 15

PribEh smdn napét{ v ocelové konstrukci
portélového rému drtile DSOH - j{zda
v oblouku
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Obrs &, 16

Kusovitost t&2iva za drtiZem nad DPD

Kusovitost pfed drtifem
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obr. &. 17

Kusovitost téZiva za kaskidou drtild
/ rypadle KU 800/8 R /

Kusovitost za drtifem na kolesovém
vyloZniku
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