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Nové metody mé&feni tloudtek krycich vrstev dopravnich pdsu

Uvod
V poslednich letech doSlo k podstatnému rozsitfeni délko-

V€ pdsoveé dopravy, kterd slous{ jako soudsst technologickych
celkd TC 2 k pfepravé skryvky na povrchovych -dolech SHR.

Na pdsovych transportérech Jsou pteviznsg Pouzivdny pryZotex-
tilni dopravnig pasy typ 2 000, 4 PA 700 S pryZzovymi krycimi

vestvami 8 + 4 nebo 6 + 3 mm kategorie A v 3{fkich 1 600,

1 800 a 2 ooe mm, nebo ocelolanovs dopravni pésy (OLDP) typ

St 2 500, St 3 150 a St 4 000 s Pryzovymi krycimi vrstvami
12 + 8, 12 + 10 3 14 - 10 mm kategorie M o 5{%k4ch 1 600, 1 800,
2 000 a 2 200 mm.
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Na kazdém TC 2 existuji specificke provozni podminky, kte-
rée uréuji vyslednou Zivotnost a profil opotfebeni dopravnich
pdsi. Velksg rozdily jsou v charakteru pfepravcvaného materidlu,
ktery mohou tvorit lepivé jily, piscité Jily, Stérk a pisek
a8 ojedineéle dochdzi tés k vyskytu kusovitého materidlu, ktery
miZe zplsobovat prdrazy a jind poZkozeni{ dopravnich pdst. V z4-
vislosti na charakteru pfepravovaného materidlu vznikaji zcela
rozdilné pozadavky na provedeni stéracua, pfesypl a dopadovych
mist. Projevuji se rozdily v Zivotnosti hornich a dolnich vileg-
ki a daléich dild konstrukce p&asového transportéru. Ve sVych
disledcich se rozdilny charakter pfepravovangho materidlu, tech-
nicky stav a funkce Jednotlivych g4st{ transportéru projevuji
téZ v poZadavcich na Cisténi pod spodni vétvi DPD, které mé
V souvislosti s Zivotnosti{ dopravnich pésa mimofddny vyznam.
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Obecné lze tedy konstatovat, 29 se na kazdém TC 2 vytvo—
f1 v prab&hu jeho provozu zcela rozdilné provozni vl1vy na
dopravn{ pds, prigemz je velmi obt{¥né naldzt hlavni pric1ny
opotfebent Jeho pryZovych krycich vrstev.

Z uvedenych skutetnost{ vyplyvéd, Ze na Zivotnost doprav-
nich pdsd pasobi{ velky potet zcela specifickych vlivld, které
se mohou velmi 1i8it nejen pro jednotlivé TC 2, ale téz pro
jednotlivé pédsové transportéry tvofict technologicky celek.
Nékteré mechanismy opottebent pryZzovych krycich vrstev se ria-
vic projevuji pouze v uréitych €asovych obdobich, které jsou
‘obvykle zdvislé na organizaci a systemu ddrzby DPD.

Na zédkladé& dlouhodobého sledovéni Zivotnosti dopravnich
pdst a pfi¢in jejich opotfebeni lze konstatovat, Ze specific-
kym provoznim podminkdm pdsovych transportérd odpovidd rozd{il-
ny profil opotfebeni pryZovych krycich vrstev. Existuji téz
znacne rozdily v rychlosti, opotfebeni dopravnich pédst na jed-
notlivych transportérech, které vyplyvajf mimo jiné z toho,

Ze pracovnici ddriby neznajl hlavni pri¢iny opotfebeni doprav-'
nich pdst na daném zatizeni a nemohou tyto zdvady véas odstra-
nit. Hlavni p¥f{é¢inu sniZen{ %ivotnosti dopravnich pasd lze ob-
vykle snadno stanovit z profilu opotfebeni jejich pryiovybh
krycich vrstev. Proto vznikl v SHR poZadavek na prabézné méfe-
ni a vyhodnocovédni profilu opotfebeni pryZovych krycich vrstev
dopravnich pdsG. Tato mé&feni umoZnujf jiZz béhem provozu doprav-
niho pédsu realizovat G¢innd opatfeni k odstran&ni negativnich
vlivd na jeho opotfebeni a vyslednou Zivotnost. Vysledky mé&fent
jsou ddle vyuZivdny pro objektivni pldnovéni vymén dopravnich
past a pro zavddéni norem jejich Zivotnosti v SHR.

Metody mérfeni tloudték pryZovych krycich vrstev dopravnigh pasi
Pro prdbéznd méteni opotfebeni pryZovych krycich vrstev
dopravnich pédsd je nutné pouZivat metody, které umoznuji doséh-
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nout pfesnost mereny * 0,1 mm pro tloustky v rozmezt 0 -~ 15 mm,
Vyvoj a stupen opotfebent pPryZovych krycich vrstey do-
pPravnich pé&sg je moZno pomérns Jednodu$e sledovat na drédzce
Siftky 1 az 2 cm, jeji? hloubka z&gvis{ na tlousice pryibvé
kryc{ vrstvy. Pomoc{ hloubkoméru upraveného pfo’tyto Gely
lze proméfit pavodng hloubku drédzky v celém profilu a vyVoj
Opotfebeni sledovat opakbvanym méfenim. M&f{ic{ drézky byly
plvodné zhotoveny pri vyrobg zélisovénim,speciélnidh ocelovych
pravitek. Mgreng bylo usnadnéno ¢iselnym znagenim méficich;i'
mist, &imz bqu zaruceno, ze obakované méfeni bude vidy'proVe-
deBo na stejném mists. Vysledky méfeni byly vynédseny do grafu,
ktery zndzornuje opotfeben{ pryzové kryci vrstvy v celém pro-
filu dopravniho pdsu. Métena byla horni i do;ni Pryzovid kfyci
vrstva.

PoCet m&ficich mist na kazdé drézce byl volen tak, aby
bylo v profilu opotfebenf moZno vyndset hodnoty ve vzdédlenosti
10 cm od sebe. M&ffc{ drazky a jeji okolf bylo nutno pred ms-
Fenim peglive oCistit, vlastng méfeni V&iadovalo uréitou zku-
Senost a profesionglng zfuénost. Pfi»malém‘poétu'dréiek nastd-
valy pPripady, ze vzhledem k poloze dopravniho pdsu nebylé mé-
Fici drézka pPEistupnd. Ve spoluprici s pracovniky pifslusného
technologického celkuy bylo nutno uvést pas do chodu a zastavo-
vat postupng v polohdch pfijatelnych pro_méfeni drdZek. Tato
opatfeni zna&ns komplikujf a prodluzuji jednotlivj méfeni.
Vznikaji velké casové ztféty, zvysSuji se‘pozadavky na zajiste-
ni bezpeé&nosti pféce a mefeni{ vyZaduje Gtast nékolika pracov-
nikd. Pro prakticke Gcely jé tato metoda nevyhodné, lze ji
vSak doporudit ve zjednoduseném provedent.

Pokud bude u vyrobce &i uZivatele nalezen vhodny nostup
Pro zhotoveni nékolika drdZek definované hloubky, lze orien-
taén& sledovat na téchto drdzksch vyvoj a profil opotfebeni
pryiovych krycich vrstev pouhou vizudlni kontrolou.



Tato zjednoduSend metoda umoZni{ pomé&rné& snadno zjistit
misto, kde dochdz{i k nadmérnému opotfebeni dopravniho pésu
a pri pravidelnych kontrolédch lze jiZz bé&hem provozu objektiv-
né posoudit, zda vyvoj opotfebeni je v souladu s pfedepsanymi
normami Zivotnosti dopravnich pdst. Tato orientaéni méfeni

lze dobfe vyuZzit i pro plédnovédni vymén dopravnich pés.

Metfeni tloustek pryZovych krycich vrstev pomoci ultra-
zvuku bylo v SHR ovérovédno na pryzotextilnich i ocelolanovych
dopravnich pdsech. V principu je toto méfeni moZné a v labo-
ratornich podminkdch je vyuZzivdno ve stdtni zkuSebné &. 224
v Gottwaldove.

Pfi ovérovdni moZnosti vyuziti této metody v SHR vSak by-
lo zjisténo, Ze praktickému vyuziti brdn{i nékolik dlvodd. Béz-
né komer¢ni ultrazvukové pfistroje maji univerzalni charakter
a prfi méteni je nutnd kvalifikovana obsluha prfistroje. Sifeni
ultrazvukovych vln je zé4vislé na kvalité& materidlu, dpraveé po-
vrchu a pfi kazdém métfeni je nutno pristroj ocejchovat. Ultra-
zvukové méfici piistroje a specidlni sondy nejsou v CSSR bézné
dostupné a vyvoj specializovaného pfistroje upraveného pro mé-
feni tlousiék pryZovych krycich vrstev dopravnich pdsd nelze
zajistit. Pfi konzultacich na specializovanych pracovistich
nebyla tato metoda pro b&Znou provozni praxi doporucena.

Prab&z?né méfeni profilu opotfebeni pryZovych krycich
vrstev je obzvldst vyznamné pro ocelolanové dopravni pésy, kte-
ré se podiivaji na velmi dlouhé péasové transportéry. Velkd del-
ka transportéru, siln&j%{i pryZzové kryci vrstvy a vysoka cena
OLDP zpGsobuji, Ze vymény dopravnich pdsl se uskutednuji po
velmi dlouhé dob& a jsou spojeny s mimofddn& velkymi naklady.
Opotfebeni t&chto pdst je nutno sledovat v prib&hu nékolika
let a jejich vymény je tteba plédnovat s velkou piesnosti. Neé-
které typy a $ifky OLDP se navic pouzivaji v omezeném mnozstvi
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a jejich VYrohé'se‘drotq_reélizuje pouze na konkréthiizakéz~

Na zékladé Vyée uvedenych zkuSenost{ byl ve VUHU Most
Kol sl 550 ¥ roce 1987 ve spolupré01 s MFF UK Praha vyvinut
a provozné odzkouéen novy ptistroj na méreni tlouéfky pryzo-
vych krycich vrstev OLDP. Meflci pfistrOJ vytvéfi magnetické
pole, které je ov11vnovéno ocelovym1 1any, jez. tvori kostru
dopravniho pésu. Drlglnélni konstrukce snimaci sondy, kterd
je pfedmétem pflhlééky vynélezu, umoznuge pfevést vzddlenost
lan na Vystupni napét{ snimaci sondy, prigem vzéJemné zdvis-
lost je l1neérni i :

Méfeni_s.pfeSnosti :'0,1 mm je moZno provédét az do vz-
ddlenosti lan 20 mm. Cejchovéni métici stupnice je z4vislé
na pradméru a roztedich lan. Ptistroj 1ze pouzit téZ pro méte-
ni tlouéfek pryZzovych obloZeni bubni a obecn& je vyuzitelny
v llbovolném pfipadé pro méfeni vzddlenosti feromagnetickych
materidld ve zndmém geometrickém uspofédéni, pro které bylo
provedeno cejchovdni. Mgtici pfistroj méd tvar vdlce oiﬁrﬂméru
100 mm a vysce 200 mm. ‘Na spodni stran& je umist&na snimaci
sonda, na vrchni strang ruckovy merici pristrog a prepinac,
ktery slouzi k uvedeni pfistroje do chodu a ke kontrole napé—
ti baterii. PouZivajf se dveé dev1t1voltové baterle umisténé
pod hornim vikem. Celkovéd hmotnost pristroge je 1 kg

PFistroj je zhotoven z tuzemskych souéésték, jejichi‘ce-
na je cca 1 000 K&s. Ndklady na zhotovent pfistrqje Jjsou 5
aZ 15 000 K&s v z4vislosti na resii pfipadného vyrébce. Oveé-
Fovaci provoz byl uskute&n&n koncem-.roku 1987 a pocdtkem ro-
ku 1988 na k. p. DJF Bflina pro OLDP St 2 500, St 3 150 a St
4 000 na Ley 3« & §.°TC 2; V souvislosti s ovéfovénim pfesnos-
ti a spolehlivosti pfistroje byla ov&fena novéd metoda vyhodno-

covdni vysledkd m&feni.
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Doposud bylo méfen{ vidy opakovéno na oznaceném misté
a opotrebent krycich vrstev bylo stanoveno z rozdflu- mezi
pivodnimi a nésledné méfenyml profily opotfebeni “Tato meto-
da ellmlnovala vliv pomé&rns velkych vyrobnich toleranci :
tloustak pryiovych krycich vrstev. Vyiadovala v8ak oznaéové—
ni méficich mist a JeJICh vyhledévéni pEi opakovaném méfeni
"V praxi je tento postup nevyhodny.

Vyrobni tolerance maji néhodny charakter a JSOU vV roz-
mezi % 0,8 mm od sttedn{ hodnoty Provedeme- 1i vetss poéet
méfen{ profild opotfebeni na pésech s ruznym vyrobnim ozna- -
Cenim, které tvoir{ po spojeni dopravni pés na ‘daném pésovém '
transportéru, lze vSechny vysledky méten{ vyJédflt v Jedlném
grafu. Tento graf dédvd informaci o profllu opotfebeni pryzo-
vé kryci vrstvy véetnd toleranc{ na ruznych mistech pdsu.
Prakticky je Zivotnost OLDP uré&ena neJﬂlZ§lm1 namétfenymi hod—
notami v misté nejvétsiho opotfebeni,

Sloucenim v&tsiho podtu méteni pfovedéhych po celé délr
ce pasu ziskdme objektivni informaci o stavu sledovaného do-
pravniho pdsu a statistickym zpracovénim vetéiho poctu méfe-
ni lze ziskat prakticky stejné informace 0 vyvoji opottfebeni .
v jednotlivych mistech jako opakovanym méfenim na pfedem o-
znatenych mistech. FE e :

P¥iklad mé¥enf profilu opotfebeni OLDP ziskaného statis-
tickym zpracovédnim vétsiho poctu mé&feni na sedmi rolich pésu
Fazenych za sebou je né obr. 1. Profil opotfebeni je doplnén
ddaji 0 datu nasazeni pdsu a datu méfeni, provoznlch hodindch,
rychlosti opotfebenl v.mm na 100000 cykld a vyrobnimi tisly
méfenych OLDP. Na obr. 2 je pro stovnani profil opotfebeni
ziskany z jediného m&feni na témZe OLDP o n&kolik m&z.cd poz-

déji.
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V soucasnosti probihd moZnost vyuZiti vyse popsanéh0 
ptistroje i pro méfenk profilu opotfebeni pryZovych kryqich
vrstev pryZotextilnich dopravnich pds, av8ak v tomto pfipa-
dé je nutno pfi vyrob& nebo dodate&n& u uZivatele zavulkani-
zovat v oznacenych mistech na povrchu textilni kostry prou-
Zek feromagnetického materidlu.

Z4veér

Problém méfeni tloudték pryZovych krycich'vrstev OLDP
lze povaZovat v soucasné dobé& za vyfeSeny v plném rozsahu
véetné zavedeni méficich pfistrojd do praxe. Méfeni na pry-
Zotextilnich dopravnich pédsech bude moZno naddle realizovat
pouze pro vyzkumné ucely.

Vysledky méfeni{ profilu opotfebeni pryZovych krycich
vrstev mohou nalézt uplatnéni nejen u provozovatele pfi vy-
hodnocovédni provoznich vlivd na dopravni pds, ale slouzi téZ
konstruktéram pdsovych transportérd pro objektivni posouzeni
vlivu nové konstrukce pédsovych transportérd na opotfebeni
pryZovych krycich vrstev dopravnich pésg.

Obdobné maze méteni tloudfky pryZovych krycich vrstev
OLDP nalézt uplatné&ni u vyrobce jako kontrolni metoda dodrZo-
vani povolené vyrobni tolerance neho pfi ovétovéni novjch
konstrukci a provedeni dopravnich pédgh. Perspektivné lze oce-
kdvat velké uplatn&ni vy3e popsané metody méfeni pfi vybéru
a pripravé OLDP pro jejich renovace. .



