Ing. Helena Jochmanov 4, VOHU

Rozbor poruchovosti dopravnich pédsd v SHR

1.0. UOyvod

Objektivni hodnoceni poruchovosti dopravnich pés pro
jednotlivé TC 2 a TC 3 v SHR nelze provést pouhym porovndnim
C¢etnosti poruch a celkovych Casovych ztrédt, které jsou jejich
disledkem. Poruchy pdsd maji nahodny charakter, relativné ma-
lou &etnost a vysokou 6asbvou ndroc¢nost na Jejich odstrénéni.

Objektivni hodnoceni porUch dopravnich pést na jednotli-
vych zatizenich technologickych celk( lze proto provést pouze
na zékladé dlouholetého sledovénl, prlcemz u dédlkové pédsové
depravy hraje v Jednotllvych letech dtlezitou roli stupen
opotfebeni dopravnich pésd na daném dopravniku. Proto je u ry-
padel, d4lkové pasové dopravy a zakladadd uvédéna pramérnd po-
ruchovost (h/rok) za obdobi let 1983 - 1989, maximdlni a mini-
mélni poruchovost (h/rok) s uvedenim pfislusného roku.

Poruchovost rypadel DPD a zakladadd ddvé nézorny prehled
o prostojich, ke kterym dochédzi na sledovanych TC 2 a TC 3
v disledku poruch dopravniho pésu. Tyto hodnoty jsou vdak ovliv-
novédny &asovym vyuZ?itim jednotlivych technologickych celkd,

a proto je nutné zavést pomérnou poruchovost dopravnich pésd,
které'Qyjadfuje prostoje vztazené na 100 hodin té&Zby. U dédlko-
vé pdsové dopravy je pak vyslednd poruchovost ovlivnovéna pod-
tem dopravnikl. Proto se zavadi pom&rnéd poruchovost v h/100 h
t87by vztaZend na jeden dopravnik. -
| Hodnoceny byly vZechny TC 2 a TC 3 v SHR. Jako pfiklad
l1ze uvést rozbor poruchovosti dopravnich pdsd pro 1. TC 2 DJF
Bilina.



o o O o - wm S We @n e e W&o

Rypadla: KU 800/1 - K 59 . nepfetrzite
KU 800/3 - K 61 do 30. 6. 1985
DPD: od rypadel %. 1 600 mm

spole&ny odtah S. 2 000 mm
celkem 18 az 22 dopravnikd

ZakladacC: AZRSB 8 800 - Z 76 nepfetrzite

Poruchovost dopravnich pdst na 1. TC 2 DJF

Tabulka 1

I I-1IX

Rok 1983 1984 | 1985 | 1986 1987 1988 J 1989
:::::::::::::::::::::::::::::: ::ﬁ:::: eyt S ==========‘T-==-!====:=
Doba t&zby (h) 4 161 |3 807 -|3 844 3 056 |2 779 2 880 2 411

KU 800/1 (h) 74 50 g3 | 134 | 71| 90 | 323
Poruchy KU 800/3 (h) 66 | 25 12 | - = - -
past  ppp (h) oug | 591 | ses | 693 (1334 | 797 287

AZRSB (h) 35 63 1 2l 36 1 45

Pom&rnd poruchovost
past na celém TC 10,2 | 19,1 | 17,2 27,9 | 51,8 | 30,8 272
(h/100 h t&Zby)

Pomérnd poruchovost A
past DPD 6,0 | 15,5 | 14,7 | 22,7 48,0 | 27,7 | 11,9
(h/100 h t&Zby)

Potet sekci DPD 21 22 21 18 19 20 21°




KU_800/1 - K_59

V létech 1983 a? 1988 je pram&rnéd poruchovost B4 h/rok, maxi-
mum 134 h/rok a minimum 50 h/rok. Do konce z&f{ 1989 323 h !
Pom&rnd poruchovost v létech 1983 az 1988 jJe 2,9 h/100 h téZby,
maximum 4,4 h/100 h t&zby (1986) a minimum 1,7 h/100 h t&zby

(1984). V roce 1989 to je 13,4 h/100 h t&Zby!

KU_800/3_- K_61

V létech 1983 a? 1985 je promé&rnd poruchovost cca 40 h/rok
a pomérnd poruchovost cca 1,4 h/100 h t&Zby.

A RéB 8 800 - Z 78

L - . - -

Pramérnd poruchovost je 30 h/rok, maximum 63 h/rok (1984) a
minimum 1-h/rok (1985 a 1988).

. Pom&rné poruchovost je 1,0 h/100 h t&Zby, maximum 1,7 h/100 h
tézby (1984) a minimum v roce 1985 a 1988 se bliZz{ nule.

DPD

Pramérnd poruchovost je 660 h/rok, maximum 1 334 h/rok (1987)
a minimum 248 h/rok (1983).

Pomérnd poruchovost pdst je 19,7 h/100 h téZby, maximum 48,0

h/100 h t&sby (1987) a minimum 6,0 h/100 h t&zby (1983).

Pom&rnd poruchovost na jeden dopravnik je 1,0 h/100 h téZby,

maximum 2,5 h/100 h t&zby (1987) a minimum 0,3 h/100 h té&zby

(1983). 0Od roku 1987 vyraznd klesd pomérnd poruchovost na je-
~ den dopravnik:

1987 - 2,5 h/100 h téZby

1988 - 1,4 h/100 h t&zby

1989 - 0,57 h/100.h t&zby.

Rozpad poruchovosti dopravnich pést podle jednotlivych sekci

DPD je proveden Vv tabulce ¢. 2.



Rozpad poruchovosti dopraVnich'pésﬁ na jednotlivé sekce 1. TC 2

DJF_(h)
Tabulka 2
&. PD i ys8s | 198g | 1987 | 1988 | L. 7 L%
R, SSoN RN SO S, - kil
157 i 0 35 s | 16 | 77 |
254 174 i3 126 1 101
255 . - B 0 0
513 16 79 | 128 0 0
| 253 34 2 | 49 82 0
251 0 0 39 0 8
252 & 15 0 78 0
250 s 94 137 0 0 1
154 = 53 0 1 70 0
153 o~ 1 2 203 0 44
152 o 82 113 236 162 0
| 151 % 4 119 94 111
150 1 26 4 122
100 ! . 68 1
301 19 ¥ 30 17 15
302 ' 13 34 0 0 0
106 y " . - 0
103 g 7 10 1 45 0
303 o - 14 0 39 60 24
304 \0 10 30 0 0
205 - 0 - 280 32 |
403 = 36 < - - -
401 = 0 - - - -
)

7 této tabulky zcela jednoznatneé vyplyvéd, Ze poruchovost
dopravnich pést ma nerovnomérny charakter a jeji vykyvy Vv jed-
notlivych 1létech vyzaduji podrobnéjéi rozbor. Byly pouZity vy -



sledky dlouhodobého sledovani 2ivotnosti dopravnich pédst a mé&-
en{ profild jejich opotfebeni. Z tohoto srovnan{ jednoznagng
vyplyvd, Ze nejvy3s{ poruchovost vykazovaly ocelokordové do-
pravni{ pdsy bezprostfedn& pfed jejich vyménou, piipadné po je-
Jich otoceni, kdy byl ocelokordovy dopravni pds jJiZ opotfeben
ve stfedni Cdsti aZ na ocelovd lana. Napf. pro pdsovy doprav-
nik €. 152, 153 a 205 €inila pomé&rna poruchovost v roce 1987
7 aZz 10 h/100 h t&zby.

Z blizsich specifikaci poruch vyplyvd, Ze pro ocelokordo-
vé dopravni pdsy se jednd hlavnd o podélnd rozfiznuti a prara-

zy. U pryZotextilnich dopravnich pédsd se jednd hlavng o poru-

chy a havdrie spojt. Relativné vy33i poruchovost je u ocelokor
dovych dopravnich pésG, a to hlavng v pifipadech, kdy nebylo
mozné zajistit jejich vEasnou vymé&nu a pdsy byly delsi dobu
provozovany se stfedy, vydfenymi a? na ocelovd lana. Ndrast
poruchovosti pdst ddlkové pdsové dopravy v létech 1983 a¥ 1987
a relativni pokles v 1létech 1988 a 1989 souvisi s tim, Jaky
byl podil ocelokordovych dopravnich pdst a pryZotextilnich pa-
si v uvedeném obdob{ a v jakém stddiu opotfebeni byly tyto pa-
Sy .

Hlavni pfi¢inou sniZovdni poruchovosti dopravnich pé4sd na
1. TC 2 jsou vEasné vymény ocelokordovych dopravnich pdst a po-
stupny pfechod na pryZotextilni pdsy. Konkrétné lze tuto sku-
tec¢nost dokumentovat na pédsovém dopravniku ¢&. 150, 151, 152,
154 a 252, kde v roce 1988 €inily poruchy starych opotfebenych
ocelokordovych dopravnich pdsd celkem 543 hodin, tj. 68 % po-
ruch pasd celého TC a v roce 1989 v souvislosti s nasazenim no-
vych pasd je poruchovost nulovié.

Kladné lze hodnotit téZ sniZovdni rychlosti pédsd. Napft.
na pasoveém dopravniku ¢. 302 nedo3lo od ¢ervence 1987, kdy se
rychlost sniZ?ila z 5 m/s na 3,15 m/s, k Z4dné porue pdsd.

/Z rozboru poruchovosti pdst ddalkové pédsové dopravy na 1.

TC 2 DJF jednoznacné vyplyvd souvislost mezi Zivotnosti doprav-



nich pdsd a jejich poruchovost{. Poétupné snizovani Zivotnosti
dopravnich pésd po roce 1985 se projevilo v roce 1987 nedmérné
vysokym podilem velmi opotiebenych pésd, pfi¢emz byly po dobu
nekolika mésficd pouzivany na nékterych dopravnicich pésy S Vy-
dienymi stredy aZ na ocelovd lana. V tomto pfipad® neni jiZ
Géinné ani jejich otdceni, proto?e dochédzi K snadnému vytrho-
vani lan.

3.0. Poruchovost dopravoich_pdst_na rypecsech_T€_ 2 2 TC 3

7 rozboru poruchovosti dopravnich pdsd na rypadlech vyply-
va, ze nejpiiznivejsi stav je nsa

TE 2 1. Merkur ONT - SRs 1 500/2 - K 60

TC 2 2. Merkur DNT - SRs 1 500/1 - K 55

TG 2 3. Liboud DNT - KU 800/8 - K 17
kde pramérna poruchovost je dlouhodob& men3i nez 15 h/rok a po-
mérn4d poruchovost Je mens{ ne? 0,3 h/100 h tezby.

Relativng nizkd poruchovost je téZ na

5. TC 2 DJF - K 2 000 - K 101

TC 2 3. Merkur DNT - KU 800/6 - K 72,
kde pramérnd poruchovost je mens{ nez 60 h/rok a pomérnd poru-
chovost je men3i nez 1,5 h/100 h t87by.

Obdobné vysledky byly dosaZeny do konce roku 1988 téZ na

TC 2 Vr3any DLM - KU 800/11 - K 84

- KU 800/14 - K 92,

ale v roce 1989 do3lo k podstatnému zhorgeni.

7a udnosnou lze oznalit poruchovost pdst na

7C 2 DJ5 DVIL | SRs 2 000 - K 100

TC 2 Most DLM - KU 800/15 - K 94 _

1. TC 2 DJIF - KU 800/1 - K 59 (do konce roku
1988), kde prameérna poruchovost neni vyssi neZ 100 h/rok a po-
mérnd poruchovost je cca 3 h/100 h tézby.



Na ostatnich TC 2 je pr@mérnd poruchovost rypadel velmi vysok4d
- 140 8% 280 h/rok a pomérnd poruchovost se pohybuje v rozmezi{
od 4 do 10,5 h/100 h té&zby.

Maximaln{ hodnoty poruchovosti v jednotlivych létech &in{
300 az 459 h/rok a maximdln{f pom&rnd poruchovost dosahuje 10
aZz 20 h/100 h tezby!

V roce 1989 byl nejhorsi stav na

2. TC 2 vEsA - KU 800/9 - K 81

1. TC 2 BIF - KU 800/1 - K 59

1. 7C 2 VCSA - KU 800/7 - K 75.

Relativni zlepSeni lze konstatovat v roce 1989 pro
iC 3 DJF ~ K 10 000 - K 74

TC 2 PKAZ - KU 800/10 - K 79

3. TC 2 VCSA - KU 800/13 - K 90.

4.0. Poruchovost dopravnich pdsd na zakladaich TC 2 a TC 3

e . o - b o - - ———— —— - - — - — —_—— " — o — - 5 4" = b - -

Z rozboru poruchovosti dopravnich pédsd na zakladadich vy-

plyvé, Ze nejpfiznivéjs{ stav je na

TC 2 2. Merkur DNT - ZP 5 500 - Z 77
“T1C 2 3. Merkur DNT - ZP 6 600 - Z 80
TC 2 3. Libou$ DNT - ZP 6 600 - Z 83,

kde je poruchovost dopravnich pdsd pru~ticky zanedbateln4.

Velmi priznivé vysledky byly zjistény téZ pro

2..TC 2 DJF - ZP 5 500 - Z 79
TC 2 1. Merkur DNT - ZP 5 500 - Z 74
TC 2 Vrsany DLM - ZP 6 600 - Z 86
- ZP 6 600 - Z 88
16 2 PKAZ : - /P 6 600 - Z B85
TC 2 DJIS DVIL - ZP 6 600 - Z 93,
kde je primérnd poruchovost men3i neZz 15 h/rok a pom&rnd poru-

chovost je mensi nez 0,5 h/100 h tézby.



Za Gnosny lze povaZovat té% stav na

1. TC 2 DJF - A,R_B 8 800 - Z 76
4. TC 2 DJF = 7P 6 600 -7 96
S. TC 2 DJF - IPD B8 000 - Z 98
TC 2 Most DLM - - ZIP 6 600 -7 91
a na vdech TC 2 VESA DVIL - -ZP 6 600 - 7 82, 84, 87 a 95,
kde je prdm&rna poruchovost mens{ nez 30 h/rok a pom&rnd poru-

chovost je men$i neZ 1,5 h/100 h téZby.

7a extrémn{ lze ozna&it poruchovost dopravnich pésd na

3. IC 2 BJF - ZP 13 000 - 7 94

TC 3 DJF - ZP 10 000 - 7 81,
kde promérnd poruchovost je vy85i nez 200 h/rok a pom&rnd poru-
chovost je 8 az 9 h/100 h tézby.

5.0. Poruchovost dogravnich péast DPD na TC 2 a TC 3 v SHR

Nejniz%{ poruchovost dopravnich pési délkové pédsové dopra-
vy byla zjisténa na
S« 1O 20 BIF

TC 2 1. Merkur DNT
TC 2 2. Merkur DNT
TC 2 3. Merkur DNT
TC 2 3. Libou$ DNT

TE 2 0I5 DVIL.

Pramérnd poruchovost je na téchto TC 2 40 az 120 h/rok,
maximalni 65 aZ 291 h/rok. Pom&rnd poruchovost je 1 aZ 3 h/100 h
t&7by a pom&rnd poruchovost na jeden dopravnik je 0,1 az 0,3 h/
/100 h t&zby. '

Za Gnosnou lze povazovat poruchovost dopravnich pdsd na

1. TC 2 DJF

2. TC 2 DJF

4. TC 2 DJF



TC 2 Vrsany DLM

TC 2 PKAZ.

Pro tyto TC 2 je primérnd poruchovost 150 aZ 660 h/rok,
maximsln{ 295 a% 1 334 h/rock, ptitem? relativné rejvy38{i hod-
noty na 1. TC 2 DJF a 2. TC 2 DJF jsou ovlivnény vysokym pod-
tem dopravnikd DPD. Pomérnd poruchovost je 5 aZz 20 h/100 h
téZby a pomé&rnd poruchovost na jeden dopravnik je 0,6 aZz 1 h/
/100 h téZby.

Velmi nepfi{znivy stav lze konstatovat pro

3. TC 2 BIF

1k DJF

TC 2 Most DLM

i., 2., 3., 4. TC 2 V{SA DVIL.

Prim&rnd poruchovost té&chto TC 2 a TC 3 je 350 az 630 h/
rok, maximdlni 484 a7 1 174 h/rok. Pomérnd poruchovost je 12
az 26 h/100 h téZby. Tyto hodnoty jsou srovnatelné s pfedchozi{
skupinou. Rozdil je patrny teprve tehdy, porovndme-1i pomérnég
poruchovosti na jeden dopravnik, jez zde ¢ini 1,5 az 2,4 h/100 h
t&7by. Pomérnou poruchovost na jeden dopravnik 2,4 h/100 h t&z-
by lze konstatovat pro 3. TC 2 DJF, TC 3 DJF a 2. TC 2 VCSA
DVIL. '

0 tom, %e zato hodnota je nednosnd, svédti skutefnost, Ze
v pfipad& zvy3eni po&tu dopravnik(d na téchto TC 2 a TC 3 na 20;
jako napf. na 1. TC 2 DJF, ptipadalo by na 100 h t&zby 50 h po-

ruch dopravnich pésua.

6.0. Zaver

Nejvyg%i poruchovost deopravnich pédsd je v soufasnosti
v SHR na .
rypadlech: 1. TC 2 DJF - KU 800/1 = - K 59
1. TC 2 VCSA - KU 800/7 - K 75
2. TC 2 VCSA - KU 800/9 - K 81



zakladsgich: 3. TC 2 DJF - 7P 13 000 - Z 94
TC 3 DIF _ 7P 10 000 - Z 81
DPD: 3, TG 2 DIF
TC 3 DIF
1C 2 Most DLM
1., 2., 3., 4. TC 2 vESA DVIL.

v

Nejtastejsimi ptiginami poruch ocelokordovych dopravnich

past Jsou prarazy 8 nogélnd roziiznutd, jejichz cetnost roste

a griaey ety o R i o e - V1 e St § Rt
s eaniPpannim pryiovich KTYGICR vistev. U pryvidtextiinich do-
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dgélnym rozbiznutim, 2le negativneé se pr jevuje svoruchovost je-
jich spoju.

Poruchovost pryzotextilnich nash lze snizit pfisnym dodT
savanim technologie spojovani, ofitemZ mimolddny direz e tre-
ba klést na pouzivani materidld pro vyrovie n

o

tisku pitil spojovdni nerovnomérhé opotiebeny
odolnosti pryiotextilnich ndsl proti orGrazim Je MOZi
na velkostrojich, kde lze pfejit na vy351 pevnost textilni
viozek.

.

Pro déilkovou pdsovou dopravu nelze v soutasnostl ptekdvat

N

podstatne zvvdeni odolnostl pryiotextilnich_pasﬁ proti préra-
ny vhocnej-

[0))]
3

zam. Vyrobce nemé Vv soulasné dobé ve vyrobnim pregr
§{ konstrukci a provedeni pryiotextilnich pasld neZz je typ

2 000 4 PA 700, xryci vistvy 8 + 4 mm.

Pro ccelokordoveé dopravni pasy je prokézan exirémni na-
rist poruchovosti s rostcucim onotiebenim pryzovych krycich
vrstev. Hlavaimi pfiginaml pOrucH ocelokordovycn gopravnich
pasi Jsou srlrazy 2@ nocdélné rozifznuii.

Podstatnég zvydeni cdelnostl ccelcokordovych gopravnich pa-
s proti prarszam @ godélayn ~gzriznuiim lze dosahnout zménou
jejich konsiITuxee, @ toc ochrandd ccelové KosiTy textiln{ vioZ-
kou PA 700 pifi zachovéani sriveifciah +1ousisk pryzcvych kry-



