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Ptemfstitelny most ptres d4dlkovou pdsovou dopravu 3. 1800 mm
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Na lomech SHD dosud neeiistuje pfemistitelny most ptes
ddlkovou pdsovou dopravu Sife 1800 mm v co nejleh¢im provede-
ni{, rychle smontovatelny a demontovatelny, zejména pro opera-
tivni nasazeni u porubnich dopravnikd TC 2. V sou&asné dobd
Jsou piejezdy pfes pdsové dopravniky Fedeny pouze pomoc{ typi-
zovanych ocelovych pfemost&ni Transporty Chrudim. Tato pfemos-
tén{ vyZadujf betonové zéklady, vybudovéni nédjezdovych nésph
a Casové ndrofnou montédZ.

Proto byl ve VUHU Most vyvinut ptemistitelny most pfes
DPD 5. 1800 mm. Jeho parametry odpovidaj{ konkrétnim potfebém
Palivového kombindtu Ust{i nad Labem, ktery jej hodld vyuzit
mj. pro pfejezdy téZkych automobil® Belaz - 540 A.

Pfem{stitelny most ptes DPD 3. 1800 mm (obr. 1) slouZ{
pro zkrdceni a optimalizaci dopravnich tras mobilnich prostfed-
ki, zejména pro nasazeni u pfesuvnych porubnich dopravnik(
technologickych celkd TC 2. Vhodnym nasazenim mostu lze uspo-
fit nédklady na pohonné hmoty, udetfit €as a zvysit vyuzit{ do-
pravnich prostfedk( a zajistit prdchodnost k velkostrojum pfi
nepiiznivém stavu pracovnich plo3in vhodnym vybérem trasy.

Pti pouZ?it{ lze téZ realizovat odvoz hornin odté&Zenych z tvr-
dych poloh pomoc{ automobild a odvoz selektivné odtéZenych



doprovodnych surovin.

a) rychld montdZ a demontdZ pro operativni ptemistovéni
(ptedpoklad ~ 1 sména),

b) co nejleh¢i provedeni s ohledem na pfesuny,

¢) minimdlni rozméry mostu vzhledem k pddorysnému uspofadan{
dopravnich tras,

d) co nejménd montovanych dild, nizkd pracnost montéZe,

e) péasovy dopravnik pod mostem nebude v zafezu,

f) minimalizace ndjezdovych ndspi a jinych zemnich praci,
nepou?ivaji se betonové ani paneloveé zéklady,

g) jednoduchd konstrukce, vhodnd pro opakovanou vyrobu.

2. Technicky popis

Ptemistitelny most je urten pro pfemosténi jedné linky
DPD %ife 1800 mm nebo men3i. Jeho konstrukce je ocelova,
svafovanad, montovand z péti zdékladnich samostatnych dild
(dle obr. 1):

- ndjezdovd Tampa ......coceeveeees 2 kusy (pos. 1)
- ndjezdovy TOoSt .....cceeicennnann 2 kusy (pos. 3)
= strednd df1 3 sssssiesmswmamanea 1 kus (pos. 2)

Tyto dily se pfi montdZi pouze sklddaji k sobé&, ustavu-
ji se pomoci piisludnych gepd a dér, nejsou zapotiebl z4dné
spojovac{ prostiedky (3rouby a pod.). Mostovka je sloZena 2
ptisroubovanych difevénych pracd, s postrannimi svodidly, bez
pésich lavek. Most je uloZen na ocelovych pontenech na podsy-

paném zdakladé.
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S ohledem na namdhdn{ konstrukce a jej{ maximdln{ odleh-
¢en{ je pouZit na nosné C¢&sti materidl 11 523.1, profily
jsou svatovény z plechd. Pt{iény fez mostem je na obr. 2.

- Bl e on v o - o e - -

Konstrukce je tvofena €tyfmi svafovanymi hlavnimi nosniky
profilu I, ptic¢emZ kaZdy nosnik je vzhledem k zanedbdnf{ roéto-b
vého spoluplsobeni schopen pfendsSet veSkeré zatizeni. Podél
nlavnich nosnikd jsou v roztedi 1,5 m pf{&nd ztuzidla profilu
T a kompletni ro%t je doplné&n &tyfmi vdlcovanymi profily I 200.
Mostovka je tvofena dubovymi hranoly, které jsou pfipevnény
k hlavnim nosnikdm 3rouby s pfichytkami. Na bo&nich konzoléch
jsou privateny sloupky s nizko umist&nymi silniénimi svodidly..
Na vy33{ strané& jsou hlavn{ nosniky protaZeny do nosnych slou-
pt a pfivafeny k pii&nym odleh&enym st&novym plechim, ktere
omezuj{ kroucen{ konstrukce. Ndjezdovad rampa je na obou kon- -
cich ptivatena ke dvéma stejnym velkoplosnym pontonim. Ponto-
ny jsou svafované z ocelovych plechd, uvnitf Zebrované a po
vnéjsim obvodé opatiené oky pro manipulaci s n&jezdovou ram-
pou pfi pfesunech. Pontony rozné3eji zatiZeni na pracovni plo-
inu tak, aby stifedni mé&rny tlak pfi maximélnim zatiZeni ne-
pfekro¢il 140 kPa.

Na vyssi ¢4sti nédjezdové rampy jsou na okraji dvé mista
pro ¢otkovd podpérnéd loziska stfedniho dilu. LoZiska maji sa-
du vymé&nnych plochych podloZek pro vymezeni mensich odchylek
pfi ulo?eni stfedniho dflu. Poloha stfedniho dilu vu&éi nédjez-
dové rampé& je aretovédna dvéma svislymi vdlcovymi &epy s vel-
kou vali.

V niz%{ &4sti ndjezdové rampy je vytvofen prah pro polo-
seni ndjezdového rostu. Jeho poloha Je jisténa opét dveéma

svislymi védlcovymi cCepy.
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ProtoZe most neni dféen pro pesi, nemd zdbradli{ ani oko-
pové plechy.

Ndjezdovy rodt je vyroben z ptit¢né propojené soustavy Ze-
lezni&nich kolejnic typu R 65 a tvoi{ pfechod mezi vozovkou
a mostovkou. Je uloZen ve stejném sklonu jako mostovka ndjez-
dové rampy. Na niZz3im konci je zapudtén asi 0,4 m do vozovky,
mezery mezi kolejnicemi jsou zasypdny podsypovym materidlem,
kterym je té% vytvofen plynuly oblouk ndjezdu na most. Tim
jsou zmenSeny dynamické G€inky pfi najizdéni vozidel na most.
Ndjezdovy rodt je voln& poloZen na dva aretatni Cepy na prahu

ndjezdové rampy.

2.3 Stredni_dil

Sttedni dil mé& podobny profil jako ndjezdovd rampa. RoS---
tovd ocelovd konstrukce méd jako hlavni nosné prvky Ctyfi nos-
niky profilu I s plynule promé&nnou vy$kou. Horn{ pasnice a
mostovka je vedena v oblouku, plynule navazujicim na sklon né-
jezdovych ramp. Toto provedeni minimalizuje nepfiznivé dynamic-
ké déinky pfi pfejezdu vozidel pfes spdru mezi nédjezdovou ram-
pu a stfednim dilem.

Stfedni dil je voln& poloZen na vyménnych podlozkdch &iyf
podpérnych lozisek. Jeho poloha je urgens ¢tyfmi otvery pro
svislé vélcové Cepy umisténé na rampach.

Po strandch stfedniho dilu jsou &tyfi oka pro vézaci pro-

stifedky jefabu.
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3. Technické parametry

Nosnost _ 60 t

S8ifka mostovky e 4 ‘4 500 mm
Vyska nad terénem (pfi podsypu 0,35 m) 2 300 mm
Sklon n&jezdovych ramp : 129 (26,7 %)
Rozméry ocelové konstrukce: k
-'délka (bez ndjezd. rodtd) 22 472 mm
- 8{fka % 4 940 mm
- vyska 3 020 mm
Hmotnost ocelové konstrukce 34 860 kg
Hmotnost mostovky : : 11 189 kg
Celkovd hmotnost 46 049 kg
Hmotnosti samost. d{la: . :
- ndjezdov4 rampa kompletni 15 536 kg
- stfedn{ di{l kompletn{ ' 6 675 kg
iy ndjezdovy rost 4 151 kg
Pidorysnd délka mostovky 21 800 mm
PfevySen{ vozovky . ' 2 442 mm
" Stfedni mé&rny tlak na podloZku pti
max. zatiZeni ~~140 kPa

Pro ptipad, Ze by ndhodny pfedmé&t na dopravnim.pése nebo
osamdly kus t&%iva pfesahoval svétlou vySku mostu, je na DPD
instalovéno zabezpe&ovaci zatffzeni fy TELCO (Dédnsko), které
pracuje na principu snimédn{ infraderveného paprsku a v€as vy-
pind linku DPD. :

Pro pfesun do nové polohy se pouZivaji buldozery T 130
nebo DET 250 a autojefsb AD 20. Na pfesun a monté&Z je zpraco-
védn technologicky postup.
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V tomto roce bude PK Ust{ nad Labem vyr&bé&t ve svych
vlastnich dflndch 2 ks popisovanych mostd.

Ptedpoklédddme, e tyto mosty najdou dal3{ roz&ifen{
a uplatnén{ na lomech SHD. Pro tyto»pfipady lze ve VUHU konst-
ruk&né upravit parametry mostu pro konkrétni zplisob nasazeni.
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