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Automaticky protipozdrni uzdvér pasovjch dopravniki na dopravnich

mostech

Automatische Brandschutzsperre fiir die Bandfdrderer
(APU) an  den  Transportbriicken in den
Rufbereitungsanlagen

Der Beitrag macht mit der Entwicklung, Konstruktion
und Ergebnissen des Probebetriebes mit APU bekannt,
die auf der Braunkohlenaufbereitungsanlage Herkules
im nordbéhmischen Braunkohlenrevier Most aufgebaut
und erprobt wurde. Die Losung stellt einen
bedeutenden Beitrag zur Erhdhung des Brandschutzes
im Bergbau dar.

Automatical fireproof closure of belt conveyors
(APU) on transport bridges

The article describes the development,
construction and results of verification operation
APU that was built at the Coal preparation plant
Herkules. APU is significant contribution to the

increasing of fire safety.

ABTOMATMYECKHMH NpOTHBOMOXApHHA  3aTBOD AEHTOYHHX
KOHBeWepoB Ha TpaHCHODTHHX MOCTax

B craTbe NpMBOJMTCA  ONMCalHe pa3paboTH,
KOHCTPYHpOBAaHHS M pe3yNbTaTOB  MCHHTaTEAbHOH
SKCINyaTald  aBTOMAaTHYECKOrO  NPOTHBONOXApHOro
3aTBOpa, KOTOpHM GHI NOCTPOEH Ha YrneoboraTHTeNbHOM

* 3aBofie Tepkyzec.. JaHHoe pelieHHe MpeficTaBIfeT coboi

3HaYUTeNbHHA BKAaJ B NOBHIEHHE TI0Xapo6e3onacHoCTH.

Automatickj protipozdrni uzévér pésovich dopravniki
(APU) na dopravnich mostech

Clének popisuje vfjvoj, konstrukci a vfsledky
ovéfovactho provozu APU, kterj byl postaven na
Upravné uhli Herkules. APU je vyznamnjm piinosem ke
zvjseni poZarni bezpeCnosti.

V§voj automatického protipoZdrniho uzdvéru na dopravnich mostech byl

iniciovdn v roce 1991 poZadavkem vedeni

s.p. Doly a dpravny Komofany. Tento

pozadavek byl vyvoldn vznikem nékolika  mimorddnych uddlosti na Gpravndch, pfi

kterych dosSlo k rozsdhlym Skodéam.

-2 analyzy mimofadnych udélosti vyplynulo,

velkych §kod zpdsobenych poZdrem je

Ze hlavni pricéinou vzniku

zejména moZnost jeho pfenosu dopravnimi
mosty 2z objektu na objekt. Vzhledem k tomu,

Ze moznost primého haseni

v dopravnich mostech je minimdlni, bylo nutné vyvinout =za¥izeni, které by
tomuto pfenosu spolehlivé zabrédnilo a pokud moZno eliminovalo chyby, plynouci

ze selhadni lidského faktoru.

V§voj automatického protipozérniho

uzdvéru pésovych dopravniki na

dopravnich- mostech byl zaddn vedenim s.p. DUK, ktery poZadoval, aby APU

spliioval tyto technické parametry:

1. poZdrni odolnost APU min. 45 minut,
2. APU musi uzavirat voln§ prostor otvoru v protipozarni prepéice,

kterym

prochdzi konstrukce pasového dopravniku,
3. k uzavfeni APU musi dojit v okamZiku, kdy teplota prostfedi presdhne 70°C.

% analyzy danych technickych parametrd vyplynulo,

rozdélit na etapy:

Ze feSeni je nutno

1. navrh konstrukce APU s poZarni odolnosti min. 45 minut,
2. navrh mechanickych prvki ovladajicich APU,

3. ndvrh pracovniho reZimu APU,

4. navrh, pripadné vibér elektronické ovladdaci tstfedny APU.
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ad 1. Navrh konstrukce APU
Navrh konstrukce APU respektoval dva stéZejni pozadavky:
- tepelné kryti konstrukce musi byt takové, aby poZérni odolnost APU byla
minimalné 45 minut,
- konstrukce musi byt feSena jako stavebnice, aby montdZni préce na
dopravnim mosté bylo moZno zkradtit na minimum.

Popis konstrukce

Automaticky pozdrni uzédvér tvori dva konstrukéni celky:

1. réam s uzaviracimi klapkami,
2. shrnovaci pluh.

Rdm s wuzaviracimi klapkami se sklada ze dvou vodicich 1list a tfi
uzaviracich klapek. Horni wuzavirajici prostor nad horni vétvi dopravniku,
stfedni wuzavirajici otvor mezi horni a spodni vétvi dopravniku a spodni
uzavirajici otvor mezi spodni vétvi a podlahou dopravniho mostu.

Horni klapka je pohyblivd a k jejimu spusSténi dochdzi na povel
automatické ovladaci dstfedny. Tepelné kryti celé konstrukce je provedeno
ezalitovymi deskami a mékkymi deskami ze sibralu a nobasilu. Otevreny
a uzavreny APU je patrn§y z prilohy 1.

Nosnd konstrukce shrnovaciho pluhu je tvofena ocelovym ramem z "U"
profilG, na kterém je otoéné upevnéna shrnovaci radlice. Nosn§ ocelovy rédm je
opatfen pohyblivymi dorazy, které vymezuji mezeru mezi shrnovacim b¥item
radlice a horni vétvi dopravniku. Pohotovostni a pracovni poloha shrnovaciho
pluhu je patrnd z prilohy 2.

Rém s uzaviracimi klapkami a shrnovaci pluh jsou vybaveny ruénim vratkem,
ktery pres soustavu kladek zvedd nebo spousti pluh respektive horni klapku.
V horni provozni poloze je drZen zdpadkou, ktera zapadd do rohatky umisténé na
ose vratku. Odjisténi zdpadky se provadi padem zadvazi, které je drZeno v horni
pracovni poloze elektromagnetem.

Teplota prostredi a zejména jeji nardst je snimdna teplotnimi ¢idly,
umisténymi v ose kazdého dopravniku. Signdly z cidel jsou vyhodnocovany
ovlddaci dstfednou. Automaticky protipoZarni uzaveér gracuje v tomto rezimu:

1. Po zvyseni teploty ve sledovaném prostoru nad 70°C nebo p¥i jejim nédridstu

vétSim neZ 10°C.min™", dochdzi ke spusténi pluhu a setfeni dopravovaného

materidlu z horni vétve pdsového dopravniku. Doba stirdni je programové
oSetfena a Jje déna rychlosti pdsu a vzdidlenosti pluhu od uzaviracich
klapek.

. Po setreni zdsoby je dan Gstrednou povel k zastaveni pésu.

. Po zastaveni pasu a jeho dobéhu (tato doba je opét programové oSetfena) je
dan povel k uzavreni uzavéru.

w N

Pracovni polohy klapky a pluhu jsou pri provoznich podminkdch kontrolovény
koncovymi spinaci, které pri samovolném spusténi ddvaji povel k okamZitému
zastaveni pasu, na némZz doslo k poruse.

Pro ovérovaci zkousky byly vyrobeny 2 kusy APU, jejichZ protipoZarni
odolnost byla ovérovdna statni zkuSebnou ve Veseli nad LuZnici. Na zadkladé
provedenych zkousSek byl zkuSebnou vydan atest v tom smyslu, Ze APU je schopen
odolavat poZédru min. 90 minut. Prdbéh teplot a prostupu tepla APU je patrny
z priloh 3 a 4. Usazeni APU do rdmu poZdrni komory a stav po 70 minutdch
zkousky je patrny z prilohy 5.

Na zédkladé vysledkd zkousek protipozarni odolnosti APU vydalo ministerstvo
vnitra - Hlavni sprdva protipozarni ochrany povoleni k pouZivani tohoto
vyrobku ve stavebnich objektech.
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Pfiloha 1
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Pfiloha 2

20




Zpravodaj SHD I/94

5012{ qorole

Z

7

(A2

:’..
Yeens /90 Lte

7

-

[+7 7

4

21

’ y / i P v v
GRAFICHE ~ ZNAZORNENI PRUBENY TEPIOT P& ZHOUSOE
POZARNIHO  UZAVERY ~PASOVEND DOPRAVMIZY

1000 °C 77.-12. 7991

900 |

normova %o/o@’ Eivka
priméond bploly v poci

800 .

700 |

e /a/wmzrm Z?oét{a na /wzfméa/
e Drimerra Zf%& xz@m
ramw

600 .

éapa /v.éco J,

500 | i primerna’ /go ma Spare

400 | —_— /wmwvm @oé/a, /od
/ar/s//-as

300 |

200 |

700 |

J & v f.szozsaassliowso&ssocsm
cas o minukabhs Z-1.03-92

Prilohs 3



(A A

7000

800 .

0

900 |

/7 / y / e 7/ 5 I'd
CRALICHE ZNAZORNEM! PRUBLEHY TERLOT PRI ZWOUSCE

v/ 7 7 v / / ’
POZARNIHG  UZAVERY APASOVEHD DIPRAVNIKY

28.7. /992
//mmaua:{?oéh’ A ke,

— /am'mz.'r'/:a, @éé - /ozco'

N /a/w}nz}wa/ @é& e /aozrrr%a/

_______ /oﬁz/'m‘sza/ éaé/o 0 SpIRes

i e /zom/'mc'}wa/ %aéé/ /oaaf /ﬂ/"/ls{f;i&&w

———
—
— ann
—
—
——

—
——
—
- —
-
-
-
—
—
——
—
——
-
———
——
e i -

T e

——.'.Ej- = < 1'.
35 40 / 45 S0 &5 60 65 7
cas 1 minuta

Priloha 4

Z-7.0%-92

¥6/I QHS [epoaexdz



Zpravodaj SHD I/94

Pfiloha 5
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Nisledné byly vyrobeny 4 kusy APU a nasazeny na Upravné uhli Herkules

Zaluzi u Mostu.

V priibéhu ovéfovaciho provozu, ktery byl zahajen v prosinci 1992 a ukoncen
gervnu 1993, se vyskytly pouze dvé poruchy:

chybnd funkce teplotniho &idla, které vyvoldvalo falesné poplachy

poruchy  koncovjch spinaéi hlidajicich pohotovestni polohu hornich
uzaviracich klapek nebo pluhi.
Na ostatnich Gastech APU se poruchy nevyskytly.
V pribéhu ovéfovaciho provozu bylo na zdkladé poZadavku zadavatele provedenc
kontinuadlni méfeni teplot na dopravnim mosté. Méfenim byl ovéfen pribéh
teplotnich pomérd ve sledovaném prostfedi. Méfeni prokazalo, Ze v letnich
mésicich pri slunecném Eoéasi nepfesahuji maximdlni teploty na mosté 42°¢
a nardst teploty 3°C.min”'. Maximdlni rozdil mezi teplotami méfenymi na slunci
a v prostordch mostu (ve stinu) jJe 18°C. Méfeni tedy potvrdilo, Ze pouzitd
&idla pro dané prostfedi a podminky jsou vhodna.

V roce 1993 bylo jako doplnék tohoto zafizeni vyvinuto automatické hasici
zafizeni, které pracuje v prostoru uzavieném APU a uhasi poZadr vznikly na
dopravnim mosté. Jako hasici medium se pouZivd vodni mlhovina nebo péna.

gavérem Jje mozno konstatovat, Ze APU je vyznamnym pfinosem ke zvysSeni
protipozarni bezpenosti pro provoz tepldren, elektrdren a dpraven.
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