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Sto let od zaloZeni dolu Hedvika — Ceskoslovenska armada

Hundert Jahre seit der Griindung der Grube
Hedvika-Tschechoslowakische Armee

Im November des vorigen Jahres erinnerten
wir an Hundert Jahre seit der Griindung der
Grube Hedvika in Ervénice, der Zweigstelle
des staatlichen Unternehmens Julius V. Die
Grube wurde im Jahre 1947 auf Prisident
F. D. Roosewelt umbenannt und seit dem
Jahr 1958 tragt sie die heutige Bezeichnung
Tagebau der Tschechoslowakischen Armee.
Aus dem bergbau-geologischen Gesichts-
punkt handelte es sich damals um den
Abbau eines seicht gelagerten Flozes im
Raum um ein flozloses Gebiet des
liegendeméBigen Elevation, das den
Fl6zausbif norddstlich der Stadt Ervénice
gebildet hat. Dieses Vorhaben wurde durch
sechs zeitlich aufeinander angebundenen
Kleintagebaue verwirklicht, wobei der
letzte, Hedvika V, sich schrittweise bis zu
heutiger Form des Tagebaues der
Tschechoslowakischen Armee entwickelt
hat.

Die Kohle- und Abraumgewinnung wurden
seit Anfang ausschlieBlich mit der Hand
gemacht, spéter wurden erste Dampfloffel-
und Schaufelradbagger und schmalspurige
Dampfschienenverkehr eingesetzt. Nach
dem zweiten Weltkrieg wurde diese
kleinmiBige Tagebautechnologie
allmahlich  durch  die  groBmaiBige
Technologie mit einem normalspurigen
elektrifizierten Verkehr, der in den 70. und
80. Jahren des 20. Jahrhunderts durch die
technologischen Einheiten der Bezeichnung
TC 1 und TC 2 mit der Fernbandanlage
ersetzt wurde.

Der Tagebau, als ein einziger Grofitagebau
im nordbohmischen Braunkohlenrevier,
entwickelte seine Gewinnungsvorginge in
sehr komplizierte bergbau-geologische und
okologische Bedingungen der
Ausbifipartien des Kohlenflozes am Fufle
von Erzgebirge. Der Freigabe des
Gewinnungsraumes fielen fiir Opfer aufler
anderen auch vier Gemeinden.
Koordinierungsmidfig mit dem neben

liegenden Tagebau Jan Sverma entstand
auch ein unikates bergbau-technisches
Werk, der sog. ,,Korridor von Ervénice®.

Im Hinblick auf einen begrenzten Umfang
dieses Beitrages, ist er nur auf die
Geschichte  der  bergbau-technischen
Entwicklung des Tagebaues hingezielt und
er konnte sich nicht mit den politischen,

landschafts6kologischen und menschlichen

Zusammenhingen, die diese ein Hundert
Jahre  dauernde  Tagebauentwicklung
begleitet hatten, befassen.

100 years > from the foundation of the
Hedvika — Ceskoslovenskd arméda mine

In November 2001, we recalled 100 years
since the rise of the Hedvika mine in
Ervénice, the a branch plant of the state
mine of Julius V. In the year 1947, the mine
was re-named President F. Roosevelt, in the
year 1958, it got the today’s name of
Ceskoslovenské arméady.

From the geological point of view, the
question of that time was mining out a
shallow-embedded brown coal seam in the
space round a seam-free area of the
elevation bedrock creating the outcrop of
the coal seam north-east of the city of
Ervénice. This intention was being realized
by the help of six in time concurring small-
scale mines, from those the last one,
Hedvika, was developed gradually as far as
to the today’s shape of the Ceskoslovenské
armady mine.

At the beginning, the exploitation of coal
even overburden was explicitly manual,
afterwards seam-shovelled and dragline
excavators and narrow-gauge steam line
transportation. After WWII, the small-scale
mine technology was being gradually
replaced by the large-scale mine technology
with  the  normal-gauge electrified
transportation, and this one by the
technology TC1 and TC2 with the long-
distance belt transportation in the 70’s and
the 80’s of the 20™ century.
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The mine, as the only large-scale mine in
the North Bohemian Brown Coal Basin, has
developed its mining procedures into very
difficult mining-geological and ecological
conditions of outcrops parts of a coal seam
at the foot of the Ore Mountains. Releasing
the mining space demanded, among others,
even the liquidation of four villages.
Simultaneously with the neighbouring
opencast mine of Jan Sverma, there came
into being also a unique mining-technical
work ,,Ervénicky koridor inZenyrskych siti
(the Ervénice corridor of engineering
networks)“.

With respect to a limited scope, this article
is focused on the history of the mining-
technical development only and it could not
have occupied itself by political, regional-
ecological and human conjunctions that
accompanied the centenary development of
the mine.

Cro nmer co nHA OCHOBaHWs paspesa
Xensuka - Yexocnopaikas Apmus

B Hos6pe 2001 r. Mb1 Bemomumm 100 ser
BO3HMKHOBEHMS pas3pe3a XeOBUKa B T.
OpBenute, TOr/a 3aBofa-umana
rocymapcTBeHHod maxTel FOmmyc. Paspes
Xensuka B 1947 r. uaMeHWwiICH Ha MAxTy
uM. IIpesunenta @.J1. Py3senra u s 1953 r.
NOJTyYHJI Ha3BaHUE, KOTOPOE COXPaHWIIOCH
JO CHX TOp - HMEHH YexocnoBamkoi
Apmum. C TOpHO-TEOJIOTHYECKOM TOYKH
3pEHMs IIEPBOHAYAJHHBIM  Ha3HAYEHHEM
maxTel OBUIO M3BIEYCHHE HErIyGOKO
3aJieraroniero OVDOVTONRHOTO Timacra R
IIPOCTPAHCTBE OXO0JI0 TEPPPUTOPUH
NOACTHLIIOIIEH osyeBaluu 0e3 Hauyus
IJlacTa, KOTOPO€ NPEACTABIANO BBIXOJ
YTOJBHOTO IUIACTa B CEBEPOBOCTOMHOM
HaupaBJICHUM OT T. OpBeHuie. OITO
HaMEPEHHE OCYIIECTBILSUIOCH MPU MOMOLIH
B3aMMHO  CBS3aHHBIX 110  BPEMEHH
HEOOJNBIIMX  pa3pe3oB, INOCHEAHUM M3
xoroperx - Xempuka VI - mocrenenHo
pasBHBaJICA  BIUIOTH JI0  aKTYaJIbHOI'O
CoCTasHMsl ~ KPYIIHOTO  paspesa  ¥M.
YexocoBauxoit ApMum.

Jo6prya yris M BCKPBUIHBIX  NOPOJ
CHayajla IPOBOMIACH HMCKIIOYHTEIHLHO
BPYYHYIO, 1103)Ke ObLIH BHEAPEHBI TApOBbIE
MEXJIONATHl M MHOTOYEpPIIaKOBHIE IICITHEIE
9KCKaBATOPEl B COYETAHHH C ITAPOBHIM
PENBCOBBIM TPAHCIIOPTOM Y3KOM IIMPHHBI
xoneu. Ilocme 2-0if MHpPOBOM BOMHEBI
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TEXHONOIUs HebonbpIuX pe3pes3oB
NOCTEHEHHO BO3MEMANACh TEXHOJIOTHEH
KpylHOrO paspe3a ¢ 3JeKTpuduIupo-
BaHHBIM PETBCOBBIM TPAHCIIOPTOM
HOPMaJIBHOM IIMPHHBI KOJEH, KOTOpas B
70-80-p1x  romax 20-oro Beka Obula
3aMEHeHa TEXHOJIOTHEH TOPHO-
TPAHCIIOPTHBIX KOMILIEKCOB HENPEPHIBHOTO
pevicteus TK1 u TK2 ¢ marucrpansusiMm
KOHBEHUEPHBIM TPAHCHOPTOM.

Or1oT paspe3 - exuHCTBeHHbIH B CeBepo-
YELICKOM OypoyronsHOM Oacceiine
HACTOSIUMI KpYIHBIH pa3pe3 - pa3BUBaI
MPOJBUTAHUS  CBOMX  YITIEZIOOBIBAIOIIIHX
omepanuii B O0Y€Hb CIOXKHBIX TOPHO-
TEOJIOTHYECKUX U OKOJIOTHYECKUX YCIIOBHAX
YYaCTKOB BBIXOJla YTOJNBHOTO IUIacTa Yy
nozomBsl MaccuBa Kpynmex (Pyasbix)
I'op. IloaroToBka HOOGBMHOrO MPOCTpaHC-
TBa TpeboBaya, KpPOME JAPYroro, TaKkKe
JMKBHAALMIO 4 mocenkoB. B koopauHamyum
C COCEIHHM YTOJNBHBIM pa3pe3oM uM. SHa
IlIBepMBI BO3HHKIO TAKXE YHHKAIBHOE
TEXHUYECKOE JI€JI0 - TaK Ha3. DpBEHULKHI
KOPHAOP MHIXKEHEPHBIX CETEH.

C y4yeroM OrpaHM4EHHOro 00BEMa CTaThi
OTHOCHTCS TOJBKO K HCTODHHU TOpHO-
TEXHWYECKOTO Ppa3BUTHS paspe3a U He
MOXET  3aHMMAaTbCi  IOJUTUYECKUMH,
JaHIa(hTHO-3KOJOTHYECKHMH M COIUAJTb-
HBIMM B3aUMOCBSI3IMH, KOTOpPBIE
MPOBOXKAJM CTO JIeT  CYHIECTBOBAHHA

paspesa.

Sto let od zalozeni dolu Hedvika -
Ceskoslovenska arméada

V listopadu roku 2001 jsme si pfipomnéli
100 let od vzniku dolu Hedvika
v Ervénicich, pobo&ného zavodu statniho
dolu Julius V. Dial byl vroce 1947
pfejmenovan na President F. D. Roosevelt,
vroce 1958 dostal dne$ni jméno dul
Ceskoslovenské armédy. Z bétisko-
geologického hlediska se tehdy jednalo
o vytéZeni mélce ulozené hnédouhelné sloje
vprostoru kolem bezeslojného tzemi
podlozni elevace, tvofici vychoz uhelné
sloje severovychodné od mésta Ervénice.
Tento zamér byl uskuteéiiovan pomoci Sesti
Casové na sebe navazujicich malolomd,
z nichZ posledni, Hedvika VI, se postupng
rozvinul aZ do dne$ni podoby lomu
Ceskoslovenské armady.

Tézba uhli i skryvky byla ze zalitku
vyluéng ruéni, pozd&ji byla nasazena parni




lopatova a koretkové rypadla
a Gzkorozchodnd parni kolejova doprava.
Po druhé svétové valce byla malolomové
technologie nahrazovana postupng
velkolomovou  technologii s normélng
rozchodnou elektrifikovanou dopravou a ta
v70. az 80. letech dvacatého stoleti
technologii TC1 a TC2 s délkovou pasovou
dopravou.

Lom, jako jediny velkolom v SHR, rozvinul
své t&Zebni postupy do velmi sloZitych
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na tpati KruSnych hor. Uvolnéni t&Zebniho
prostoru si vyzéddalo mimo jiné i likvidaci
&tyf obci. Koordinovang se sousednim
lomem Jan Sverma vzniklo také unikatni
banisko-technické dilo ,,Erv&nicky koridor
inZenyrskych siti.

S ohledem na omezeny rozsah, je tento
prispévek zamé&fen pouze na historii baiisko
technického rozvoje dolu a nemohl se
zabyvat politickymi, krajinn& ekologickymi
a lidskymi souvislostmi, které stolety vyvoj

batisko-geologickych a  ekologickych dolu doprovézely.

podminek vychozovych partii uhelné sloje

Vznik dolu

V devadesatych letech 19. stoleti plisobi v Severoeském hn&douhelném reviru
fada soukromych t€Zafskych spolednosti. A pravé v této dob& pronikd na Mostecko
statni c.k. kapitél, v jehoZ reZii byly zaloZeny doly Julius I v Mostg, Julius II v Hornim
Jiteting, Julius III v Kopistech, Julius IV a v roce 1900 Julius V v Sousi, s poboénym
zdvodem, od roku 1901 samostatnym dolem — Hedvika v Ervénicich.

Dolové pole nového stétnitho podniku hranicilo na severu s hlubinnym, pozdgji
i povrchovym dolem Fortuna tehdej$i Severoleské uhelné spole€nosti a na jihu
s hlubinnym dolem Robert (pfedchiidce lomu Jan Sverma) spoletnosti Britannia.
Dolové pole tvofené diilnimi mirami Hedvika I - XXXII a Helena I — VIII a 1 - 8, bylo
(s vyjimkou dtiniho pole jizn& od silnice Komofany — Ervénice, které bylo uréeno pro
hlubinnou t&Zbu) ureno pro povrchové dobyvani hn&dého uhli v prostoru kolem
bezeslojné podloZni elevace, severovychodng od mésta Ervénice.

S vystavbou dolu se zaCalo vroce 1901. Pro budouci t&Zbu uhli se ihned
zahdjila raZba $toly v délce asi 500 m, ze které byla vedena t&Zn4 tiida a? k mistiim, kde
byl zaloZzen lom ¢&. I, na ktery pozd&ji navdzal lom II. Postupn& bylo postaveno
sefazovaci néadrazi s pfipojnou vleCkou do stanice Dt¥inov, kotelna a elektrarna se
2 generdtory na stfidavy proud o vykonu 2x140 kW, tiidirna uhli s rodty Briart — Rost
a Coxe Rotter a 150 m dlouhy ocelovy, ptihradovy Sikmy most pro vytahovani délnich
vozikl s uhlim. Postupn& byly postaveny administrativni budovy, cdchovna, kovérna,
zémeCnickd dilna, truhldrna, stanice prvni pomoci a obchod. Pro rodiny utrednikt byly
postaveny dva jednopatrové domy, pro rodiny dozorcil tfi domy, z nich kazdy pro dvé
rodiny a pro rodiny d&€lnikl dva domy, kazdy pro &tyfi rodiny.

Vlastni té€Zba uhli postupovala od otvirky v severovychodni ¢4sti dolového pole
po sm&ru hodinovych rufitek zprvu jiZnim, pozd&ji zdpadnim smérem okolo jiZ
zminéné podloZni elevace. Je pozoruhodné, Ze jiz v prvém roce vystavby dolu bylo
vytéZzeno 18 000 t uhli.

Uhelny lom Hedvika I, jak jiz bylo uvedeno, byl otevien v r. 1901 témé&f na
zelené louce, vychodn® od podlozni elevace bezeslojného tizemi. Stolou a smérnym
pfekopem bylo rozfardno dilni pole sm&rem k obci Komotany. T&Zba byla provadéna
v té dobé& rutng&. Skryvka i uhli byly dobyvany postupem od vychodu k zépadu. Uhli
bylo t&Zeno mlynkovanim (obr. 2) a pfekopem lanovkou dopravovéno ke spodni stanici
fetézového dopravniku a timto dopravnikem, vedenym ve 3tole, pfemisténo na t¥ditku.
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Lom I byl vytéZen vroce 1909. Celkové zde bylo vyt&Zeno 2 001 741 t uhli
a 1727 831 m’ nadlozi, takze piikryvny pomér byl velmi p¥iznivy a &inil 0,86 m’/t.

Vychodn& od lomu I byl vletech 1908 — 1915 obdobn& rozfaran a vyt&Zen
lom II. Postupy lomu Hedvika II doséhly vychodnim smérem okolo roku 1915 hranice
obce Komotany (dolové pole dolu Fortuna). Vyuhleny prostor byl plynule zasypavan
vnitini vysypkou (v priib&hu II. svétové vélky byl na &asti této vnitini vysypky postaven
zajatecky pracovni tédbor &. XII a &4st souasnych Kru$nohorskych strojiren Komofany).
Skryvka byla i nadéle t&Zena ru¢né soukromymi firmami. V riiznych obdobich tak na
skryvkéch pracovaly firmy Berndt, Kindl, Faigl, Nekvasil. Zpravidla pracovaly stfidavg,
n€kdy dve i tfi na rliznych dsecich skryvky, vymezenych kontrakty. Z prostoru lomu II
bylo vyt&Zeno celkem 2 888 145 tun uhli a 3 624 027 m’ odklizu.

Jizn€ od lomu II byl vroce 1914 zahdjen provoz lomu III, nazvaného
vychodni lom. Tento lom byl omezen na jihu silnici Ervénice — Komofany a na severu
vyuhlenymi lomy I a II. Tfeti lom byl vyuhlen v roce 1929. Sou¢asné s t&zbou lomu III
probihala zdpadné& od obce Komofany a jizn& od silnice Ervénice — Komotany v letech
1911 az 1931 hlubinna t&Zba v takzvaném diilnim poli Fortuna. Rozloha lomu III s 30 m
mocnou sloji byla na tehdej’i dobu zna&nd a proto pfizniva pro nasazeni prvého parniho
lopatového rypadla v r. 1916 na t&Zbu uhli z hlavni sloje.

Na skryvce bylo v roce 1918 nasazeno parni kore¢kové rypadlo, byla zavedena
uzkorozchodné kolejové doprava s vyklopnymi vozy tazenymi parnimi lokomotivami.
Diil tehdy jiz mé&l vlastni kotelnu a elektrarnu, dobfe vybavené dilny a zamé&stnaval az
680 zaméstnanci. U smluvnich firem na skryvce pracovalo dal§ich cca 250
zaméstnancil. Pracovalo se ve 12hodinovych rannich a no¢nich sménach. Lom II tak
presel vr. 1918 do nové vzniklého Ceskoslovenska optimalng rozfiran a materidlng
i persondlng vybaven. Pohled na lom Hedvika III je na obr. 3.

Lom IV, zvany zapadni lom, byl otevien v roce 1919. Prostor pro tento lom
byl omezeny. Na jihu to byla silnice Ervénice — Komofany, na zdpadé mésto Erv&nice
ana severu Zelezni¢ni vlecka z tiidirny dolu Hedvika do stanice D¥inov. Postupy lomu
Hedvika IV zdpadnim smé&rem doséhly v roce 1931 hranice mésta Ervénice. Na odklizu
skryvky byla nasazena dvé& parni lopatova rypadla znatky Menck & Hamrock o vykonu
120 m’ za hodinu. Céstetny pohled na lom IV je na obr. 4.

Tézené uhli zlomt OI a IV o primérné vyhievnosti okolo 3 200 kcal/kg
(13,4 MJ/kg) bylo nabidnuto za cenu 6,0 K&/q do vyb&rového Fzeni statni komise pro
plédnovanou vystavbu nové parni elektrarny. Rozhodnutim této statni vyb&rové komise
byla na bezeslojném tizemi podloZni elevace zahdjena v roce 1923 vystavba ervénické
elektrarny o pldnovaném vykonu 3 x 15 MW. Elektrarna byla uvedena do provozu
vroce 1926 a vroce 1932 byla rozsifena o 1 blok 25 MW. Pro dodavky uhli do
ervénické elektrarny ze sousedniho dolu Robert (pozd&j3i J. Sverma) byla dolni stanice
fet€zového dopravniku propojena piekopem s diilnimi dily dolu Robert.

Severnim postupem lomu IV a postupnym zahlubovanim byl lom IV po
pteloZce vletky Hedvika — D¥finov propojen v letech 1936 — 1937 do lomu Hedvika V.

Lom Hedvika V, zvany B&lské pole (obr. 5), byl otevien v roce 1930 severng
od podlozni elevace bezeslojného prostoru. Uhelnd sloj v tomto lomu prudce zapadala
k severovychodu. V disledku tohoto prudkého uklonu uhelné sloje byla postavena
druhd sekce fetézového dopravniku a nakonec vedle t&chto dvou byl postaven je¥t&
novy ,fetézdk". Z tohoto lomu bylo uhli nejprve pfepravovdno po nat&Zeni lanovkami
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Obr. 2 Rucni zplisob té2by uhli na dole Hedvika




Obr. 4 Hedvika lom IV, v pozadi Kru§né hory, na upati zanikld obec Kundratice
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ke spodni stanici ,fetézdku“, pozd&ji bylo nakldddno rypadly do vozikd
a izkorozchodnou trati pfepraveno ke spodni stanici feté€zového dopravniku.

Zlomu Hedvika V se po roce 1937 rozvinul lom Hedvika VI, ktery se
postupng rozvinul aZ do dne$niho tvaru lomu Ceskoslovenské armady.

Léta 1938 — 1944

Po némecké okupaci vroce 1938 byl dil Hedvika, spolu s ostatnimi doly
severoCeského reviru, zaflenén do spolenosti SUBAG (Sudetenléindische deutsche
Braunkohlen Aktiengesellschaft), kterd se stala sou¢dsti monopolu Hermann Goering
Werke A. G. Thned byla zahdjena pfiprava vystavby chemické tovarny na vyrobu
benzinu v Zéluzi, pro kterou bylo potieba ziskat potfebnou surovinu - uhli. Uhli z dolu
Hedvika poZadavkim vyroby odpovidalo. Hned v nasledujicim obdobi byla proto
maximélni pozornost vénovdna odklizu zemin k uvoln&ni uhelnych z4sob. Na uhli
pracovala dvé elektrickd lopatova Iypadla Uhli bylo dopravovano od rypadel
tizkorozchodnymi vozy o obsahu 6 m’ a parnimi lokomotivami na ro3ty do zasobniku.
Pod zésobniky se uhli nasypévalo vypusti do dilnich vozikd, které byly ,jfetdzdkem*
dopravovény na tidi¢ku k rozdruZeni. Na skryvce pracovala dv& koreckova rypadla
aCtyfi parni lopatovéd rypadla. Zemina byla dopravovéna v 3estikubikovych vozech
orozchodu 900 mm, tazenych parni lokomotivou na ru¢ni vysypku do wvnitfnich
vyrubanych prostor lomu.

Byla zahéjena modernizace t&Zebniho zafizeni skryvky. Pr1§ly nové vozy
alokomotivy, sice starych typi, ale vprovozu spolehliv&jsi. PfiSlo i nové&jsi parni
lopatové rypadlo MBa o obsahu 1zice 2 m®. Zatala mont4 prvnfho velkostroje K 22
a pfiprava na zavedeni normdln& rozchodné elektrifikované kolejové dopravy, jako
zérodek budouciho pfechodu od malolomové k velkolomové technologii dobyvani.

Obdobi po Il. svétové valce

Po vélce zaCal dil Hedvika t&€zit uhli jiz 10. kvétna 1945 stim, co mél
k dispozici z doby okupace: kore€kovymi a parnimi lopatovymi rypadly, asi s dvéma
desitkami pamlch lokomotiv o rozchodu 900 mm a né&kolika desitkami vyklopnych
vozfi 6 m® o stejném rozchodu, jednim naprosto nespolehlivym buldozerem italské
provenience Vender Milano, jednim malym traktorem Hanomag a dvéma, po domécku
vyrobenymi vysypkovymi pluhy. Na lomu pracovala dv& staré elektricka rypadla, kterd
byla v kratké dob& nahrazena novyml rypadly E 2,5. Uhli se odvazelo od rypadel
parnimi lokomotivami a vozy 6 m’ na vyklop, kde se presypalo do diilnich vozikd
a ,jfet€zédkem® dopravovalo na tfidicku. T¥idi¢ka byla jiz vybavena krouzivym
rozdruZovadlem Seltner. Mén& kvalitni uhli nazyvané elektrarenské, §lo rovnou na
vyklop do elektrarny Ervénice. Ostatni se tfidilo a podle sortimentu plnilo do vozi
CSD. Odtahovéano bylo do stanice Trebusice.

Postupné zaCaly na diil pfichdzet nové stroje pro obnovu zastaralého strojniho
zaf{zeni. Byla nasazovéna nova lopatové rypadla a nové parni lokomotivy CKD
o rozchodu 900 mm. Koncem roku 1947 vyjelo prvé kolesové rypadlo K 22, které po
vélce dokondovaly Vitkovické strojirny a Skoda Plzefi. P¥ transportu do skryvkového
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fezu v8ak praskla nosné osa podvozku, takze po opravé mohl byt stroj nasazen azZ v roce
1948. Skryvka od né&j byla zakldddna u zakladaCe Z 50 na Albrechtické vysypce, ktery
byl ptivodné nasazen pro diil Obréncti miru.

Vsrpnu roku 1947 byl dil Hedvika slavnostné piejmenovdn na diil
President F. D. Roosevelt.

Nésledujici obdobi az do roku 1955 se vyznacovalo intenzivni piestavbou lomu
z malolomové technologie s kolejovou dopravou o rozchodu 900 mm na velkolomovou
technologii s elektrifikovanou norméln€ rozchodnou kolejovou dopravou. Tato
pfestavba  byla na skryvce ukonfena vroce 1955. Vté dob& pracovalo na skryvce
lopatové rypadlo E 7, kolesova rypadla K 15060/22 (Lauchhammer), K 1000/23,
K 1000/24 a kore¢kové rypadlo D 800/4. Na poslednim, 6. skryvkovém fezu, pracovalo
lopatové rypadlo E 7, které bylo v roce 1958 nahrazeno otoénym koreSkovym rypadlem
DO 800/5. Na zakladaci stran& pracovaly zakladate ZD 1200/Z 50 na Albrechtické
vysypce a od roku 1953 zaklada¢ ZD 2200/Z 53 na Jifetinské vysypce. Na jediné etdzi
vnittni vysypky pracovalo rypadlo E 7.

'V uhelném lomu byla v t¢ dob& nasazena dvé lopatové rypadla E 2,5 a jedno
malé rypadlo na piihazovani. S timto vybavenim lom v r. 1955 vytézil 1,415 mil. t uhli
a 9,868 mil. m® skryvky. Uhli bylo sm&rovano do nov& zprovoznéné Upravny uhli
Komofany.

V nésledujicim obdobi byla rypadla E 2,5 v lomu nahrazena rypadly E 7 a ta
v obdobi 1959 az 1964 tfemi kolesovymi rypadly K 300.

Na zakladani skryvky byl vr. 1958 nasazen zaklada¢ ZD 1800/Z 60 na
Jifetinské vysypce. V tomtéZ roce byl lom slavnostné piejmenovan z F. D. Roosevelt
na diil Ceskoslovenské armady (CSA).

V nésledujicim obdobi jiz byl lom jen technologicky dovybaven nasazenim
zakladatti ZD 1800/Z 71 (v r. 1966) a Z2000/Z 78 (v r. 1972) na vnitini vysypce.
Vroce 1966 byl zaklada¢ Z 60 pietransportovan z Jifetinské na nové zaloZenou
RiiZzodolskou vysypku a zaklada¢ Z 53 byl v r. 1967 vyfazen z provozu.

V roce 1960 vyt&zil lom 2,597 mil. t uhli a 15,732 mil. m® skryvky, v roce
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Obdobi od 60. let do soucasnosti

Zacatek 60. let byl poznamenidn zmeénou ndzoru na dal$i rozvoj lomi
v Komoranské oblasti, kterd naprosto zdsadnim zplsobem ovlivnila dal$i vyvoj lomu
CSA. Na zaklad¥ studijnich praci, zabyvajicich se dlouhodobym rozvojem lomil ve
slatinicko-komofanské oblasti, bylo rozhodnuto, Ze oproti pivodnim zdmé&riim, kdy za
perspektivni lom s dlouhodobou Zivotnosti byl oznafovén lom Obrancii miru, bude
Zivotnost tohoto lomu zkracena a lom ukonéi t€Zbu uhli na zacatku 80. let. Soudasné
s tim bylo rozhodnuto, Ze role perspektivniho lomu pfipadne do budoucna lomu CSA.

Toto rozhodnuti ve svych diisledcich znamenalo, Ze lom jako jediny v SHR
postoupi v&jifovitym zplsobem do velice slozitych bénsko geologickych
a ekologickych podminek severniho okraje panve pii upati Kru$nych hor, za soufasné
rekonstrukce z dobyvaci technologie s kolejovou dopravou na vykonng&jsi technologii
TC1 a TC2 s délkovou pasovou dopravou. Po dosaZeni stavu, kdy t&zebni fronty budou
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postaveny kolmo na linii Krusnych hor, lom paralelnim postupem vychodnim smé&rem
VytéZ{ uhelnou sloj v této ¢4sti pAnve a bude pokradovat jihovychodnim smérem do jeji
centrélni &asti.

Takto plénovany rozvoj lomu by vjeho podatetni fazi nebyl moZny bez

vyfeSeni dvou z bénisko-technického hlediska neoby&ejné slozitych problémi:

1.

Uvolnéni dobyvaciho prostoru

Uvolnéni tzemi pro pldnovany postup lomu CSA si vyZédalo likvidaci obci
Kundratice s osadou Podhiifi, Dfinov, Albrechtice a spoletng s pottebami lomu Jan
Sverma také obce Nové Sedlo. Zlikvidovan byl také hlubinny diil Mar$4l Kon&v ve
D¥{nov& a trat CSD regionalnfho vyznamu Chomutov-Litvinov. Mimo to bylo
nutno proveést pielozku feky Biliny a silnice prvni tiidy I/13.

Prave prelozka t&chto dvou liniovych staveb je spojena s technicky unikdtnim
feSenim tzv. Ervénického koridoru inZenvrskych siti. kterym byla vyfelena
i uzemni problematika sousedniho lomu J. Sverma, v jehoz predpoli se nachazela
dtlezita trat’ CSD Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb.

Pro vytvoteni Ervénického koridoru tak nejprve oba lomy pocinaje rokem 1964
odt€zily svym v&jifovitym postupem tizemi mezi v té dob& (pro uvolnéni postupu
lomt J. Sverma a CSA) jiz zlikvidovanym méstem Ervénice a obci Nové Sedlo.
Poté byl vyuhleny prostor koordinovanym postupem vnitinich vysypek obou lomi
zasypan tak, aby vzniklo t&leso, na jehoZ temeno byly jmenované liniové stavby
pfelozeny. Tento zdmé&r se uskutedtioval od podétku 60. let a do ukondeni
a zprovoznéni celého dila v letech 1983-1985 bylo do t&lesa tohoto obrovského
naspu umisténo 520 mil. m® skryvkovych hmot, pfi¢emZ maximélni vyska ndspu
¢inila 170 m a délka jeho temene cca 3000 m.

Velice slozitym problémem bylo i vodohospodafské feSeni budouciho t&¥ebniho
prostoru pfi ipati Kru$nych hor. Potoky vytékajici z ptiénych udoli hor musely byt
odklonény mimo z4jmové tizemi. Potoky Kundraticky a Vesnicky byly umg&lymi
tésnénymi koryty odklondny zdpadnim smé&rem, potoky Sramnicky a Cernicky
dvéma tunely o celkové délce 1350 m, ra’enymi v krystaliniku Kru$nych hor
naopak vychodnim smé&rem. Nahradou za akumuladni a retenéni nddr Dfinov
orozloze 270 ha a objemu 10 mil. m* vody, byla nad zapadnim okrajem lomu

postavena nadrz Ujezd atp.

Kontakt t€Zebni &innosti se svahy Kru¥nych hor

Pfi vyzdvihu Krusnych hor doglo k mechanickému poruseni krystalinického bloku.
U pénevnich sedimentii p¥i tom doslo k flexurnimu ohybu s promé&nlivym sklonem
od 20 do 80°, pti kterém byla uheln4 sloj vyvletena z nadmoiské vysky kolem + 80
az na + 300 m n.m. Stabilitu svahii lomu proti Kruinym hordm za téchto podminek
a pfi iplném vyuhleni sloje, by bylo moZno zachovat pouze pii odtéZeni viech
nesoudrZnych zemin naléhajicich na krystalinikum Krudnych hor. To by viak
znamenalo rozséhly zidsah vysoko do porostu piivodnich dievin na horskych
svazich, na kterych je navic umisténa pfirodni rezervace Jezerka a zamek Jezefi.
Zatéto situace bylo tplné vyuhleni shleddno z ekologického hlediska za
nepfijatelné a v prostoru pod ob&ma chrandnymi objekty byly ponechdny dva
ochranné pilife Jezerka a Jezet{ o celkovém objemu cca 90 mil. tun uhli.
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Pro diikladné ovéfeni geologické stavby v prostoru obou pilifi a nésledné sledovani
stability, byly do horského masivu vyraZeny dv& priizkumné toly o délce 470
a430 m a jedna svisla jama hloubky 60 m.

Bylo zavedeno systematické sledovani a prib&Zné vyhodnocovéani technické
bezpe¢nosti piliih i piilehlych horskych svahii nainstalovanim systému kontrolniho
meéieni stability — monitoringu, ktery tvofi méfeni ve vrtech, ve $toldch a na
povrchu. Proti infiltraci vod z pfiénych horskych tidoli byly navic vybudovany dvé
podzemni tésnici stény. Na zrodu viech t&chto opatfeni se vedle Vyzkumného
Gstavu pro hn&dé uhli Most podilely také Ceskoslovenskd akademie véd, CVUT
Praha, VUT Brno, VSB Ostrava, Stavebni geologie Praha a dal$i renomovand
pracovistg, zabyvajici se stabilitnimi problémy.

Soub&Zn& sfe¥enim t&chto problémd probihala od roku 1973 komplexni
rekonstrukce technologického zafizeni dolu z kolejové technologie na technologii
s dalkovou péasovou dopravou.

Pro t€Zbu uhli tak byly vletech 1973-1979 nasazeny tfi komplexy fady TC 1
s dalkovou pdsovou dopravou §ife 1200 mm a rypadly KU 300.S.

Pro t€Zbu skryvky pak v letech 1977-1981 tii komplexy fady TC 2 s DPD &ife
1800 mm a rypadly KU 800 na dobyvaci strané a zaklada&i ZP 6600 na vnitini
vysypce. Ty byly vr. 1983 doplnény &tvrtym TC 2 s koretkovym rypadlem RK
5000 pro dobyvéani pevnych jilovel na poslednich dvou skryvkovych fezech
a zakladatem ZP 6600, nasazenym ve zbytkové jamé& lomu Obrancii miru.

Te€Zba balvanitych kruSnohorskych suti o mocnosti a2 60 m byla provadéna
lopatovymi rypadly E7 a Poclain za pomoci sekundérnich trhacich praci. Suté pak
byly kolejovou dopravou zdvodu Obréancti miru transportovany do roznaseci vrstvy
na temeni Erv&nického koridoru a na vysypku do zbytkové jamy lomu stejného
Jména (Automobilovou dopravou byly sut& dopravovany také do télesa prelozky
trati CSD zépadn& od Ervénického koridoru). Zavod Obrancii miru, po ukondeni
vlastni t€zby uhli v roce 1985, totiz obdobné jako v soudasnosti tisek skryvka I
zavodu vyroby, zajistoval &€Zbu nejvysSich skryvkovych (ve vychozich partiich
smi¥enych) fez lomu CSA, které pro geomechanické vlastnosti dobyvanych zemin
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byt zaklédany na vngj8i Riizodolské vysypce a do volného prostoru zbytkové jamy
byvalého lomu Obréanct miru.

Takto vybaveny lom dosdhl v roce 1989 se 3570 pracovniky historicky nejvyssi
t&zby uhli 9,745 mil. tun a 37,494 mil. m® skryvky (vie vietné zévodu Obranct

miru).

Soucasnost a vyhled

Popsand koncepce rozvoje lomu CSA vznikla a byla uskutedtiovdna v dobé
centralné fizeného hospodéfstvi, sjeho enormni energetickou ndro¢nosti a zni
vyplyvajicimi pozadavky na zvySovéni t&Zeb uhli v SHR i za cenu nadmérmé zatéze pro
krajinu, ve které bylo uhli dobyvdno a v elektrornich bez odsifovacich zafizeni
spalovano.
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Obr. 5 Hedvika lom V, vlevo na obzoru zanikla obec D¥inov, v pozadi ditl Grohmann,
pozdéji Marsal Konév

Obr. 6 Soucasny édsteény pohled na hnédouhelny lom Ceskoslovenské armddy
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Po spoleCenskych zm&nach ze za&atku 90. let, doprovazenych restrukturalizaci
hospodéfstvi, do¥lo k vyraznému snizeni spotieby a tedy i t&Zby hn&dého uhli. To mélo
za nésledek pokles t&2by i na lomu CSA, tak¥e v roce 2000 vytézil lom jiz jen 5,884 mil
tun uhlf a 19,841 mil. m® skryvky.

Snaha po omezeni negativnich vlivii t€Zby na krajinu vedly navic v roce 1991
k pfijeti vlddniho usneseni 444/91 o tizemnich ekologickych limitech t&%by hn&dého
uhlf a energetiky v Severoeské hn&douhelné panvi, které zdsadnim zpiisobem omezuje
Uzemi budouci t&Zby n&kterych t&zebnich lokalit, mezi nimi i lomu CSA.

Pavodni koncepce rozvoje lomu, kters potitala s pokradovanim lomu podél
Krusnych hor déle zépadnim smérem pred osadu Cernice a obec Horni Jifetin a poté
Jjihovychodnim smérem a k ochrannému pasmu Chemopetrolu pfiblizng do poloviny
21. stoleti, tak musela byt radikdlng zmén&na. Vychodni postup lomu musel byt
zastaven na hranici ochranného pasma osady Cernice, kterého dosahla vrchni hrana
skryvky vroce 1994. Té&Zebni fronty se odtud v&jifovitym postupem jiZznim smérem
postupné propoji do zbytkové jamy zastaveného lomu Obréncii miru, kde lom
Ceskoslovenské armady ukonti po tém&F 120 letech svoji t&bu pFibliZn€ v roce
2018. Césteény pohled na soudasny stav lomu je uveden na obr. 6.

Zavérem

Tento pfisp&vek byl motivovan snahou pfipomenout vefejnosti stoletou historii
jedné znejvyznamnégjiich t&zebnich lokalit SHR, lomu Ceskoslovenské armédy,
zhlediska jeho béfisko-technického vyvoje. S ohledem na limitovany rozsah se proto
nemohl bliZze vénovat spolegenskym, politickym a krajinng ekologickym souvislostem,
bohuZel viak ani lidem, bez kterych by celd historie lomu byla nemyslitelna. Snad tato
maléd reminiscence pfipomene pamé&tnikiim doby minulé a t¥m mlad$im poodhali
potatky lomového dobyvani a kofeny batiského povoléni u nés.

Je pfirozené, Ze vyvoj lomu zejména v poslednich nikolika desetiletich m@ize
byt z dne¥nfho pohledu podroben kritickym pfipominkdm. Nicmén& jako visechny
udélosti v historii lidstva, byl produktem své doby.

Pri pfileZitosti tohoto vyznamného vyrodi proto vzpomerite téch generaci
pracovnikii, kteff svoji praci vytvateli stoletou historii dolu. Té soutasné generaci pak
popiejme, aby tuto historii isp&$né zavrsila.
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