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ABSTRAKT

Ervénicky koridor (dale jen EK) byl vybudovan v letech 1957 az 1984 ve formé vysypkového télesa o ma-
ximalnim prevyseni az 170 m a délce cca 5 200 m. Jeho hlavnim vyznamem bylo uvolnéni predpoli pro
t&Zbu hnédého uhli a nasledné silni¢ni a zelezni¢ni propojeni primyslovych aglomeraci mést Mostu
a Chomutova. V tomto roce uplyne praveé 40 let od doby, kdy byl tento koridor zprovoznén. Na jeho temeni
byly zprovozné&ny velmi duilezité komunika&ni prelozky: zeleznice Most-Chomutov, silnice 1/13 a prelozka
Feky Biliny. Nedilnou sougasti pfispévku je také samotny proces ukonéeni t&Zebni ¢innosti na lomu CSA
a stav prelozek EK a jejich pfipadna revitalizace.

The Ervénice Corridor (hereinafter referred to as the EC) was built between 1957 and 1984 in the form of a landfill body with
a maximum elevation of up to 1770 m and a length of approximately 5 200 m long. Its main significance was to release the
foreground for brown coal mining and the subsequent road and railway connection of the industrial agglomerations the
cities of Most and Chomutov.This year marks exactly 40 years since the corridor was put into operation. Very important
communication relocations were put into operation on its top: the Most-Chomutov railway, the 1/13 road and the Bilina river
relocation.An integral part of the paper is also the process of termination of mining activities at the CSA quarry and the state
of the EC relocations and their possible revitalisation.

Der Ervenice-Korridor (im Folgenden EK genannt) wurde zwischen 1957 und 1984 als Abraumdeponie mit einer maximalen
Hohe von bis zu 170 m und einer Lange von ca. 5.200 m errichtet. Seine Hauptbedeutung bestand darin, das Vorfeld fur
den Braunkohleabbau und die anschlieBende StraRen- und Schienenverbindung zwischen den Industriezentren Most
und Chomutov freizumachen. In diesem Jahr jahrt sich die Inbetriebnahme des Korridors zum 40. An seiner Spitze wurden
sehr wichtige Verkehrsverlagerungen in Betrieb genommen: die Eisenbahnstrecke Most-Chomutov, die StraBe /13 und
die Verlegung des Flusses Bilina. Ein integraler Bestandteil des Beitrages ist auch der Prozess der Beendigung der Berg-
bauaktivitaten im CSA-Tagebau sowie der Zustand der Verlegungen am Korridor und ihre mogliche Wiederbelebung.
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mining issues - corridor - quarry - foreground - implementation of relocations - subsidence
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1| Uvob hodnuti vystavby EK v 60. letech minulého stoleti.

Vystavba EK je nepochybné nejvétéi vyvolanou in- Ve fazi vystavby zemniho télesa EK byly stfedem

vestici v rdmci povrchového dobyvani v Severoces-
ké hnédouhelné panvi (dale jen SHP). Jedna se
o dilo zcela ojedinélé, vyjimecné jak z pohledu ban-
ské problematiky, tak z pohledu pozemniho stavi-
telstvi.

V ramci tézby hnédého uhli v 70. a 80. letech
minulého stoleti doslo k enormnimu narlstu téze-
nych hmot a sou¢asné se organizace potykala s ne-
dostatkem vysypnych prostord.

Pro zakladani vysypek byly k dispozici plochy
s nepriznivymi geotechnickymi vlastnostmi. Diky
velmi tizivé situaci v oblasti vysypkového hospo-
darstvi byly hledany moznosti zkapacitnéni jiz pro-
vozovanych vysypek, a to s ohledem na jejich bez-
pecnou stabilitu.

Na zakladé pozadavkid k maximalnimu vyuZziti
kapacity vnitfnich vysypnych prostord doslo k roz-

zajmu pevnostni charakteristiky sypanin, na jejichz
zédkladé byly odvozeny generalni sklony svahu.
V prlbéhu zakladani vysypkového télesa vsak na-
byly na vyznamu znalosti o zménach probihajicich
v zemnim télese vlivem atmosférickych srazek.

Nutnost provedeni prelozek vedla k realizaci tech-
nicky unikatniho reseni. Oba povrchové lomy Jan
Sverma (dale jen 3S) a lom Ceskoslovenské arma-
dy (dale jen CSA) musely koordinovanym zplsobem
odtézit predpoli v ose budouciho koridoru a posléze
tento vyuhleny prostor postupem svych vnitfnich
vysypek zasypat.

Realizace tohoto EK méla naprosto zasadni vyz-
nam pro obnoveni a udrzeni infrastruktury v tomto
Uzemi a zaroven se stala inspiraci pro obdobna, byt
meéné rozsahla Uzemi. Jmenujme napf.. vystavba
autodromu na vysypce byvalého lomu Vrbensky,
hipodromu na Velebudické vysypce, apod.
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Obr. 1: Vyvoj lomd v Komoranské oblasti.

4 | www.zpravodajhu.cz




2 | VYZNAM EK Z BANSKEHO HLEDISKA

Do propojeni obou povrchovych lomd JS a CSA
byl fesen rozvoj kazdého lomu samostatnég, a to
v rdmci svych dobyvacich prostort (déle jen DP).
V té dobé se jesté nepredpokladalo, ze dojde k vy-
tézeni uhelnych zasob az k vychozu na Upati Krus-
nych hor. Teprve ve druhé poloviné padesatych let
byla propracovana cela rada variant rozvoje téchto
lomU se vzdjemnymi vazbami. Z téchto variant
vyplynulo, ze maji tyto lomy jak technické problémy,
tak Uzemni stfety zajmU. Lomy se dostaly do stavu,
kdy uz kolejova doprava nevyhovovala pro jiz tak
hluboké lomy na strané jedné, a dochazelo také ke
zvydenym narok(dm na dobyvaci prostory a vysyp-
kova hospodarstvi na strané druhé. V obdobi konce
Sedesatych let se velmi rozviji oblast Chomutovska
a byla postavena méstska aglomerace Chomutov
-Jirkov, kam byla prevazné situovana bytova vystav-
ba za 8 likvidovanych obci a 40 km silnic a zelez-
nic, které musely ustoupit tézbé. Tim se zvysila
nutnost komunikac¢niho propojeni mezi oblastmi
Most-Litvinov a Chomutov-Jirkov. Zasadnim prob-
[émem bylo vyresit vodohospodarskou problema-
tiku v této oblasti. Bylo nutné najit takové reseni,
které by radné odvedlo veskerou vodu z predpoli
téchto lomd, ale také zajistilo bezproblémové a bez-
poruchové zdsobovani primyslovych podnikd uzit-
kovou vodou. Vyreseni tohoto problému bylo na-
prosto kliCovym momentem pro zdarné vytézeni
uhelnych zasob v této oblasti, tzn. v celé siti DP
lom JS a CSA pod Krusnymi horami.

Tabulka 1: Parametry télesa EK.
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V 60. letech byl vybudovan vodohospodarsky
systém, ktery po urcitou dobu splfoval pozadované
funkce. Zasadnim objektem vodohospodarského
systému byla retenéni nadrz Dfinov, ktera spolu
s nadrzemi Nové Sedlo, Kyjice a Kyjickym pfivadé-
¢em chranila lomy od zapadu. Déle byla vybudo-
vana nadrz na vodnim dile Loupnice, kterd lomy
chranila od vychodu. Vybudovanim podkrusnohor-
ského prfivadéce (dale jen PKP) a nadrze Jifetin II.
bylo zajisténo i zasobovani uzitkovou vodou. Hlavni
zasobarnou vody byla vodni nadrz DFinov, ktera byla
pozd&ji nahrazena vodni nadrzi Ujezd. Vyhotove-
nim tzv. lll. etapy PKP a nadrze Zajecice se prostor
pro t&zbu lomud JS a CSA dale roz&ifil. Umoznil pre-
chodné spojeni front obou lomud a vytvoreni spo-
leCné vnitfni vysypky.

Tim, Ze bylo umoznéno propojeni obou lomd a zfi-
zena spolecna vysypka, vyskytla se moznost vytvo-
fit daldim postupem lomU a jejich vysypek téleso,
do kterého byly umistény prelozky.

V 60. letech byly zahdjeny prace na studii Sla-
tinicko-Komoranské oblasti, ktera se méla stat za-
kladnim dokumentem rozvoje samotné oblasti
a podkladem pro investi¢ni ¢innost. Zakladni kon-
cepce byla zpracovana do nékolika variant, pficemz
varianta s oznacenim IV. byla schvalena jako kon-
cepce zakladni. Podstatou této varianty bylo pod-
poFit rozvoj lomd IS a CSA, dale postupné ukondit
provoz lomu Vrbensky a Obrancl miru (dale jen
OM). Zbytek predpoli lomu OM byl pfifazen k lomu
CSA. Déle bylo rozhodnuto u lomu JS na zakladé

Parametry télesa rok 1984 rok 1994

Kubatura 539,32 mil. m3r. z. 901,6 Mmil. m3r. z.
Sitka v patni ¢asti 2600,0 m 4300,0 m
Sifka na temeni 260,0 m 960,0 m
Max. vyska — jizni svahy N70m
Max. vySka — severni svahy 150,0 m
Nejstrme&jsi generalni sklon/stupen bezpecnosti F .

AR 1:62/13
—jizni svahy
Nejstrmé&jsi generalni sklon/stupen bezpeénosti F 170/17
—severni svahy o !
Max. prevyseni vztazené k upadajici podlozce smérem do 170.0 m
CSA
De!ka na vysypkach JS a CSA ve sméru vychod 52000 m
- zapad
Casovy interval sypani télesa zakladagi 1957-1983
Roznaseci sutova vrstva pro trat CSD na temeni EK 40-80m

(mocnost)

Roznaseci sutova vrstva pro trat CSD na temeni EK (objem)

1,7 mil. m3r. z.
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pfiznivych spadovych a pfikryvnych pomeérd, které
byly dany plochym a mélkym ulozenim uhelné sloje,
ze bude tento lom intenzifikovan s vyuzitim kole-
jové dopravy.

Naproti tomu byl lom CSA intenzifikovan z dGvo-
du hlubsiho ulozeni uhelné sloje vykonnéjsimi tech-
nologickymi celky (dale jen TC) s dalkovou pasovou
dopravou (dale jen DPD).

Na skryvkovych fezech byla kolejova doprava na-
hrazena TC2 ve spojeni s DPD, na uhelnych fezech
byly nasazeny TC1 opét ve spojeni s DPD. Oba lomy
mély k dispozici rozsahlad dobyvaci pole, tim byla
zaruCena dlouha zZivotnost a vytvoreny predpokla-
dy pro vybudovani télesa EK a na ném umisténych
prelozek.

2.1 | PARAMETRY TELESA EK A PREHLED ZAKLA-
DACi TECHNOLOGIE

Téleso EK, jehoz parametry jsou uvedeny v tabul-
ce 1, je v podstaté tvoreno 4 vysypkovymi etazemi
na stran& lomu JS a 8 etazemi na strané lomu CSA.
Zakladani nejnizsi etaze spolecné vysypky bylo
zahdjeno v roce 1958 kolejovym zakladacem 1S - ZD
1800/59, viz obrazek ¢. 2, a pokratovalo az do roku
1967, kdy na strané& lomu JS byl nasazen dalsi zakla-
dac¢ ZD 2100/73.

Oba zakladace pak spole¢né pokracovaly v zakla-
dani dvou spodnich etazi EK az do roku 1984. V roce
1982 byla zakladaci strana lomu JS doplnéna o dalsi
kolejovy zaklada& Z 2000/78, viz obrazek ¢&. 3.

V roce 1984 byl na nejvyssi etaz vysypky —temeno
EK, nasazen pasovy zaklada¢ ZP 6600/93. Kromé jiz
zminénych zakladacd byla od roku 1957 na pred-
vysypce nasazena stfidaveé jesté dalsi tfi lopatova
rypadla fady E7 (viz obrazek ¢. 4), ktera byla pozdéji
nasazena k zakladani suti na koruné EK.

Na stran& lomu CSA zahdjil v roce 1962 sypani
nejvyssi etaze kolejovy zakladac Z 1200/50.

V roce 1966 byl jesté nasazen dalsi kolejovy zakla-
dac ZD1800/71, ktery v patni ¢asti vysypky lomu CSA
zakladal zeminy z lomu JS. V roce 1972 byl na nej-
vy33i etdz nasazen opét kolejovy zaklada& Z2000/78,
ktery v roce 1981 ukongil sypani na strané& lomu CSA
a v rozmezi let 1982-1984 zakladal korunni cast EK
na strané lomu JS. Oba zbyvajici zakladace Z 50
a Z 71 pokraCovaly v sypani az do roku 1984. V letech
1978-1984 byla na lomu CSA nasazena nova tech-
nologie fady TC 1a TC 2 (ZP 6600/87, ZP 6600/84,
ZP 660/82).

Usporadani temene vysypky vyplynulo z poza-
davku vyskového a smérového napojeni.

Obr. 2: Kolejovy dvouvozovy zakladac ZD 1800.
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Obr. 3: Kolejovy jednovozovy zakladac¢ Z 2000/78.

Obr. 4: Lopatové rypadlo fady E7.
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V nejvyssi etazi je v délce 5,2 km polozena trat
Ceskoslovenskych statnich drah (dale jen CSD). Cel-
kova délka prelozky ze zelezniCni stanice (dale jen
zst.) Trebusice do Zst. Chomutov-mésto je 13,9 km.
Ve druhé nejvy3si etdzi na strané lomu CSA byla
vybudovana prelozka silnice I. tfidy ¢. 13 ve smeéru
Trebusice — Jirkov a zpét v délce 11,7 km. Dale na
stejné strané, ale o etdz nize byl umistén potrubni
pfivadéc feky Biliny v délce 3,1 km.

Plavodni koncepce predpokladala generalni sklo-
ny svahd v poméru 1:6, nicméné byly tyto sklony
vzhledem ke zvodnélym horizontdm a vyronim
napjatych vod na obou lokalitach snizeny. Posud-
kem VUHU byly stanoveny v zafi roku 1970 na stra-
né lomu JS na hodnotu 1:6,5 pro jizni svahy a pro
severni svahy na strané CSA na hodnotu 1 : 7,7
Skutecny generalni sklon télesa EK odpovidal po
nasypani v roce 1983 u jiznich svahd poméru1: 6,2
s max. vySkou nasypu 117,0 m. Severni svahy dispo-
novaly generalnim sklonem 1: 7,0 a max. vyskou
nasypu 130,0 m. Maximalni prevyseni dosahlo vysky
170,0 m, a to vzhledem k upadajici podlozce vysyp-
kového télesa.

Pricny profil télesem EK je vidét na obrazku ¢. 5
a jeho celkova situace vcéetné prelozek je patrna
z obrazku ¢. 6.

Vyznamnym pfinosem z banského i celospole-
¢enského hlediska bylo vytvoreni spoleéné vnitfni

r$ku CSD

osa kolejového
“sv

LOM JAN SVERMA

- osa silnice

vysypky s maximalnim vyuzitim vnitfnich vysyp-
nych prostord. Diky tomu se zmensily naroky na
vnejsi vysypneé prostory spojené se zaborem zemée-
délské pldy mimo DP.

Vysoce efektivni vyuziti vnitfnich vysypnych
prostord je také velmi cennym vysledkem dlou-
hodobého vyzkumu chovani vysypek a vlastnosti
zakladanych sypanin, ktery po celou dobu vystavby
EK zabezpecoval VUHU v Mosté. Poznatky o chova-
ni tohoto télesa slouzily jako podklad pro projektan-
ty i pro banskou c¢innost. Pro projektanty byla také
velmi prinosna progndza sedani temene vysypky
a urceni ¢asového pribéhu konsolidace.

3 | HORNINY LOMU JS ZAKLADANE DO TELESA EK

Naroky kladené na vybudovani télesa EK se nutné
odrazily i v fadé opatreni, ktera byla nezbytna pro
zajisténi stability. Jednim ze zpUsobU zlepseni sta-
bility bylo selektivni zakladani vhodnégjsich zemin.
Dlouhodobym sledovanim vysypek bylo potvrzeno,
Ze soustredénym zakladanim propustnych hornin
do jednoho prostoru o velkém objemu se témeér
vzdy vytvareji mista poruseni stability.

Nepfiznivd je prfedevsim jejich nizkd soudrznost,
kterd se jesté snizuje pritomnosti prisakové vody.
Ve smeési pisku s jilem dochazi vlivem srazkové vody
k rozpadu horniny a v povrchovych partiich i k vy-
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Obr. 5: Pricny profil télesem EK.
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170.0

Obr. 6: Celkova situace EK s provozovanymi prelozkami.

plavovani jilové frakce. PFi vzniku vétsSich srazek se
pak mohou vytvaret na bocnich svazich vysypek
hluboké erozni ryhy. Od roku 1972 zacaly byt do té-
lesa EK na strané lomu JS zaklddany v omezeném
mnozstvi pisky, piscité jily, jilovce a nebilancni
uhelné substance. Nutnost selektivniho zakladani
se dostala do popredi v roce 1975, kdy byl postup
skryvky smérovan do prostoru jizné od byvalé obce
Nové Sedlo. Zde byla akumulace znacného mnozstvi
pisk’ a daldich propustnych material( s piscitou pfi-
mési. Nejvétsi mocnosti piskd se vyskytovaly jizné
od obci Holeice a Nové Sedlo. Vrstvy pisk( zde
dosahovaly mocnosti na hodnotach 12-20 m, ojedi-
néle az 60 m. Na tomto zakladé bylo nutné zajistit
v ramci skryvkového hospodarstvi smérovani téchto
vysoce propustnych hornin na vnéjsi vysypky. Nej-
blize byla situovana Velebudicka vysypka.

Pro selektivni tézbu piskd nebyly uvazovany
mocnosti do vyse 1 m, jejichz odtézeni je problema-
tické. Do télesa EK bylo zalozeno z provoznich du-
vodu velmi malé mnozstvi téchto piska.

3.1 | ZAKLADANI VHODNYCH ZEMIN DO TELESA EK

Geomechanickeé vlastnosti skryvkovych zemin lomu
JS byly stanoveny ze vzorkd, které byly odebrany pfi
prazkumnych pracich v predpoli lomu a také pfimo
ze skryvkovych fez(.

LOM CS. ARMADY

GEOTECHNIKA AHYDROGEOLOGIE

Bylo provedeno velké mnozstvi analyz, diky kte-
rym byla zjisténa zretelna zakonitost fyzikalné-me-
chanickych vlastnosti zemin na hloubce jejich ulo-
zeni.

NadloZi je v DP lomu JS tvofeno v rozsahu hlou-
bek 5 az 65 m prevazné jilovci, jejichz fyzikalné-me-
chanické vlastnosti se méni pfimo dmérné s hloub-
kou ulozeni.

vetSich hloubkach vyrazné navysoval podil pevnych
az tvrdych jemné piscitych sideritickych jilovc(,
tézenych na IV. az VI. skryvkovém fezu. Tyto jilovce
vykazovaly vyssi objemovou hmotnost a nizsi vih-
kost v porovnani s jilovci, které byly tézeny pred
rokem 1975. Tato vyznamna okolnost se projevila
Vv lepsSi pevnostni charakteristice sypaniny jako celku.

4 | HORNINY LOMU CSA ZAKLADANE DO TELESA
EK

Nadlozni souvrstvi v DP lomu CSA o mocnosti az
100 m je tvoreno prakticky vyhradné jily a jilovci.
Pisky a piscité jily se zde nevyskytuji. Laboratorni-
mi testy na odebranych vzorcich zemin bylo zjis-
téno, Ze fada fyzikdlné-mechanickych parametrd
dobre koreluje s hloubkou ulozeni, tzn., ze objemo-
va hmotnost a pevnost jilovcl v pfirozeném stavu

0112024 9



(rostlé zeminy) s hloubkou ulozeni stoupa, a naopak
objemova vihkost a poérovitost klesa.

Je dulezZité podotknout, Ze jsou pro vypocet sta-
bility zemnich téles z fyzikalné-mechanickych para-
metrd zemin rozhodujici kromé objemové hmot-
nostidva pevnostni smykové parametry: soudrznost
a Uhel vnitiniho tfeni. Hodnoty téchto parametrl
koreluji témér linearné: vSechny s hloubkou uloze-
ni stoupaji, prficemz vyrazné objemova hmotnost
a soudrznost a Uhel vnitfniho treni jen nepatrné.

5 | DOSYPANI KORUNY EK A PROJEKTOVA PRI-
PRAVA PRELOZEK

Finalnim obdobim sypani télesa EK byla léta 1977
az 1983, kdy se zacala tvarovat posledni (zapadni)

e

vfzemi

Marav éves

Trvale chranéné u
Velemydleves
N \J ”

Obr. 7: Samotné smérovani vhodnych a nevhodnych zemin.
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¢ast koruny EK. Ve fazi zakladani télesa EK kolejo-
vymi zakladaci bylo nutné co nejvice minimalizovat
objem jilovitych zemin a podkrusnohorskych suti
pro urychleni dosypani EK.

Na obrazku ¢. 7 je vidét smérovani vhodnych
a nevhodnych zemin do vysypek lom@ JS a CSA
(vnitfnich a vnéjsich vysypek).

Od pevnostnich charakteristik sypaniny byly od-
vozovany generdalni sklony svahl i tvarové para-
metry dilCich vysypkovych etazi (mezni vysky). Po
kone¢ném dosypani koruny EK nabyly na vyznamu
znalosti o ¢asovém prdbéhu poklest a horizontal-
nich posund. Zde je nutné podotknout, Ze vysledky
sedani povrchu i stabilitni vypocty svahu, byly na
zakladé pfimych méreni a pozorovani v ramci dlou-
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hodobych vyzkumnych programC provadény ,za
pochodu” a ihned predavany projektantdm v poza-
dovaném rozsahu.

Na temeni EK byly soubézné zfizeny prelozky
trati CSD Trebusice-Chomutov 130, silnice 1/13 a feky
Biliny, €. povodi 1-14-01-001:

Prelozka trati CSD byla provedena v Useku
Trebusice-Chomutov v celkové délce 15,9 km
do zcela nové trasy s mensim stoupanim a po-
sléze v celém Useku byla elektrifikovana. Dél-
ka prelozky na nasypovém télese s roznaseci
vrstvou je 5,6 km. Z Casovych ddvodu, kdy
termin potfebného zprovoznéni nedovolo-
val nezbytnou konsolidaci zemniho télesa,
bylo rozhodnuto o vystavbé dvou dvoukolej-
nych trati, z nichz vzdy jedna dvojkolejka byla
Vv provozu a druhd v samotné udrzbé (podsy-
pavani, prozvedavani kolejového svrsku apod.).
Stavba byla dokoncena v kvétnu roku 1985,
samotny zelezni¢ni provoz byl od ¢ervna roku
téhoz roku.

Prelozka silnice 1/13 byla provedena v Use-
ku Komorany-Jirkov jako ctyrprouda silnice
s predpokladanym napojenim na koridor Most
a na opacné strané napojeni na mésta Jirkov
a Chomutov. Zaroven bylo vybudovano nové
severojizni propojeni mezi obcemi Vysoka
Pec-Vrskman. Stavba prelozky byla rozdélena
na tri stavby o celkové délce 11,65 km.

Prelozka reky Biliny byla soucasti souboru sta-
veb ,Nahradni opatfeni za nadrz Drinov.”
Cerstvé dosypané a nezkonsolidované zemni
téleso k datu nezbytného zprovoznéni vyus-
tilo v feseni, kdy tok feky Biliny byl soustfedén
do potrubi, které na rozdil od volného koryta
umoznilo vySkovou a smérovou rektifikaci.
Soubor téchto staveb komplexné resil vodo-
hospodarské poméry mezi mésty Jirkova Cho-
mutov (od horniho povodifeky Biliny) a zajisto-
val 3 hlavni funkce:

ochrana lomu JS a CSA pfed povrchovymi
a podzemnimi vodami,

ochrana uUzemi pfed povodnémi (retencni
funkce nadrze Ujezd),

plynulé zasobovani primyslu Mostecka
uzitkovou vodou.

S kazdou z prelozek souvisela fada dalSich sta-
veb, které na prelozky EK navazovaly:

Vodni nadrz Ujezd (Kyjice)
Jedna se o vodni dilo o objemu 6 mil. m* pro

zachyceni povodnoveé viny s regulovanym odtokem
do EK.

Prelozka PKP

Svedeni vod z Ohre spolu s vodami Vesnického
(Kunratického) potoka do EK s odleh¢enim do na-
drze Ujezd.

GEOTECHNIKA AHYDROGEOLOGIE

Uprava koryta feky Biliny v Jirkové a v Useku od
EK po jez Jifetin
Zkapacitnéni na objemovy pritok 15 m3.s.

Zdvojeni potrubniho pfivadéce uzitkové vody

z Cerpaci stanice Stranna na rfece Oh¥i

PTi pfipadnych nizkych prdtocich zajisténi plynu-
lého zdsobovani primyslovych podnikd uzitkovou
vodou.

Prelozky Sramnického a Cernického potoka

Pro samotnou ochranu lomu CSA a uvolnéni
predpoli tohoto lomu pro dalsi postup tézby.

Zkapacitnéni koryta reky Biliny

V Useku jez Jifetin — koridor Most z 15 m3.s na
60 m3.s? pro reseni zmény oQtokovych pom{er&,
které byly vyvolany prelozkami Sramnického a Cer-
nického potoka.

6 | KONSOLIDACE SYPANINY VYSYPKOVEHO TE-
LESA EK

Obdobi nejvétsiho rozvoje velkolomové tézby uhli
je spojené s tézbou stale vétsiho mnozstvi nadlozi.
Tento velmi zavazny zasah do krajiny se neobesel
bez umisténi stavebnich objektl na vysypkach, coz
Ize ostatné uvést i na prikladu EK.

Nadlozni zeminy jsou v oblasti SHP zpravidla
nehomogenni smési jild a jilovcd, které pfi samot-
ném zakladani méni své pdvodni fyzikalné-mecha-
nické vlastnosti. Samotna vysypka se nedostane do
pUvodniho stavu rostlych zemin a zdstéava v ni zbyt-
kové nakypreni.

6.1 | CASOVY PRUBEH KONSOLIDACE

Samotny ¢asovy prubéh sedani télesa EK je zavisly
na skladbé& a granulometrii jilovitych zemin, moc-
nosti vysypky, stavu podlozky a technologii zaklada-
ni nadloznich zemin. Prabéh sedani ovliviiuje celd
fada dalSich faktord, které souviseji s hydrologic-
kymi zménami a také se zménami fyzikalné-me-
chanickych vlastnosti zemin v télese vysypky.

Vysypka konsoliduje vlivem geostatického tlaku,
pfic¢emz urychlujicim faktorem je pfitomnost volné
vody. Konsolidace pis¢itych zemin je vlivem rych-
lého prosakovani vod a pfechodu k nejtésnéjsimu
ulozeni bez strukturalnich zmén uvnitf piscitych zrn
ukoncena béhem néekolika let.

Pribéh konsolidace jilovitych zemin je v podstaté
delsi, diky vlivu pomalejSiho proudéni vody, nez je
tomu u piscitych zemin. Volna voda pronika do jilo-
vité vysypky velmi dobre, avsak v mékce plastickych
polohach vysypky vzrlstd odpor proti vsakovani.
Rychlost sedani je vyznamné ovlivnéna procesem
vsakovani srazkové vody do télesa vysypky.
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Voda, kterd prosakuje vysypkou, se mineralizuje
a ma znacnou tvrdost. Pfi srazkach rozsah zvodnéni
télesa vzrusta a tim dochazi k vytokdm podzemni
vody obvykle z lokdlné propustnéjsich materiald.
Zatimco gravitaéni voda prosakuje do vysypky po-
merné rychle, odtok je znacné pomalejsi. Pfi inten-
zivnéjsim proudéni vody télesem vysypky jsou vy-
luhovany jemné frakce vyplnujici mezery mezi pev-
nejSimi kusy. Diky tomu dochazi k plastické defor-
maci a pevnost vysypkovych hmot se snizuje. Tato
deformace se mulZe projevit na povrchu vysypky
jako pokles.

Samotna doba konsolidace je velmi proménliva
a v podminkach SHP se pohybuje v fadu desitek let.
S ohledem na ocekavané relativné velké hodnoty,
zejména v prvnich letech provozu staveb, muse-
la byt pfimérené navrzena potfebna konstrukéni
a organizacni opatreni k zajisténi bezpecnosti pro-
vozu vsech staveb. K tém nejnarocnéjsim patfil pro-
voz samotné zeleznice.

Za mezni hodnotu poklesu vysypky v pocatec-
nim obdobi byla povaZzovana hodnota 50 cm/rok.

6.2 | SOUHRNNE ZHODNOCENI GEODETICKEHO
MERENIi NA UPRAVENEM POVRCHU TELESA EK
V TRASE PRELOZEK

Stavba koridoru byla od pocatku sledovana a hloub-
koveé monitorovana specialnimi hloubkove stabilizo-
vanymi body v télese vysypky i v jejim podzakladi.
Pri samotné stavbé télesa EK od nejspodnéjsich
vrstev promeénlivé mocnosti a stafi nebylo pouzito
technologie, ktera by hutnila nasypané vrstvy. UrCity
stupen zhutnéni byl realizovan diky pojezdu zakla-
dacld a mechanismu po pracovnich planich vysyp-
kovych etazi. Jejich hloubkovy dosah byl ve vysi
kolem cca 3 az 5 m. Postupné& navysované sypané
téleso ze snadno stlacitelnych malo unosnych jilo-
vitych zemin predurcilo dlouhodobou konsolidaci
téchto zemin.

Dlouhodobym sledovanim a vyhodnocovanim
nameérenych vyskovych a polohovych zmén se od
roku 1963 zabyval VUHU Most. V misté maximalni
mocnosti vysypky (130 az 134 m) byly v trase zelez-
nicni prelozky predpokladany hodnoty sedani
povrchu vysypky do 2,5 m, a to dle progndzy. Byly
sice znamy orientacni hodnoty sedani povrchu vy-
sypek v SHP, avsak s podstatné mensi mocnosti
zalozenych zemin. O téchto hodnotach pojednava
tabulka 2.

Tabulka 2: Orienta¢ni hodnoty sedani dvouetazoveé vysypky.

6.2.1 | SKUPINA MERICKYCH BODU A POZORO-
VACICH OBJEKTU €SD VYCHOD V KM 50,0-52,2

Tato skupina bodU{ byla umisténa jizné od sutového
roznaseciho naspu trati CSD. Mé&feni bylo prova-
déno zpocatku ve Ctvrtletnich a posléze v ro¢nich
intervalech. Tato skupina je prvni a nejstarsi skupi-
nou bodl. Méfeni zde probihalo do roku 1996.

Dnes lze povaZovat tento Usek trati CSD, jiz po
vice nez 60 letech zahdjeni zakladani vysypkovych
etazi, za ustaleny.

6.2.2 | SKUPINA MERICKYCH BODU A POZORO-
VACICH OBJEKTU €SD ZAPAD V KM 52,2 - 55,0

Plynule navazovala na CSD vychod dle stanic::em'.
Body byly stabilizovany v sutovém nasypu trati CSD,
a to 15 m od krajni koleje.

Tato skupina meéfickych bodl se sudym C¢islo-
vanim 380 - 536 byla do roku 2014 stabilizovana na
koruné koridoru na sutovém a roznasSecim naspu
o primérné mocnosti cca 8 m. Méficky byly propo-
jeny se skupinou bodt CSD vychod.

Z obrazku C. 8 je patrna zvysena konsolidace
v pocatecni fazi sledovani. V roce 2008 byla pro-
gndza sedani koruny EK vyhodnocena, pficemz se
v tomto roce primeérné sedani koruny EK ustélilo na
40 mm/rok. Vysledkem vyhodnoceni byla nova pro-
gnoéza na dalsi obdobi, v niz se predpokladalo dalsi
snizovani rychlosti sedani az na kone¢nou hodnotu
10 mm/rok v roce 2038.

Pridmérna hodnota celkového poklesu by méla
¢init v roce 2038 az cca 2 170 mm. Posledni méreni
na meérickych bodech v tomto Useku byla prove-
dena v Cervenci 2007 a v fijnu roku 2012. Obé tato
méreni se jiz vykonavala na poskozenych bodech
(urazené kulové Cepy na paznicich). Méfeni v roce
2012 muselo byt proto provedeno z vystupkd na
utrzenych Cepech. Pridmérnd hodnota sedani za
toto obdobi ¢inila 25 mm/rok.

Mezi lety 2012 az 2014 se méreni na poskozenych
bodech prestalo provaddét. V prubéhu roku 2014
instalovala Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.p.
(dale jen SZDC) do kolejového svréku Useku trati
CSD km 51,19 - 55,40 zulové kameny s oznacenim
M1, M2 a méfické hieby na zvlast vybrané objekty.
Na zdkladé dosazenych vysledku lze fict, Ze témér
v celém useku doslo k poklesu od 2 do 104 mm.
Aritmetickym zprdmeérovanim véech mérenych bo-

Odhadovana kone¢na hodnota sedani

2 - 3 % z mocnosti vysypky

Z této hodnoty (z 2 - 3 % z mocnosti vysypky)
probéhne konsolidace vysypky

do3let 25-50 %
do5let 70 -75%
do15let 85-95%

12 | www.zpravodajhu.cz
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Tabulka 3: Vyvoj sedani koruny EK.

Rok (obdobi) mérenych Rocni pokles

poklest [mm/rok]
1985 400-660
1989 10-200
2008 @ 40
2008-2012 @ 25
2014-2018 @12

dl byla zjisténa prdmérnad hodnota sedani viech
21 bodl v obdobi let 2014 az 2018 ve vy3i 12 mm/rok.

Za hlavni ¢initele poklest jsou povazovany sklad-
ba slozeni zemin, ¢erstvé nasypand zemina, zplsob
zakladani a vodni retence. Za jednoznacné nejvét-
Siho Cinitele Ize povazovat vodni srazky.

6.2.3 | SLEDOVANE POHYBY SKUPINY MERIC-
KYCH BODU BILINA - POTRUBNI PRIVADEC REKY
BILINY

Méfické sledovani skupiny bodl bylo zapocato
v Cervenci roku 1981, a to ¢tvrtletné na mélce stabi-
lizovanych bodech, které jsou lokalizovany po obou
stranach severni dvojice potrubi na Cerstvé urovna-
ném — nezkonsolidovaném naspu.

Kazdoroc¢né je provadéno geodetické méreni
potrubi za ucelem jeho rektifikace. Samotné méfici
body jsou umistény na znackach, které jsou nava-
feny pfimo na vrcholu vsech 4 ks potrubi, dale pak
na stabilizovanych nivelizacnich bodech na plani
a objektech vtoku a vytoku reky Biliny. Na 4 ks
potrubi je osazeno celkem 834 znacek pro méreni
horizontalnich pohybUl o rozteci 15 m a 247 stabili-
zovanych bodU na plani pro méreni vertikalnich po-
hybU o rozteci 60 m.

Tato méreni vychazeji z pozadavku manipulac-
niho fadu EK a jsou vzdy porovnavana s vysledky
zaméfenych bod0 z prfedchazejiciho roku. Cilem
téchto mérenije poskytnuti podkladl o potfebé roz-
sahu rektifikace ocelového potrubi.

Samotna rektifikace potrubi spociva v jeho nad-
zdvihnuti a doplnéni vrstvy Stérkového nasypu
a ulozeni potrubi na pridavny podklad. Vzhledem
k tomu, ze potrubi neni dokonale tuhé, reaguje na
pohyby plané deformaci.

7 | TECHNICKE PROVEDENI PRELOZEK

7.1 | BEZPECNOST PROVOZU ZELEZNICNIi PRE-
LOZKY TREBUSICE-CHOMUTOV

Aby mohla byt zprovoznéna zelezni¢ni trat CSD,
a to v nejkratsi mozné vzdalenosti mezi mésty Most
a Chomutoy, bylo nutné provést fadu opatrent:
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Stabiliza¢ni a roznaseci nasyp v celé délce
trasy s rozdilnou mocnosti suti. Podklad z ji-
lovitych zemin byl pfed zalozenim sutového
naspu upraven do sklonu 5 %.

Vystavba dvou dvoukolejnych trati, tedy 4 ks
tratovych koleji ¢. 101 az 104. Vystavbou dvou
na sobé& nezavislych dvoukolejnych trati se
zabezpecoval Cas pro potfebné vyluky, opravy
nivelety pomoci podbijeCky a k dovozu podsy-
pového materialu.

Periodicka kontrola vyskovych pomérd na kole-
jich €. 101 az 104 se provadéla nejméné 3x rocné
v zapadni strané EK. Prozvedavani koleji se prova-
délo na niveletu podle pozménovaciho navrhu s vy-
uzitim nejednotného sklonu trasy. Pfipousti se lomy
koleji, ve kterych se stykaji rozdilné sklony Useku tra-
ti, bez nutnosti provedeni zakruzovacich oblouku.

Novy Usek zeleznice po EK byl provozovan po
dobu necelého roku od zprovoznéni se snizenou
rychlosti na 10 km/hod., poté az do roku 2003 se
snizenou rychlosti na 40 km/hod. Trat byla dokon-
¢ena v 5/1984, pravidelny zeleznié¢ni provoz byl zaha-
jen 4. 6. 1984 a byla elektrifikovana v celém svém
Useku v roce 1989.

Kolejovy svrsek bylo nutné az do roku 2003 tfi-
krat rocné podbijet. Od roku 2004 dosud se koleje
podbiji zpravidla 1 krat ro¢né. Po 10 letech provozu
trati bylo zruSseno stavédlo pfi kolejovém rozveét-
veni a byla snesena rezervni dvojice koleji ¢. 103, 104
a povolena rychlost na 100 km/hod.

Pocitd se s tim, ze po ukonceni konsolidace ko-
runy EK bude provedena rekonstrukce kolejové-
ho svrdku, a to v€etné vymeény sutovych materiald
za normované kamenivo 32/64 mm o mocnosti
30-35 cm pod spodni hranu dievénych prazct F49.
Plavodni kolejnice budou vyménény za UIC 60
(60 kg/m), dfevéné prazce za betonové PIl.

Niveleta trati je optimalizovdana, v ochranném
pasmu trati (60 m na kazdou stranu) nejsou pozo-
rovany zadné trhliny, které by svedcily o pripadném
vyskytu nestability svahu koruny EK.

7.2 | PRELOZKA SILNICE 1/13 TREBUSICE-JIRKOV

Byla provedena v Useku Komorany-Jirkov jako &tyr-
prouda silnice s napojenim na Mostecky koridor na
vychodni strané a propojenim aglomeraci Jirkov
-Chomutov na zapadni strané. Projektovou doku-
mentaci zpracovaly Stavby silnic a zeleznic Praha
(dale jen SSZ). Stavba celé prelozky silnice byla
z ddvodU &asovych a ekonomickych moznosti SSZ
rozdélena do tfi postupné realizovanych Casti:

Stavba 1. Usek na EK, prodlouzeny k zavodu
CSA; km 3,68-8,6 (tj. 4,92 km),

Stavba 2: Usek TrebusSice; km 8,60-11,65 (tj. 3,05
km),



Stavba 3: Usek Jirkov; km 0,00-3,68 (tj. 3,68
km).

Na koruné koridoru bylo upusténo od konstruk-
ci, jejichz funkce by byla naruSena pohyby télesa
koridoru (kanalizace, trativody, obrubniky apod.). Po-
uzily se tedy takové konstrukce, které bylo mozno
snadno opravovat, anebo vymeénit.

Odvodnéni povrchovych vod bylo provedeno
systémem kamennych Zeber lichobéZznikového pru-
fezu, vCetné netkané geotextilie s vyplni kameniva
frakce 63/125 mm. Odvodnéni podélnych drenazi
pod korunou EK je zajisténo pricnymi kamennymi
zebry po 25 m. Maximalni povolena rychlost po této
komunikaci je 90 km/hod.

7.3 | PRELOZKA REKY BILINY

Celkova délka potrubniho prevadéce reky Biliny je
3,1 km. Technické feSeni spocivalo v instalaci 4 ks
ocelovych potrubi o Js 1200 mm. Podél trasy trub-
niho koridoru na strané priléhajici k lomu CSA bylo
vytvoreno tzv. ,havarijni* koryto, které ma za Uucel
regulovat odtok vod v pfipadé havarie potrubi.

Za normalniho provozu vodohospodarské sou-
stavy je v provozu pouze jedno potrubi (. 1), pro
vysSSi pfitoky vod slouzi jesté druhé potrubi (C. 2).
Treti a Ctvrté potrubi je v rezervé pro pfipad vysko-
vych Uprav potrubi €. 1, 2.

Prelozka feky Biliny byla souc¢asti Souboru staveb
nahradnich opatfeni za vodni nadrz Dfinov, ktery
byl kompletné (celkem) realizovan v prlibéhu let
1977-1987. Stavba vlastni prelozky feky Biliny byla do-
koncena v listopadu roku 1981.

8 | REVITALIZACE A BUDOUCNOST UZEMIi PO
TEZBE NA LOMU CSA A DJS

8.1 | LOMCSA

VIada na svém zasedani dne 28. 6. 2023 schvalila
novy plan na vyuzivani lomu CSA (&. 479/23) po
planovaném ukonceni tézby uhli. S koncem dolo-
vani uhli se po¢itd v roce 2026. Cast Uzemi se pone-
cha pfirodég, vznikne tam vodni plocha a ¢ast bude
vyuzita i energeticky. Vodni plocha bude vznikat
prirozenym zpldsobem napousténi, tedy bez fizené
dotace. Dokonceni planu predchazelo zpracovani
podrobnych expertnich studii zhodnocujicich vodo-
hospodarské a geologické poméry, energeticky po-
tencial Uzemi a stav prirody a krajiny. VSechny pred-
lozené scénare musely reagovat na nové okolnosti,
zejména vodohospodarskou bilanci zohledniujici do-
pady klimatické zmény, poukazujici na nedostatek
vody v regionu pro pdvodné planovanou hydrickou
rekultivaci.

Na Uzemilomu tak vznikne maloplosné chranéné
Uzemi o rozloze zhruba 11 kilometrl Ctverecnich.

GEOTECHNIKA AHYDROGEOLOGIE

V ném dostanou pfilezitost pfirozené pfirodni pro-
cesy (tzv. sukcese), které podpofi rozmanitost tam-
ni pfirody a krajiny. Na uzemi lomu maji byt v bu-
doucnu takeé solarni elektrarny a planuje se i Uzemni
rezerva pro pripadné budouci vybudovani pfecer-
pavaci vodni elektrarny.

8.2 | LOMJS

Ukonceni tézby hnédého uhli se na této lokalité
predpoklada v prdbéhu roku 2026. Nasledné sanace
a rekultivace tohoto prostoru jsou zatim planované
dle navrzeného technického feseni lokality lomu
Vrsany a je podrobné rozpracovano ve stale platné
dokumentaci Souhrnného planu sanaci a rekulti-
vaci (dale jen SPSaR) z roku 2017.

Koncepce zatopeni zbytkové jamy na predpo-
kladanou kétu 206 m n. m. uvedena v tomto SPSaR
zUstava zatim nezménéna, i kdyzZ je pravdépodob-
né, ze zejména klimatické zmény a dale dil¢i malé
zmeény ve velikosti povodi a tvaru zbytkové jamy
budou mit na vysku vyrovnané hladiny vliv, a to
smérem Kk nizsi zatopé.

Cilem zakladni koncepce je vytvofeni vyvazené
kulturni krajiny s vodni plochou ve zbytkové jamé.
Tato varianta byla na zakladé posouzeni EIA upred-
nostnéna prfed variantou s mokradem. Krajina je
navrzena jako oteviena s velkym podilem zemeédél-
sky vyuzitelnych ploch tak, jak tomu bylo v minu-
losti. Je to dano i rozsahlymi docasnymi zabory
zemeédélského pudniho fondu a velkym mnoZstvim
selektivné skrytych a deponovanych ornic a spra-
Sovych zemin, které je tfeba vyuzit. Oproti vzhledu
krajiny pfed zahajenim tézby, je posilena jeji ekolo-
gicka funkce zarazenim zvyseného podilu lesnich
porostl a rozptylené zelené vcetné mokiadnich
a vodnich ploch.

Do sanacnich praci je zarazeno odvodnéni vy-
chodnich zavérnych svahu, které je potfeba zajistit
pro dosazeni trvalé stability vychodnich svah( bez
ohledu na budouci zplsob vyuZiti Gzemi. Celkové
se predpoklada vybudovani 12,2 km odvodnovacich
piikopU a svahovych drénd.

Zajisténi paty vychodnich svahu je feSeno ban-
skym zpUsobem podsypanim vnitfni vysypkou.
V dusledku toho dojde i k pfekryvu dolni ¢asti uhel-
nych fezd a posileni stability.

Tato koncepce revitalizace lomu JS bude prav-
dépodobné zmeénéna. VIada pripravuje zménu této
koncepce, kterd se bude v pribéhu roku 2024
schvalovat.

8.3 | REKA BILINA

V soucasné dobé probiha na statnim podniku Po-
vodi Ohfe projektova priprava na prevedeni reky
Biliny z puvodniho, dnes pouzivaného zatrubnéni
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do revitalizovaného nového koryta. Projekt mél
byt dopracovany do konce roku 2023 a v prubéhu
mésicd Unora a bfezna roku 2024 se bude vyfizo-
vat stavebni povoleni. Nasledné bude vyhlasené vy-
bérové fizeni na zhotovitele této stavby.

Zahdjeni se planuje v pribéhu prvniho kvartalu
roku 2025 a stavba by méla byt dokoncena do konce
roku 2027. Nové koryto bude v celkové trase od vod-
niho dila Ujezd az po souc¢asnou vodni elektrarnu
na hranici DP CSA. Pfi této revitalizaci dojde k od-
stranéni veSkerého potrubi a bude vybudované
nové utésnéné koryto, které bude obsahovat mean-
dry, tdje a jiné krajinotvorné prvky. Dale bude vybu-
dovana tésnicisténa mezi novym korytem a télesem
komunikace 1/13. Celé koryto bude vybudovano z pfi-
rodnich materiald. PAvodni havarijni koryto bude
ponechano pro pfipad nenadalych udalosti.

8.4 | ZELEZNICNI TRAT

V obdobi 6/2025 az 12/2026 probéhne rekonstruk-
ce tratového Useku Most-Kyjice, pficemz je tento
projekt spolufinancovan EU vramci Operac¢niho pro-
gramu Doprava.

Tento tratovy Usek je soucasti hlavni zelezni¢ni
trati Usti nad Labem-Klasterec nad Oh¥i. Tato stavba
pfimo navazuje na Zst. Most. Cilem tohoto pro-
jektu je také zvyseni tratové rychlosti, bezpecnosti

zelezni¢ni dopravy, dale zajisténi bezproblémového
chodu zelezni¢niho provozu a bezbariérového pfi-
stupu na nastupisté.

V Zzst. Trebusice se provede instalace moderniho
zabezpecovaciho zafizeni, pro ulozeni nové techno-
logie se postavi novy objekt, do kterého se umisti
dopravni kancelar, stavédlova Ustfedna, apod.

V mezistani¢nich Udsecich se provede instala-
ce novych, plné elektronickych zabezpecovacich
zafizeni. V tomto Useku se vyméni trakeéni vede-
ni, zavede se zde stfidava napajeci soustava 25kV,
50 Hz.

V ramci zmeén na zeleznicnim spodku a svrsku se
snesou stavajici koleje v Trebusicich a nahradi no-
vymi. V zst. Kyjice se rovnéz nahradi vSechny hlavni
stanic¢ni koleje a vyhybky na kolejovém rozvétveni
ve smeéru na TrebusSice. Mezi TrebusSicemi a Mostem
se pak kompletné provede rekonstrukce prvni tra-
tové koleje.

V zst. TfebuSice se provedou rekonstrukce na-
stupisté, které se prodlouzi ze stavajicich 90 m na
120 m. Dale se zde nainstaluji také prvky pro osoby
se snizenou schopnosti orientace a pohybu.

V zst. Kyjice je mimouroviové ostrovni nastu-
pisté, které bude zruSeno. Tento Usek neobsahuje
zadné prejezdy. Pokud jde o Zelezni¢ni mosty a pro-

Obr. 9: Aktualni stav EK — zafi roku 2023.
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pustky, ty projdou Upravami a opravami v rdzném
rozsahu dle jejich aktualniho technického stavu. Na
samotném nastupisti v Trebusicich vznikne novy
pfistfeSek, ktery bude situovan v ose nastupiste.
Stanice dostane novy informacni a orientacni sys-
tem.

V budoucnu se zdejsi provoz bude ridit dalkové
z Centralniho dispecerského pracovisté Praha.

Objednavatel vyse uvedené stavby je SZDC s.o.,
pficemz zhotovitel nebyl dosud vybran. Odhadova-
né naklady vystavby tohoto projektu jsou ve vysi cca
1,5 mld. K& bez DPH.

9 | SLOVO NA ZAVER

Kompletni vystavbou EK a zprovoznénim jeho do-
pravnich a vodohospodarskych staveb doslo k uvol-
néni zasob hné&dého uhli v pfedpoli lomd CSA a JS.
Diky této vystavbé byly mozné postupy jiz zminé-
nych lomu v DP bez dalSich investic a nedoslo k pro-
dlevam tézeb hnédého uhli v téchto lokalitach.

Lom CSA se pfi samotné tézbé gostal az k zaso-
bam pod Krusnymi horami a lom JS se na jih od osy
EK propojil s lomem Vrsany.

Autofi ¢lanku povazuji provoz EK za dobu &tyr
desitek let za bezproblémovy. Aktualni stav EK je
patrny z obrazku ¢&. 9.

Spravnost rozhodnuti této vystavby podtrhuje
provozovana zelezni¢ni trat, silnice 1/13 a fungujici
vodohospodarska oblast.

Ctyfi dekady bezporuchového provozu EK jsou
nejlepsi vizitkou dokonalosti dila vytvofeného neje-
nom banskymi pracovniky, aleivSemizucastnénymi
projektanty a zadavateli, ktefi se na tomto unikat-
nim a jedinec¢ném celosvétovém dile podileli.

GEOTECHNIKA AHYDROGEOLOGIE
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